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Latanie w obrebie ATZ (nieaktywowanego oraz aktywowanego)
usytuowanego w przestrzeni klasy G.

Artykut pisz¢ z punktu widzenia paralotniarza, ale przytoczone przepisy maja zastosowanie do

wszystkich uzytkownikéw polskiej przestrzeni powietrzne;.

W Polsce mamy panstwowe uprawnienia do latania na paralotniach — $wiadectwa kwalifikacji

PGP. Czyni to z nas rownoprawnych uzytkownikow przestrzeni powietrzne;.

W wielu krajach, w ktérych nie ma takich uprawnien paralotniarze uzytkuja przestrzen powietrzna

na zasadzie drugorzednosci. Np. we Wioszech, gdzie sa uprawnienia Aeroklubowe, paralotniarzom

wolno lata¢ tylko tam, gdzie samolotom nie wolno - do 300 m nad terenem liczac od najwyzszej
przeszkody terenowej w promieniu 3 km (oczywiscie poza strefami, a wigc rowniez poza ATZ), co
czyni przeloty termiczne nad plaskim bez rezerwacji przestrzeni niemozliwym. (inna sprawa, ze

Wiosi przepisami zbytnio si¢ nie przejmuja).

W wielu krajach, np. w Wielkiej Brytanii informator w ATZ-cie czyli AFIS ma uprawnienia

zblizone do kontrolera ruchu.

Podobnie w Polsce, informator wojskowy w MATZ-cie jest traktowany przez pilotdéw wojskowych

jak kontroler. Kiedys ,,zawiadowca lotniska” byt traktowany podobnie.

Wedlug obecnie obowiazujacych w Polsce przepisow w ATZ-cie obowiazuja doktadnie te same

zasady co w przestrzeni powietrznej, wewnatrz ktorej znajduje si¢ ATZ.

1. Jezeli ATZ znajduje sig¢ w przestrzeni klasy G 1 nie jest aktywowany (do sprawdzenia na
stronie Agencji Zeglugi Powietrznej zaktadka AMC, zaktadki: AUP oraz mapy
http://www.ame.pansa.pl/?menu_lewe=aup&lang=_pl&opis=amc_aup , to zarzadzajacy
lotniskiem zarzadza jedynie ruchem naziemnym, jak kazdy inny wiasciciel terenu. ATZ w
tym momencie nie istnieje a stuzba informacji lotniczej jest w FIS Polska.

2. Jezeli ATZ znajduje si¢ w przestrzeni klasy G 1 jest aktywowany, to przestrzen powietrzna
pozostaje przestrzenia klasy G, a jedynie stuzbg informacji lotniczej przejmuje AFIS danego
lotniska.

3. W obydwu przypadkach nie ma obowiazku nawiazywania i pozostawania w tacznosci
radiowej z powietrza. Dobra praktyka lotnicza jednakze sktania do poinformowania AFIS o
zamiarach przelotu przez ATZ. Nic nie stoi na przeszkodzie, aby informacj¢ przekazac
telefonicznie z ziemi. AFIS nie moze nie wyrazi¢ zgody! Moze jedynie poinformowac o
wykonywanych operacjach lotniczych i prosi¢ o nieutrudnianie ich.

4. Aby aktywowac ATZ nalezy dysponowac¢ kwalifikowanym informatorem AFIS (z licencja),
pelniacym stuzbg przez caty czas aktywno$ci ATZ. Nadmieniam, ze w chwili obecnej tylko
w ATZ EPMO jest zapewniana certyfikowana stuzba AFIS , w ATZ: EPBC, EPML, EPWT
jest zapewniana shuzba AFIS (informatorzy z licencja) ale bez certyfikacji ULC.

5. ATZ moze teoretycznie utworzy¢ stref¢ RMZ — obowiazkowej tacznosci radiowe;j, ale
wowczas musi zapewni¢ jak wyzej i to chyba przez 24 godziny na dobg. Jedyna taka strefa
w Polsce jest w rejonie ATZ WARSZAWA/Babice, ATZ EPMO

Ponizej lista aktow prawnych majacych zastosowanie.

ZAY ACZNIK 1 (dokumenty majace zastosowanie)

1. USTAWA z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze. Opracowano na podstawie: Dz.U. 2002
Nr 130 poz. 1112, Dz. U.z 2013 r. poz. 1393, z 2014 r. poz. 768.

2. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej
oraz szczegotowych warunkow i sposobu korzystania z tej przestrzeni z dnia 18 grudnia
2013 r. Dz.U. 2014 poz 351


http://www.amc.pansa.pl/?menu_lewe=aup&lang=_pl&opis=amc_aup

3. Rozporzadzenie ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej z dnia 12 kwietnia
2013 r. w sprawie licencji 1 §wiadectw kwalifikacji personelu stuzb ruchu lotniczego. Dz. U.
2013 poz 471

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzes$nia 2014 r. w sprawie
warunkow eksploatacji lotnisk. Dz. U. 2014 poz 1420

5. ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISIJI (UE) NR 923/2012 z dnia 26
wrzesnia 2012 r. ustanawiajace wspolne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i
operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej (SERA)

6. EUROCONTROL Manual for Aerodrome Flight Information ...dostgpne np. tu:
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/field tabs/content/documents/nm/airspace/airs
pace-atmprocedures-afis-manual-1.0.pdf

7. Zalacznik nr 11 ICAO.

http://www.ulc.gov.pl/_download/prawo/prawo _miedzynarodowe/konwencje/zal 11 1112.p
df

8.  Prawo i praktyka w General Aviation Studium AFIS. Dr Piotr Kasprzyk (wiceprezes
ulc ds. standartow lotniczych) http://dlapilota.pl/files/upld/4-
studium_afis p kasprzyk ulc resize.pdf

http://www.ulc.gov.pl/_download/bezpieczenstow_lotow/konferencje/2012/4-
studium_afis p kasprzyk ulc resize.pdf

9. Okolnik doradczy, dotyczy zasad dobrej praktyki lotniczej w zakresie standardowego kregu
nadlotniskowego w Polskiej Przestrzeni Powietrzne;.

http://bip.ulc.gov.pl/_download/komunikaty/personel lotniczy/Okolnik doradczy.pdf

Ponizej lista korespondencji z urzgdami dotyczaca interpretacji powyzszych Przepisow.

1.Opinia inspektora Henryka Gléwki z PAZP

Wszystkie ATZ w Polsce sa sklasyfikowane jako przestrzen klasy G.
Z wymogow tej klasy (Aneks 11 ICAO dodatek 4 )wynika, ze:

IFR - majq obowiqzek ztozenia FPL i utrzymywania dwustronnej tqcznosci z wtasciwym organem
stuzby informacji powietrznej (w tym przypadki z AFIS (o ile istnieje). Nie jest wymagana
uzyskanie zezwolenia ATC.

VFR - nie majq obowiqzku ztozenia FPL i utrzymywania dwustronnej tqcznosci z wlasciwym
organem stuzby informacji powietrznej (w tym przypadku z AFIS (o ile istnieje). Nie jest wymagana
uzyskanie zezwolenia ATC.

Whiosek - nie ma wymogu uzyskania zezwolenia organu AFIS na przelot przez aktywny ATZ, ale ze
wzgledu bezpieczenstwa (skoki spadochronowe, intensywne loty szkolne) Ogolnie stosowanq
praktykq jest nawiqzanie tqcznosci z AFIS ( lub kierownikiem lotow RADIO XXXXXXXX zgodnie z
AIP VFR) podanie swojej pozycji, zamiarow ... i uzyskanie informacji o ruchu w ATZ, mozliwe tez
Jjest uzyskanie rady do unikniecia kolizji.


http://bip.ulc.gov.pl/_download/komunikaty/personel_lotniczy/Okolnik_doradczy.pdf
http://www.ulc.gov.pl/_download/bezpieczenstow_lotow/konferencje/2012/4-
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/field_tabs/content/documents/nm/airspace/airspace-atmprocedures-afis-manual-1.0.pdf
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/field_tabs/content/documents/nm/airspace/airspace-atmprocedures-afis-manual-1.0.pdf
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/field_tabs/content/documents/nm/airspace/airspace-atmprocedures-afis-manual-1.0.pdf

Eurokontrol nawet zaleca, ze w przypadkach gdy nie ma procedur ,przepisow - stosowanie
zachowan, procedur stosowanych praktyk ktore sie sprawdzity w Zyciu i poprawiajq
bezpieczenstwo ruchu lotniczego — tzw " best practis”.

Publikacja strefy ATZ w AUP i jej aktywacja nie oznacza rezerwacji tylko dla jednego uzytkownika
czy zamkniecia przestrzeni ale stanowi informacje dla innych uzytkownikow o ruchu w tym rejonie
co podnosi bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow.

Nadmieniam, ze w chwili obecnej tylko w ATZ EPMO jest zapewniana certyfikowana stuzba AFIS ,
w ATZ: EPBC, EPML, EPWT jest zapewniana stuzba AFIS (informatorzy z licencjq) ale bez
certyfikacji ULC.

Henryk Gtowka
Osrodek Planowania Strategicznego ASM
Biuro Zarzqdzania Przestrzeniq Powietrznq i Przygotowania Operacyjnego

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
(0) 2257457 26/ 29 (fax.)"

2.Zgloszenie zdarzenia polegajacego na udzieleniu paralotni pierwszenstwa przez samolot
jako incydentu do PKBWL.
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3.Zmiana kwalifikacji powyzszego na ,,inne zdarzenie”. (Raport nie bedzie wydany)



Proszg¢ o wyjasnienie, co oznacza, ze zgloszenie nr 813/2015 zakwalifikowane wstgpnie jako

»incydent” zmienito kwalifikacjg na cytat W nawiazaniu do naszej rozmowy telefonicznej, informuje
ze po analizie materialow zwigzanych ze zgtoszeniem nr 833/15 przewodniczacy PKBWL podjat
decyzje o zmianie kwalifikacji na ,,zdarzenie”. (powielit Pan mgj btad, prawidtowy nr zgtoszenia z

Watorowa to 813/15)
Dzien dobry,

Art. 135, a zwlaszcza art. 135a ustawy Prawo Lotnicze definiuje rodzaje zdarzen oraz sposob
procedowania Komisji w tym zakresie.

,»wypadek lotniczy, powazny incydent lotniczy, incydent lotniczy albo
innc EUBIZGIIR, o ktorym mowa w art. 135a.”
(Przepraszam za btad w numerze zdarzenia w tre$ci maila/ w temacie byt prawidtowy)

Pierwotna kwalifikacja, jako ,,incydent” opierata si¢ na wstgpnej ocenie tresci przestanego
zdarzenia. W wyniku analizy dostgpnych przepisow, w tym przestanych przez Pana dokumentow,
Przewodniczacy zmienit kwalifikacj¢ na ,,zdarzenie” w oparciu o art. 135a PL

Co do zasady, Komisja wydaje raporty do [,PI 1 W, zatem w omawianym przypadku takiego nie
bedzie.

To ,,inne zdarzenie” z art. 135 ma swoja definicje w art. 135a 1 oznacza m.in. ...I,,innej
okolicznosci, ktora miata lub mogla miec wptyw na bezpieczenstwo lotu”.

Z powazaniem

Robert Ochwat

4. Odpowiedz Dyrektora Departamentu Zeglugi Powietrznej ULC na pytanie Dyrektora
Departamentu Personelu Lotniczego ULC na pytanie dotyczace zgodnosci z prawem opinii
inspektora Henryka Glowki z Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej






Prosze¢ o podanie, jaka klas¢

Zaktadka ,,przestrzen powietrzna FIS” jest napisane:

FIS zajmuje sig statkami powietrznymi latajacymi od poziomu ziemi do FL95 (okoto 2900 m
AMSL). FIR Warszawa, w zakresie tych wysokosci podzielony jest na pig¢ sektorow FIS.
Przestrzen powietrzna w sektorach FIS, z wylaczeniem CTR, TMA, EA, TSA, TRA, ATZ, MATZ,
EPD ma nadang klas¢ G wg kryteriow ICAQO.

W przestrzeni naszej odpowiedzialno$ci (przestrzen klasy G) piloci nie maja obowiazku
nawigzywania tacznosci radiowej z FIS (wyjatek stanowi tu strefa RMZ lotniska Okecie). Mimo to
goraco zachgcamy do nawiazywania facznosci z nami badZ przynajmniej pozostawania na nastuchu.

Pan Henryk Glowka z Osrodka Planowania Strategicznego ASM stwierdzit cytat

,Wszystkie ATZ w Polsce sa sklasyfikowane jako przestrzen klasy G”.

Natomiast na waszej stronie zaktadka ,,przestrzen powietrzna FIS” jest napisane:

Przestrzen powietrzna w sektorach FIS, z wylaczeniem CTR, TMA, EA, TSA, TRA, ATZ, MATZ,
EPD ma nadang klas¢ G wg kryteriow ICAO.

Proszg o podanie jaka w koncu klasg ma przestrzen w aktywnym ATZ?

Po wnikliwej analizie obowiazujacych przepisOw uwazam, ze po aktywowaniu ATZ klasa
przestrzeni si¢ nie zmienia, a jedynie obowiazki FIS Polska przejmuje AFIS danego lotniska, w
zwiazku z czym zapis na stronie

http://www.fis.pansa.pl/?menu_lewe=fis&lang= pl&opis=fis_przestrzen pow

jest niewtasciwy, gdyz sugeruje, ze w ATZ przestrzen nie ma klasy G



http://www.fis.pansa.pl/?menu_lewe=fis&lang=_pl&opis=fis_przestrzen_pow

