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AEROKLUB PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO

POLSKI DO LICENCJI PPL(A) KARTA ZMIAN

ZMIANA NR 1 do PROGRAMU SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO DO LICENCJI — PPL(A)
AEROKLUBU POLSKIEGO zostata zatwierdzona przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

(m.p)

(pieczeé i podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 2 do PROGRAMU SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO DO LICENCJI — PPL(A)
AEROKLUBU POLSKIEGO zostata zatwierdzona przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

(m.p)

(pieczgc i podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 3 do PROGRAMU SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO DO LICENCJI - PPL(A)
AEROKLUBU POLSKIEGO zostata zatwierdzona przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

(m.p)

(pieczed 1 podpis 0soby uprawnionej)

ZMIANA NR 4 do PROGRAMU SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO DO LICENCJI — PPL(A)
AEROKLUBU POLSKIEGO zostata zatwierdzona przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

(m.p)

(pieczgd i podpis osoby uprawnionej)

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.

, KARTA ZMIAN PPL(A) / KZ-1
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PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO AEROKLUB

KARTA ZMIAN DO LICENCJI PPL(A) POLSKI

ZMIANA NR 5 do PROGRAMU SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO DO LICENCII — PPL(A)
AEROKLUBU POLSKIEGO zostata zatwierdzona przez Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego.

(m.p)

(piecze¢ i podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 6 PROGRAMU SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO DO LICENCJI — PPL(A)
AEROKLUBU POLSKIEGO zostata zatwierdzona przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

(m.p)

(pieczgé 1 podpis osoby uprawnione;j)

ZMIANA NR 7 PROGRAMU SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO DO LICENCII - PPL(A)
AEROKLUBU POLSKIEGO zostata zatwierdzona przez Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego.

(m.p)

(piecze¢ i podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 8 PROGRAMU SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO DO LICENCII - PPL(A)
AEROKLUBU POLSKIEGO zostata zatwierdzona przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

(m.p)

(pieczgé 1 podpis osoby uprawnionej)

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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PPL(A) / KZ-2 KARTA ZMIAN




ROZDZIAL 0

PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO AEROKLUB
DO LICENCJI PPL(A) POLSKI

0.2

0.2.1

0.2.2

OSWIADCZENIE DYREKTORA DS. SZKOLENIA AEROKLUBU
POLSKIEGO.

Os$wiadczenie o zgodno$ci Programu z wszystkimi przepisami majacymi
zastosowanie oraz zobowigzanie do utrzymania tej zgodnoSci wraz ze zmianami
przepisow.

Dyrektor ds. Szkolenia — Aeroklubu Polskiego oswiadcza, ze niniejszy Program Szkolenia
Samolotowego — PPL(A) stosowany w Osrodkach Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Polskiego jest
zgodny ze wszystkimi przepisami majqcymi zastosowanie do szkolenia lotniczego, prowadzonego
w Osrodku i zobowiqzuje sie utrzymacé te zgodno$¢ wraz ze zmianami przepisow.

Warszawa, dnia /‘SO{" ..... 2010, zard Michalski

Os$wiadczenie o zapewnieniu przez wewnetrzny nadzér, ze w organizacji
i prowadzeniu szkolenia w Os$rodku beda przestrzegane przepisy majjce
zastosowanie oraz zasady i procedury zamieszczone w Programie.

Dyrektor ds. Szkolenia  Aeroklubu Polskiego os$wiadcza, ze podlegle mu wewnetrznemu
nadzorowi Osrodki Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Polskiego zapewniq przestrzeganie zasad
i procedur ustanowionych niniejszym Programem Szkolenia Samolotowego — PPL(A).

Warszawa, dnia .........0.. 0. S 2010 .

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

PPL(A) /0-2 ADMINISTROWANIE PROGRAMEM

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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AEROKLUB PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO

POLSKI DO LICENCJI PPL(A) ROZDZIAL 0

0.1

0.1.1

0.1.2

0.1.3

0.1.4

ROZDZIAL 0
ADMINISTROWANIE PROGRAMEM
ZAKRES SZKOLENIA LOTNICZEGO, KTOREGO PROGRAM DOTYCZY

Program Szkolenia Samolotowego do Licencji PPL(A) okresla zakres szkolenia
teoretycznego i szkolenia praktycznego, wymaganego 1 zgodnego z przepisami
JAR - FCL 1 dla kandydatéw ubiegajacych sig o:

1. Wydanie licencji pilota samolotowego turystycznego - PPL(A) wraz z uprawnieniem
na klasg samolotow jednosilnikowych, tltokowych ladowych SEP(L).
2. Uzyskanie uprawnienia do wykonywania lotow nocnych VFR.

Ponadto, program okresla zasady i zakresy:

1. Szkolenia uczniéw-pilotow na nowy typ samolotu w klasie samolotow
jednosilnikowych, ttokowych, ladowych - SEP(L).
2. Szkolenia uczniéw-pilotdow w postepowaniu w sytuacjach niebezpiecznych.

Zakres stosowania Programu.

1. Program przewidziany jest do stosowania w Organizacji lub Organizacji Szkolenia
Lotniczego Aeroklubu Polskiego (Aeroklubach Regionalnych).

2. Wszyscy uzytkownicy Programu zobowiazani sa w trakcie szkolenia do $cistego
przestrzegania jego wymogow oraz postgpowania zgodnego z obowiazujacymi
przepisami lotniczymi. Znajomos¢ tresci Programu jest obowiazkiem wszystkich osob
prowadzacych szkolenie oraz osob szkolonych zgodnie z jego wymogami.

Uzycie nazw i numeracja:

1. Niniejszy Program Szkolenia Samolotowego do Licencji PPL(A) jest w dalszym
tek$cie nazywany Programem.

2. Osrodek lub Organizacja Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Polskiego nazywany jest w
dalszym teks$cie osrodkiem/organizacja.

3. Numeracja ZADAN Programu powiazana jest z literami alfabetu (np. ZADANIE A) a
numeracja CWICZEN powiazana jest z literami alfabetu i cyframi (np. CWICZENIE
A/l).

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO AEROKLUB
DO LICENCJI PPL(A) POLSKI

0.2

0.2.1

0.2.2

OSWIADCZENIE DYREKTORA DS. SZKOLENIA AEROKLUBU
POLSKIEGO.

Oswiadczenie o zgodnoSci Programu 2z wszystkimi przepisami majacymi
zastosowanie oraz zobowigzanie do utrzymania tej zgodnoSci wraz ze zmianami
przepisow.

Dyrektor ds. Szkolenia  Aeroklubu Polskiego oswiadcza, ze niniejszy Program Szkolenia
Samolotowego — PPL(A) stosowany w Osrodkach Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Polskiego jest
zgodny ze wszystkimi przepisami majqcymi zastosowanie do szkolenia lotniczego, prowadzonego
w Osrodku i zobowiqzuje sie utrzymac te zgodnosc¢ wraz ze zmianami przepisow.

Dyrektor ds. Szkolenia
Aeroklubu Polskiego

Warszawa, dnia ......cccceeeeeevennnn. 2010r. Ryszard Michalski

Oswiadczenie o zapewnieniu przez wewnetrzny nadzdér, zZe w organizacji
i prowadzeniu szkolenia w OSrodku beda przestrzegane przepisy majace
zastosowanie oraz zasady i procedury zamieszczone w Programie.

Dyrektor ds. Szkolenia  Aeroklubu Polskiego oswiadcza, zZe podlegte mu wewnetrznemu
nadzorowi Osrodki Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Polskiego zapewniq przestrzeganie zasad
i procedur ustanowionych niniejszym Programem Szkolenia Samolotowego — PPL(A).

Dyrektor ds. Szkolenia
Aeroklubu Polskiego

Warszawa, dnia .......cccceeeeeeennnn. 2010r. Ryszard Michalski

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

PPL(A) /0-2 ADMINISTROWANIE PROGRAMEM

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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AEROKLUB PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO

POLSKI DO LICENCJI PPL(A) ROZDZIAL 0

0.3

0.3.1

0.3.2

0.3.3

ADMINISTROWANIE PROGRAMEM

Osoby funkcyjne odpowiedzialne za wydanie i administrowanie Programem
1. Sekretarz Generalny Aeroklubu Polskiego wyznaczyt do administrowania Programem
Dyrektora ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego, powierzajac mu odpowiedzialnos¢ za:

a) dystrybucje¢ podstawowych egzemplarzy Programu, zmian do niego oraz
monitorowanie stanu i aktualizacji egzemplarzy uzytkowanych Programu,

b) monitorowane aktualnosci zapiséw Programu w odniesieniu do majacych
zastosowanie przepisow,

¢) opracowywanie i wprowadzenia koniecznych zmian do Programu.

2. Dyrektor ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego odpowiedzialny jest za:
a) opracowanie, wydanie i zatwierdzenie Programu,
b) zapewnienie wlasciwego administrowania Programem,
¢) wprowadzanie Programu do uzytku w osrodkach/organizacjach szkolenia
(Aeroklubach Regionalnych).
3. Dyrektor ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego uprawniony jest do:

a) reprezentowania Aeroklubu Polskiego wobec Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w sprawach dotyczacych Programu, w tym zwiazanych z procedurami
opracowania, uzgadniania i zatwierdzania projektu Programu i kolejnych zmian,

b) wprowadzenia Programu do uzytku w osrodkach/organizacjach szkolenia
(Aeroklubach Regionalnych).

¢) wyznaczenia osoby funkcyjnej zobowiazanej do administrowania Programem.

Naklad Programu

1. Program sktada si¢ z egzemplarzy wzorcowych i uzytkowych.

2. Wszystkie oficjalne egzemplarze wydane przez Aeroklub Polski sa numerowane.
Dostarczenie poprawek do oficjalnych egzemplarzy nalezy do obowiazkow
Aeroklubu Polskiego.

3. Przewiduje si¢ takze wydanie roboczych egzemplarzy w formacie A-5, numerowanych
i ewidencjonowanych dla 0so6b funkcyjnych w osrodkach/organizacjach
wykorzystujacych Program.

4. Egzemplarze robocze numerowane sa w nastgpujacy sposob:
Nr egzemplarza podstawowego — Nr egzemplarza roboczego (np. Egzemplarz Nr 16-1)

5. Utrzymanie egzemplarzy roboczych w stanie aktualnosci jest obowiazkiem osoby,
ktora uzytkuje egzemplarz roboczy.

Zmiany i aktualizacja Programu

1. Utrzymanie statej zgodnosci Programu z biezacymi przepisami (wprowadzanie
poprawek zwiazanych ze zmianami przepisOw lotniczych) nalezy do obowiazkow
Dyrektora ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego.

2. Wszelkie uwagi i wnioski dotyczace Programu nalezy kierowa¢ do Dyrektora ds.
Szkolenia Aeroklubu Polskiego.

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.

Zmiana Nr 0

ADMINISTROWANIE PROGRAMEM PPL(A)/0-3




ROzZDZIAL 0

PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO AEROKLUB
DO LICENCJI PPL(A) POLSKI

. Za opracowywanie i publikowanie poprawek i zmian do Programu odpowiedzialny
jest Dyrektor ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego.

. Wszelkie poprawki i zmiany wprowadzane przez Dyrektora ds. Szkolenia Aeroklubu
Polskiego podlegaja zatwierdzeniu przez Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego.
Dokumenty potwierdzajace uzgodnienia zmian lub uzupetnien do Programu
przechowywane sa w Dziale Szkolenia Aeroklubu Polskiego.

. Wydanie poprawki lub zmiany réwnoznaczne jest z wydaniem nowej strony
zawierajacej w jej dolnej czgsci kolejny nr zmiany i dat¢ jej wydania.

. W Programie zabronione jest dokonywanie zmian i poprawek recznych.

. Rozdzielnik Programu dotaczony jest do Egzemplarza Nr "2" - "Wzorzec"
(przechowywany u Dyrektora ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego).

. Terminowa aktualizacja Programu nalezy do obowiazkow uzytkownika. W przypadku
osrodkéw lub organizacji szkolenia lotniczego za aktualizacj¢ Programu odpowiadaja
Szefowie Szkolenia (HT).

. Osoba ktorej powierzono wprowadzanie do Programu zmiany stron, zobowiazana jest
do wykonania tej czynno$ci bezzwtocznie po otrzymaniu zmiany. Do jej obowiazkow
nalezy takze dokonanie wpisu w arkuszu zmian i uzupehnien. Taki wpis musi zawierac.

10. Karta zmiany zawiera:

a) Numer zmiany.

b) Informacjg o zatwierdzeniu zmiany przez PREZESA ULC, w tym:

- sygnaturg decyzji PREZESA ULC;

- datg decyzji PREZESA ULC,

- albo informacjg, ze zmiana polega sprostowaniu oczywistego btedu druku i nie
wymaga zatwierdzenia przez PREZESA ULC.

11. Po dokonaniu zmiany polegajacej na wymianie stron, tabelaryczny wykaz zmian
zostaje wlaczony do egzemplarza PROGRAMU, znajduje si¢ on za strona tytulowa.
Zmiang nalezy wprowadzi¢ w takim czasie, aby umozliwiato to uzywanie aktualnego
egzemplarza, od dnia obowiazywania zmiany.

0.3.4 Wykaz uzytkownikow oficjalnych egzemplarzy Programu

L.p. Nr egz. Uzytkownik Uwagi
l. 1 Urzad Lotnictwa Cywilnego "Wzorzec"
2. 2 Aeroklub Polski - Dyrektor ds. Szkolenia "Wzorzec"
3. 3+5 Egzemplarze rezerwowe format A - 4
) Osrodki/Organizacje Szkolenia Lotniczego
4. 6+350 (Aerokluby Regionalne) format A - 4
Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
PPL(A) /0-4 ADMINISTROWANIE PROGRAMEM .
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AEROKLUB
POLSKI

PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO
DO LICENCJI PPL(A)

ROzZDZIAL 0

04 WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN

Uzytkownik egzemplarza PROGRAMU zobowiazany jest do bezzwlocznej wymiany
wskazanych w otrzymanej Zmianie kart na nowo obowiazujace i odnotowania
wprowadzenia tej zmiany w ponizszym wykazie.

Numer | Data wprowadzenia Sygnatura zatwierdzenia Podpis osoby
zmiany zmiany zmiany przez ULC wprowadzajacej zmiang

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO AEROKLUB

DO LICENCJI PPL(A) POLSKI
Numer | Data wprowadzenia Sygnatura zatwierdzenia Podpis osoby
zZmiany zmiany zmiany przez ULC wprowadzajacej zmiang
Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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AEROKLUB PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO ROZDZIAL 0
POLSKI DO LICENCJI PPL(A)
0.5 WYKAZ OBOWIAZUJACYCH STRON
Strona Zmiana Nr Data Strona Zmiana Nr Data
PPL(A)/ST-1 0 15.04.2010 PPL(A)/2-19 0 15.04.2010
PPL(A)/SZ-2 0 15.04.2010 PPL(A)/2-20 0 15.04.2010
PPL(A) / KZ-1 0 15.04.2010 PPL(A)/3-1 0 15.04.2010
PPL(A)/KZ-2 0 15.04.2010 PPL(A)/3-2 0 15.04.2010
PPL(A)/0-1 0 15.04.2010 PPL(A)/3-3 0 15.04.2010
PPL(A)/0-2 0 15.04.2010 PPL(A)/3-4 0 15.04.2010
PPL(A)/0-3 0 15.04.2010 PPL(A)/3-5 0 15.04.2010
PPL(A)/0-4 0 15.04.2010 PPL(A)/3-6 0 15.04.2010
PPL(A)/0-5 0 15.04.2010 PPL(A)/3-7 0 15.04.2010
PPL(A)/0-6 0 15.04.2010 PPL(A)/3-8 0 15.04.2010
PPL(A)/0-7 0 15.04.2010 PPL(A)/3-9 0 15.04.2010
PPL(A)/0-8 0 15.04.2010 PPL(A)/3-10 0 15.04.2010
PPL(A)/0-9 0 15.04.2010 PPL(A)/3-11 0 15.04.2010
PPL(A)/0-10 0 15.04.2010 PPL(A)/3-12 0 15.04.2010
PPL(A)/0-11 0 15.04.2010 PPL(A)/3-13 0 15.04.2010
PPL(A)/0-12 0 15.04.2010 PPL(A)/3-14 0 15.04.2010
PPL(A)/0-13 0 15.04.2010 PPL(A)/3-15 0 15.04.2010
PPL(A)/0-14 0 15.04.2010 PPL(A)/3-16 0 15.04.2010
PPL(A)/0-15 0 15.04.2010 PPL(A)/4-1 0 15.04.2010
PPL(A)/0-16 0 15.04.2010 PPL(A)/4-2 0 15.04.2010
PPL(A)/0-17 0 15.04.2010 PPL(A)/4-3 0 15.04.2010
PPL(A)/0-18 0 15.04.2010 PPL(A)/4-4 0 15.04.2010
PPL(A)/0-19 0 15.04.2010 PPL(A)/4-5 0 15.04.2010
PPL(A)/0-20 0 15.04.2010 PPL(A)/4-6 0 15.04.2010
PPL(A)/1-1 0 15.04.2010 PPL(A)/4-7 0 15.04.2010
PPL(A)/1-2 0 15.04.2010 PPL(A)/4-8 0 15.04.2010
PPL(A)/1-3 0 15.04.2010 PPL(A)/4-9 0 15.04.2010
PPL(A)/1-4 0 15.04.2010 PPL(A)/4-10 0 15.04.2010
PPL(A)/2-1 0 15.04.2010 PPL(A)/4-11 0 15.04.2010
PPL(A)/2-2 0 15.04.2010 PPL(A)/4-12 0 15.04.2010
PPL(A)/2-3 0 15.04.2010 PPL(A)/4-13 0 15.04.2010
PPL(A)/2-4 0 15.04.2010 PPL(A)/4-14 0 15.04.2010
PPL(A)/2-5 0 15.04.2010 PPL(A)/4-15 0 15.04.2010
PPL(A)/2-6 0 15.04.2010 PPL(A)/4-16 0 15.04.2010
PPL(A)/2-7 0 15.04.2010 PPL(A)/4-17 0 15.04.2010
PPL(A)/2-8 0 15.04.2010 PPL(A)/4-18 0 15.04.2010
PPL(A)/2-9 0 15.04.2010 PPL(A)/4-19 0 15.04.2010
PPL(A)/2-10 0 15.04.2010 PPL(A)/4-20 0 15.04.2010
PPL(A)/2-11 0 15.04.2010 PPL(A)/4-21 0 15.04.2010
PPL(A)/2-12 0 15.04.2010 PPL(A)/4-22 0 15.04.2010
PPL(A)/2-13 0 15.04.2010 PPL(A)/4-23 0 15.04.2010
PPL(A)/2-14 0 15.04.2010 PPL(A)/4-24 0 15.04.2010
PPL(A)/2-15 0 15.04.2010 PPL(A)/4-25 0 15.04.2010
PPL(A)/2-16 0 15.04.2010 PPL(A)/4-26 0 15.04.2010
PPL(A)/2-17 0 15.04.2010 PPL(A)/4-27 0 15.04.2010
PPL(A)/2-18 0 15.04.2010 PPL(A)/4-28 0 15.04.2010
Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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ROZDZIAL 0 PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO AEROKLUB
DO LICENCJI PPL(A) POLSKI
Strona Zmiana Nr Data Strona Zmiana Nr Data
PPL(A)/4-29 0 15.04.2010 PPL(A)/7-1 0 15.04.2010
PPL(A)/4-30 0 15.04.2010 PPL(A)/7-2 0 15.04.2010
PPL(A)/4-31 0 15.04.2010 PPL(A)/7-3 0 15.04.2010
PPL(A)/4-32 0 15.04.2010 PPL(A)/7-4 0 15.04.2010
PPL(A)/4-33 0 15.04.2010 PPL(A)/7-5 0 15.04.2010
PPL(A)/4-34 0 15.04.2010 PPL(A)/7-6 0 15.04.2010
PPL(A)/4-35 0 15.04.2010 PPL(A)/7-7 0 15.04.2010
PPL(A)/4-36 0 15.04.2010 PPL(A)/7-8 0 15.04.2010
PPL(A)/5-1 0 15.04.2010 PPL(A)/7-9 0 15.04.2010
PPL(A)/5-2 0 15.04.2010 PPL(A)/7-10 0 15.04.2010
PPL(A)/5-3 0 15.04.2010 PPL(A)/7-11 0 15.04.2010
PPL(A)/5-4 0 15.04.2010 PPL(A)/7-12 0 15.04.2010
PPL(A)/5-5 0 15.04.2010 PPL(A)/7-13 0 15.04.2010
PPL(A)/5-6 0 15.04.2010 PPL(A)/7-14 0 15.04.2010
PPL(A)/5-7 0 15.04.2010 PPL(A)/7-15 0 15.04.2010
PPL(A)/5-8 0 15.04.2010 PPL(A)/7-16 0 15.04.2010
PPL(A)/5-9 0 15.04.2010 PPL(A)/7-17 0 15.04.2010
PPL(A)/5-10 0 15.04.2010 PPL(A)/7-18 0 15.04.2010
PPL(A)/6-1 0 15.04.2010 PPL(A)/7-19 0 15.04.2010
PPL(A)/6-2 0 15.04.2010 PPL(A)/7-20 0 15.04.2010
PPL(A)/6-3 0 15.04.2010 PPL(A)/7-21 0 15.04.2010
PPL(A)/6-4 0 15.04.2010 PPL(A)/7-22 0 15.04.2010
PPL(A)/6-5 0 15.04.2010 PPL(A)/8-1 0 15.04.2010
PPL(A)/6-6 0 15.04.2010 PPL(A)/8-2 0 15.04.2010
PPL(A)/6-7 0 15.04.2010 PPL(A)/8-3 0 15.04.2010
PPL(A)/6-8 0 15.04.2010 PPL(A)/8-4 0 15.04.2010
PPL(A)/6-9 0 15.04.2010 PPL(A)/8-5 0 15.04.2010
PPL(A)/6-10 0 15.04.2010 PPL(A)/8-6 0 15.04.2010
PPL(A)/6-11 0 15.04.2010 PPL(A)/8-7 0 15.04.2010
PPL(A)/6-12 0 15.04.2010 PPL(A)/8-8 0 15.04.2010
PPL(A)/6-13 0 15.04.2010 PPL(A)/8-9 0 15.04.2010
PPL(A)/6-14 0 15.04.2010 PPL(A)/8-10 0 15.04.2010
PPL(A)/6-15 0 15.04.2010 PPL(A)/8-11 0 15.04.2010
PPL(A)/6-16 0 15.04.2010 PPL(A)/8-12 0 15.04.2010
PPL(A)/6-17 0 15.04.2010 PPL(A)/8-13 0 15.04.2010
PPL(A)/6-18 0 15.04.2010 PPL(A)/8-14 0 15.04.2010
PPL(A)/6-19 0 15.04.2010 PPL(A)/8-15 0 15.04.2010
PPL(A)/6-20 0 15.04.2010 PPL(A)/8-16 0 15.04.2010
PPL(A)/6-9 0 15.04.2010 PPL(A)/8-17 0 15.04.2010
PPL(A)/6-22 0 15.04.2010 PPL(A)/8-18 0 15.04.2010
PPL(A)/6-23 0 15.04.2010 PPL(A)/8-19 0 15.04.2010
PPL(A)/6-24 0 15.04.2010 PPL(A)/8-20 0 15.04.2010
PPL(A)/6-25 0 15.04.2010 PPL(A)/8-21 0 15.04.2010
PPL(A)/6-26 0 15.04.2010 PPL(A)/8-22 0 15.04.2010
PPL(A)/6-27 0 15.04.2010 PPL(A)/8-23 0 15.04.2010
PPL(A)/6-28 0 15.04.2010 PPL(A)/8-24 0 15.04.2010
PPL(A)/6-29 0 15.04.2010 PPL(A)/8-25 0 15.04.2010
PPL(A)/6-30 0 15.04.2010 PPL(A)/8-26 0 15.04.2010
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AEROKLUB PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO ROZDZIAL 0
POLSKI DO LICENCJI PPL(A)
0.6  SPIS TRESCI
Oznaczenie NAZWA STRONA
- STRONA TYTULOWA PPL(A)/ ST-1
- STRONA ZATWIERDZEN PPL(A)/ SZ-1
- KARTY ZMIAN PPL(A)/ KZ-1
Rozdzial 0 ADMINISTROWANIE PROGRAMEM PPL(A)/0-1
0.1 Zakres szkolenia lotniczego, ktdrego program dotyczy. PPL(A)/0-1
0.2 Oswiadczenie Dyrektora ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego | PPL(A)/0-2
0.3 Administrowanie Programem PPL(A)/0-3
0.4 Wykaz wprowadzonych zmian PPL(A)/0-5
0.5 Wykaz obowiazujacych stron PPL(A)/0-7
0.6 Spis tresci PPL(A)/0-11
0.7 Stosowana terminologia i znaczenie skrotow PPL(A)/0-15
0.8 Wykaz skrotéw stosowanych w dokumentach o$rodka PPL(A)/0-19
0.9 Wykaz aktéw prawnych PPL(A)/0-19
Rozdzial 1 ZASADY OGOLNE PPL(A)/1-1
1.1 Zakres szkolenia wg programu PPL(A)/1-1
1.2 Wymagania stawiane kandydatom do szkolenia wg
’ niniejszego programu PPL(A)/1-1
191 Wstegpne (progowe) wymagania wobec kandydatéw do
o szkolenia teoretycznego PPL(A)/1-1
122 Wstepne (progowe) wymagania wobec kandydatow do
o szkolenia praktycznego PPL(A)/1-1
123 Inne, dodatkowe wymagania wobec kandydatow do
o szkolenia PPL(A)/1-2
104 Dokumenty jakie musi przedtozy¢ kandydat dla
o potwierdzenia warunkow progowych PPL(A)/1-2
1.3 Zasady 1 procedury stosowania dopuszczalnych skrétow
: w szkoleniu. PPL(A)/1-3
1.3.1 Dopuszczalne skroty w szkoleniu teoretycznym. PPL(A)/1-3
132 Dopuszczalne sa nastgpujace skroty w szkoleniu
T praktycznym PPL(A)/1-3
Osoba funkcyjna upowazniona do stosowania
1.3.3 dopuszczalnych skrotow oraz procedura ich
dopuszczania i stosowania. PPL(A)/1-3
1.4 Stosowanie jezyka angielskiego w szkoleniu PPL(A)/1-4
Rozdzial 2 SZKOLENIE TEORETYCZNE PPL(A)/2-1
2.1 Tryb szkolenia PPL(A)/2-1
211 Dopuszczalno$¢ stosowania tryboéw szkolenia
teoretycznego PPL(A)/2-1
2.1.2 Inne dopuszczalne tryby szkolenia PPL(A)/2-1
213 Ilosci 1 rodzaju jednostek lekcyjnych dla kazdego
o z dopuszczonych trybow szkolenia PPL(A)/2-1
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ROZDZIAL 0 PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO AEROKLUB
DO LICENCJI PPL(A) POLSKI
Oznaczenie NAZWA STRONA
2.2 Liczebno$¢ grup szkolenia PPL(A)/2-2
23 Normy obciazenia szkolacego si¢ zajeciami szkolenia
) teoretycznego i normy wypoczynku PPL(A)/2-2
2.4 Rodzaje zaje¢ szkoleniowych PPL(A)/2-2
2.5 Kontrola postgpow 1 wynikow szkolenia PPL(A)/2-2
2.6 Skala ocen i kryteria ich wystawiania PPL(A)/2-2
2.7 Dokumentacja sprawdzianow i egzaminow koncowych PPL(A)/2-2
2.8 Zakres szkolenia teoretycznego PPL(A)/2-3
2.8.1 Wykaz obowiazujacych przedmiotow PPL(A)/2-3
289 Szczegbdtowy wykaz tematoéw w poszczegdlnych
o przedmiotach PPL(A)/2-4
Rozdzial 3 SZKOLENIE PRAKTYCZNE PPL(A)/3-1
3.1 Zakres szkolenia praktycznego i podstawowe zalecenia
metodyczne PPL(A)/3-1
3.1.1 Numery ZADAN, ich tytuly i czasy lotow PPL(A)/3-1
3.1.2 Podstawowe zalecenia metodyczne wynikajace z zakresu
szkolenia PPL(A)/3-2
3.2 Warunki dopuszczenia do szkolenia praktycznego PPL(A)/3-3
3.2.1 Warunki jakie musi spelnia¢ kandydat na szkolenie PPL(A)/3-3
praktyczne w zakresie wyksztalcenia, wieku, zdolnosci
psychofizycznej i innych
322 Warunki jakie musi spelnia¢ kandydat na szkolenie PPL(A)/3-3
praktyczne w zakresie szkolenia teoretycznego
1 posiadanej wiedzy
33 Szczegolowe zasady i normy obciazenia uczestnika
szkolenia zaje¢ciami szkolenia praktycznego PPL(A)/3-4
3.3.1 Normy obciazania uczestnikéw szkolenia zajgciami
szkolenia praktycznego PPL(A)/3-4
332 Normy dotyczace odpoczynku ucznia-pilota podczas
szkolenia praktycznego. PPL(A)/3-5
3.4 Ilo$¢ i czasy lotow w poszczegdlnych ¢wiczeniach PPL(A)/3-5
34.1 Zasady interpretacji ilo$ci i czasu lotow podanych w
CWICZENIACH PPL(A)/3-5
342 Zasady dotyczace koniecznej ilo$ci lotéw lub czasu
lotow, ktoérych wykonanie upowaznia instruktora do
dopuszczenia do lotow samodzielnych PPL(A)/3-6
3.5 Samoloty i urzadzenia treningowe PPL(A)/3-6
3.5.1 Klasy i typy samolotow uzywanych w szkoleniu PPL(A)/3-6
3.5.2 Typy urzadzen treningowe stosowanych w szkoleniu PPL(A)/3-6
3.6 Szkolenie w procedurach awaryjnych i kontrola ich
opanowania PPL(A)/3-7
3.6.1 Zakres odpowiedzialnosci PPL(A)/3-7
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Oznaczenie NAZWA STRONA
3.6.2 Podstawowe wskazdwki metodyczne nauczania procedur
awaryjnych i ¢wiczenia. PPL(A)/3-7
3.6.3 ZADANIA i CWICZENIA w ktorych jest prowadzona
nauka teoretycznych i praktycznych umiejgtnosci
wykonywania procedur awaryjnych oraz wazno$¢
poszczegolnych kontroli PPL(A)/3-8
3.7 Kontrola wynikéw szkolenia. Zaliczanie etapow
szkolenia PPL(A)/3-9
3.7.1 Zasady 1 procedury kontroli wynikéw szkolenia. PPL(A)/3-9
3.7.2 Numery ZADAN i CWICZEN, w ktorych jest
prowadzona etapowa i koncowa kontrola wiedzy
stosowanej i umiejetnosci praktycznych. PPL(A)/3-9
3.8 Kontrole po przerwie w lotach samodzielnych PPL(A)/3-10
3.8.1 Okresy przerw w lotach samodzielnych r6znego rodzaju, | PPL(A)/3-10
3.9 Skala ocen i szczegotowe kryteria ich wystawiania PPL(A)/3-10
3.10 Szczegolowy zakres szkolenia PPL(A)/3-11
3.10.1 Wykaz lotow w poszczegdlnych ZADANIACH podczas
szkolenia ucznia-pilota bez przygotowania lotniczego PPL(A)/3-11
3.10.2 Wykaz lotow w poszczegdlnych ZADANIACH podczas
szkolenia ucznia-pilota z przygotowaniem lotniczym PPL(A)/3-11
3.10.3 Zasady kolejnosci wykonywania ZADAN i CWICZEN PPL(A) /3-12
3.10.4 Zasady 1 dopuszczalne rownolegtosci 1 wyprzedzenia
szkolenia praktycznego PPL(A)/3-12
Rozdzial 4 ZADANIE A PPL(A)/4-1
4.1 Nauka pilotazu - loty po kregu i do strefy PPL(A)/4-1
4.2 Zestawienie lotow ZADANIA A PPL(A)/4-5
4.3 Szkolenie naziemne PPL(A)/4-7
4.4 Szkolenie praktyczne w locie - ZADANIE A PPL(A)/4-11
Rozdzial 5 ZADANIE B PPL(A)/5-1
5.1 Nauka podstawowych umiejetnosci w lotach wg
wskazan przyrzadow PPL(A)/5-1
5.2 Ramowe zestawienie ¢wiczen ZADANIA B PPL(A)/5-4
5.3 Szkolenie praktyczne wg ZADANIA B PPL(A)/5-7
Rozdzial 6 ZADANIE C PPL(A)/6-1
6.1 Nauka lotéw nawigacyjne VFR PPL(A)/6-1
6.2 Ramowe zestawienie ¢wiczen ZADANIA C PPL(A)/6-7
6.3 Szkolenie praktyczne w locie — ZADANIE C PPL(A)/6-8
Rozdzial 7 ZADANIE D PPL(A)/7-1
7.1 Loty na nowym typie samolotu PPL(A)/7-1
7.2 Ramowe zestawienie ¢wiczen ZADANIA D PPL(A)/7-5
7.3 Szkolenie naziemne PPL(A)/7-6
7.4 Szkolenie praktyczne w locie - ZADANIE D PPL(A)/7-8
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Oznaczenie NAZWA STRONA
Rozdzial 8 ZADANIE E PPL(A)/8-1
8.1 Loty nocne VFR — wg JAR FCL 1. PPL(A)/8-1
8.2 Zestawienie ¢wiczen ZADANIA E PPL(A)/8-6
8.3 Szkolenie naziemne PPL(A)/8-7
8.4 Szkolenie praktyczne w locie - ZADANIE E PPL(A)/8-9
MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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0.7 STOSOWANA TERMINOLOGIA I ZNACZENIE SKROTOW

0.7.1 Zamieszczone ponizej okreslenia, wyrazy, terminy oraz odpowiadajace im skroty
1 definicje, sa powszechne stosowanie w lotnictwie oraz w dokumentach Osrodka.

0.7.2 Wykaz definicji stosowanych w dzialalno$ci Osrodka:

CWICZENIE (wyraz pisany duzymi literami - w skrécie: CW) - element systematyczny
ZADANIA, obejmujacy catos¢ zalecen dotyczacych szkolenia w szczegdélowym rodzaju lotow
(np. w podejsciach instrumentalnych w lotach wg IFR, w przelotach w nocy wg VFR itp.).

Cwiczenie (wyraz pisany matymi literami) - dziatanie lub fragment dzialania uczestnika szkolenia
na ziemi albo w locie, w celu nabycia lub doskonalenia wiadomosci lub umiejetnosci lotniczych.

Czas lotu (tzw. NALOT) na samolocie (plane flight time) — oznacza catkowity czas od momentu
kiedy samolot rozpocznie poruszanie si¢ za pomoca wiasnego napedu w celu wykonania startu
do lotu do momentu zatrzymania si¢ na miejscu postoju po zakonczonym locie.

Czas lotu jako uczen-pilot dowddca (SPIC) (Student pilot-in-command) - oznacza czas lotu,
w ktorym instruktor lotniczy jedynie obserwuje (nadzoruje) ucznia-pilota petniacego obowiazki
dowddcy 1 nie ma wplywu na lot, ani nie steruje samolotem. Metody sprawowania tego nadzoru
podlegaja zatwierdzeniu przez ULC.

Czas lotu samodzielnego (PIC) (Pilot-in-command) - oznacza czas lotu kiedy uczen-pilot albo
pilot szkolony jest jedyna osoba na pokladzie statku powietrznego.

Czas lotu szkolnego - czas lotu samolotu liczony od chwili rozpoczgcia rozbiegu do momentu
zatrzymania po zakonczonym dobiegu.

Czas lotu szkolnego z instruktorem (DUAL) (Dual instruction time) - oznacza czas lotu, podczas
ktérego prowadzone jest szkolenie w zakresie pilotazu i innych czynnos$ci pilota w locie przez
odpowiednio upowaznionego instruktora, ktory w tym locie jest dowoddca statku powietrznego.

Czas lotu symulatorowego (¢wiczen na syntetycznym urzadzeniu treningowym w lotach wg
przyrzadow) (Instrument ground time) - oznacza czas, w ciagu ktérego uczen-pilot wykonuje
symulowany lot szkoleniowy wg wskazan przyrzadbw na syntetycznym urzadzeniu
treningowym.

Czas lotu wg wskazan przyrzadow (Instrument flight time) - oznacza czas lotu, w ktéorym
pilotowanie albo pilotowanie 1 nawigowanie statku powietrznego w powietrzu odbywa si¢
wylacznie wg wskazan przyrzaddéw, bez wykorzystania zewngtrznych punktéw odniesienia.

Czas lotu z widocznoscia - oznacza czas lotu, w ktorym co najmniej pilotowanie statku
powietrznego odbywa si¢ wg zewngtrznych punktéw odniesienia.

Dowodca statku powietrznego - pilot wyznaczony zgodnie z przepisami do petnienia czynnosci
dowodcy statku powietrznego.

Egzamin praktyczny (Skill test) - oznacza egzaminy praktyczny polegajacy na wykazaniu
umiej¢tnosci wymaganych dla wydania licencji, uprawnien lub upowaznien, tacznie z takim
egzaminem ustnym, jaki egzaminator uzna za stosowny.
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Instrukcja Uzytkowania w Locie (w skrdcie: Instrukcja AFM lub AFM) - oznacza instrukcje,
zwiazang ze $wiadectwem zdatnos$ci do lotu, zawierajacq ograniczenia w ramach ktorych statek
powietrzny jest uznawany za zdatny do lotu, oraz instrukcje i1 informacje niezb¢dne cztonkom
zatogi lotniczej dla bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego.

Instrukcja Szkolenia (w skrocie: ISz) - oznacza podstawowy dokument regulaminowy,
dydaktyczny, nadrzgedny w stosunku do programoéw szkolenia i Instrukcji Operacyjne;,
zawierajacy zakresy szkolenia prowadzonego w Osrodku FTO, zasady 1 procedury organizacji
szkolenia oraz kontroli postgpéw i wynikdw szkolenia, podstawowe zasady dydaktyczne-
metodyczne, stosowane w FTO, zakresy obowiazkéw 1 uprawnien organizacyjnych
1 dydaktycznych personelu kierowniczego i wykonawczego a takze zasady i procedury
dyscyplinarne.

Instrukcja Operacyjna (w skrocie: 10) - oznacza dokument regulaminowy - operacyjny,
zawierajacy zasady 1 procedury operacyjne majace zastosowanie przy organizowaniu
1 wykonywaniu lotéw szkoleniowych, okre§la obowiazki operacyjne oséb funkcyjnych Osrodka
Szkolenia FTO, petiacych funkcje kierownicze i wykonawcze oraz obowiazki dowodcy statku
powietrznego i cztonkow zatogi w lotach szkoleniowych.

Instruktor Szkolenia Teoretycznego (GI) (Ground Instruktor) — osoba prowadzaca szkolenie
teoretyczne w Osrodku.

Instruktor Szkolenia Praktycznego - osoba prowadzaca szkolenie praktyczne na statkach

powietrznych, ktora moze wystepowac jako:

- Instruktor Pilotazu - FI(A) — (Flight Instructor),

- Instruktor Szkolenia Symulatorowego (SFI — Synthetic Flight Instructor) - osoba prowadzaca
szkolenie praktyczne w urzadzeniach treningowych (FTD — Flight Training Device).

Instruktor-egzaminujacy — Instruktor przeprowadzajacy egzamin praktyczny ucznia-pilota,
wyznaczony przez Szefa Szkolenia (HT).

Instruktor-nadzorujacy — Instruktor nadzorujacy lot(y) samodzielny(e) ucznia-pilota.

Instruktor-szkolacy (gléwny) — Instruktor odpowiedzialny za szkolenie praktyczne ucznia-
pilota, wyznaczony przez Szefa Szkolenia (HT).

Instruktor-wspélpracujacy - Instruktor wyznaczony przez Szefa Szkolenia (HT) do
wspoOtpracy z Instruktorem-szkolacym w szkoleniu praktycznym ucznia-pilota.

Instruktor-sprawdzajacy - Instruktor przeprowadzajacy sprawdzenie praktyczne ucznia-pilota,
wyznaczony przez Szefa Szkolenia (HT).

Kandydat do szkolenia - osoba ubiegajaca si¢ o dopuszczenie do szkolenia lotniczego.

Kandydat do uzyskania licencji - osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji lub uprawnienia do
niej wpisywanego, bedaca w trakcie szkolenia lotniczego.

Kierownik startu (lotow) - osoba sprawujaca nadzor nad ruchem lotniczym na lotnisku
niekontrolowanym albo na ladowisku oraz w jego rejonie.

Loty szkoleniowe — wspolne okreslenie, obejmujace loty zwiazane ze szkoleniem:

- loty szkolne — ktorych celem jest opanowanie umiejetnosci lotniczych pilota;

- loty egzaminacyjne — ktorych celem jest sprawdzenie opanowania wymaganych
umiejetnosci 1 zaliczenie etapu (fazy szkolenia) lub catego szkolenia, lub dopuszczenie do
samodzielnych lotow szkolnych;
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- loty doskonalace — ktorych celem jest doskonalenie, utrwalenie lub utrzymanie nabytych
umiejetnosci w wyniku szkolenia zaliczonego (CWICZENIA albo ZADANIA w calosci).

Nadzor instruktorski nad samodzielnymi lotami szkoleniowymi — zesp6l czynnosci
dydaktycznych i czynno$ci w zakresie sprawowania biezacego nadzoru operacyjnego
w odniesieniu  do samodzielnych lotow szkoleniowych, w fazie ich przygotowywania,
wykonywania i wykonywania czynno$ci po tych lotach.

Noc (Night) - czas miedzy zachodem a wschodem stonca (wg przepiséw obowiazujacych w
Polsce); w innych krajach — czas migdzy koncem oficjalnego zmierzchu i poczatkiem
oficjalnego $witu lub taki okres pomiedzy wschodem, a zachodem stonca, jaki moze zosta¢
okreslony przez uprawniona do tego wiadz¢ danego kraju.

Osrodek Szkolenia Lotniczego -(w skrocie: Osrodek) lub (FTO) (Fligft Training Organization) -
oznacza certyfikowany o$rodek szkolenia lotniczego oferujacy i prowadzacy szkolenie lotnicze
do uzyskania odpowiednich licencji lub dodatkowych uprawnien.

Pilot-dowddca - (PIC) (Pilot-in-command) - oznacza pilota odpowiedzialnego za uzytkowanie
1 bezpieczenstwo statku powietrznego w czasie lotu.

Pilot samolotowy turystyczny (PPL(A)) (Private pilot) - pilot posiadajacy licencje, ktora
zabrania mu pilotowania statku powietrznego uzytkowanego w lotach, za ktore pobierane jest
wynagrodzenie.

Program Szkolenia - (PSz) - oznacza dokument regulaminowy - dydaktyczny, okreslajacy
zakres szkolenia teoretycznego lub praktycznego (na ziemi i w locie), zawierajacy w odniesieniu
do szkolenia teoretycznego wykaz przedmiotow, grup tematycznych, tematow i haset
tematycznych oraz minimalne liczby godzin zajec i kryteria zaliczeniowe a w odniesieniu do
szkolenia praktycznego — szczegdtowe zakresy szkolenia na ziemi (przygotowania naziemnego
do lotow) i szkolenia w locie ujete w ZADANIACH i CWICZENIACH, wraz z okresleniem
ilosci 1 czasu lotow szkoleniowych, wymaganych warunkéw szkolenia (statki powietrzne,
urzadzenia treningowe, wyposazenie pomocnicze, lotniska (ladowiska), przestrzenie powietrzne,
warunki pogodowe a takze wskazowki metodyczne 1 kryteriami zaliczeniowe.

Przelot (cross country flight) - lot, ktory przebiega w czgsci poza przestrzeniami, w ktorych
odbywa si¢ ruch nadlotniskowy (CTR, TMA, ATZ i inne) lub jest zwiazany z ladowaniem
w innym miejscu (lotnisku, ladowisku), niz wykonano start do tego lotu. Przelot moze by¢
rowniez wykonany z ladowaniem w miejscu, w ktorym odbyt si¢ start. Moze by¢ réwniez
nazywany jako lot po trasie lub lot nawigacyjny.

Przygotowanie naziemne do lotéw (alternatywne okre$lenie - Szkolenie naziemne) — szkolenie
na ziemi, obejmujace réznego rodzaju zajecia dydaktyczne, ktérych celem jest nauczanie
czynnosci lotniczych pilota, wykonywanych na ziemi, a takze czynnosci wykonywanych
w locie, w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe na ziemi (przez opanowanie przez ucznia-
pilota szkolenia wiedzy stosowanej, dotyczacej wykonywania czynnos$ci lotniczych w locie).

Samolot z zaloga jednoosobowq (Single-pilot aircraft) - oznacza statek powietrzny dopuszczony
do uzytkowania z minimalna zatoga sktadajaca si¢ z jednego pilota.

Sprawdzian umiejetnosci (Proficiency check) - oznacza wykazanie umiej¢tnosci wymaganych
dla przedtuzenia lub wznowienia waznos$ci uprawnien, tacznie z takim egzaminem ustnym, jaki
egzaminator uzna za stosowny.
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Szef Instruktoréow Szkolenia Praktycznego (CFI) — (Chief Flying Instructor) — osoba kierujaca
catoksztaltem szkolenia praktycznego w Os$rodku i dzialalno$cia instruktoréw szkolenia
praktycznego i symulatorowego.

Szef Instruktoréw Szkolenia Teoretycznego (CGI) — (Chief Ground Instructor) — osoba
kierujaca catoksztattem szkolenia teoretycznego w Osrodku i dzialalnoscia instruktoréw
szkolenia teoretycznego.

Szef Szkolenia (HT) ( Head of Training) — osoba kierujaca caloksztaltem szkolenia lotniczego
w Osrodku, zarowno teoretycznego i praktycznego.

Szkolenie modulowe — okreslenie odnoszace si¢ do cyklu szkolenia, w ktorym cato$¢ szkolenia
praktycznego do licencji lub uprawnienia musi by¢ poprzedzone zaliczeniem szkolenia
teoretycznego przez kandydata do szkolenia praktycznego.

Szkolenie praktyczne — szkolenie, obejmujace szkolenie naziemne i szkolenie w locie, ktorego
celem jest opanowanie przez jego uczestnika umiejgtnosci wykonywania czynnos$ci lotniczych
pilota, (zarowno wykonywanych na ziemi, jak i wykonywanych w powietrzu), wymaganych na
uzyskanie licencji pilota lub uprawnienia wpisywanego do niej lub potwierdzanego w inny
Sposob.

Szkolenie teoretyczne - szkolenie, ktorego celem jest opanowanie przez jego uczestnika
wiadomosci wymaganych na uzyskanie licencji pilota lub uprawnienia wpisywanego do niej lub
potwierdzanego w inny sposob.

Szkolenie symulatorowe — szkolenie w locie w kabinie treningowej, w symulatorze lotu albo
na innym urzadzeniu treningowym, aprobowanym przez ULC.

Szkolenie trybem rownoleglym — okreslenie odnoszace si¢ do cyklu szkolenia, w ktorym
szkolenie teoretyczne jest prowadzone w zasadzie rownolegle ze szkoleniem praktycznym
a poszczegolne jego etapy musza by¢ poprzedzane zaliczeniem odpowiednich przedmiotow lub
tematow szkolenia teoretycznego przez uczestnika szkolenia.

Szkolenie w locie — szkolenie podczas lotu lub kotowania statku powietrznego a takze w kabinie
treningowej, w symulatorze lotu lub innym aprobowanym urzadzeniu treningowym.

Szkolony — uczen-pilot lub pilot odbywajacy szkolenie teoretyczne i praktyczne wg jednego
z programow szkolenia Osrodka.

Typ statku powietrznego (Type (of aircraft) - oznacza wszystkie statki powietrzne o takiej same;j
podstawowej konstrukcji 1 jej wszystkich modyfikacji, z wyjatkiem takich modyfikacji ktore
skutkuja zmianami w obstudze, charakterystykach lotu lub w sktadzie zatogi lotnicze;.

Uczen-pilot — osoba odbywajacy szkolenie praktyczne wg programu szkolenia Osrodka.

Uprawnienie wpisywane do licencji (Rating) - oznacza wpis w licencji potwierdzajacy
uprawnienia jej posiadacza do wykonywania okreslonych czynno$ci lotniczych, niewynikajacych
z samej licencji bez tego wpisu.

Wznowienie wazno$ci (np. uprawnienia lub upowaznienia) - (Renewal (of e.g. a rating or
approval) - dzialanie administracyjne podjgte po uptywie wazno$ci uprawnienia wpisanego do
licencji lub zezwolenia, ktéore po spetnieniu okreslonych wymagan, wznawia uprawnienia
wynikajace z tego uprawnienia wpisanego do licencji lub zezwolenia na dalszy, okreslony okres
czasu.
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ZADANIE (wyraz pisany duzymi literami) — element systematyczny czesci programu szkolenia
dotyczacej szkolenia praktycznego, obejmujacy catos¢ zalecen dotyczacych szkolenia
w ogblnym rodzaju lotow (np. w lotach wg IFR, w lotach nocnych VFR itp.)

Zadanie (wyraz pisany matymi literami) — to zadanie w rozumieniu tego wyrazu w szkolnictwie.

Zadanie lotu (wyrazy pisane matymi literami) — planowany przebieg lotu, ustalony albo zadany
przez instruktora do wykonania uczestnikowi szkolenia.

0.8 WYKAZ SKROTOW STOSOWANYCH W DOKUMENTACH OSRODKA

Wykaz aktualnych kodow i skrétow znajduje si¢ podreczniku KODY i SKROTY ICAO —
DOC 8400.

0.9 WYKAZ AKTOW PRAWNYCH

Wykaz aktow prawnych znajduje si¢ na stronie internetowe Urzedu Lotnictwa Cywilnego

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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POLSKI SAMOLOTOWEGO — PPL(A) ROZDZIAL 1
ROZDZIAL 1
ZASADY OGOLNE

ZAKRES SZKOLENIA WG PROGRAMU.

Program Szkolenia Samolotowego do Licencji - PPL(A), zostal opracowany
W oparciu o przepisy i wytyczne zawarte w przepisach JAR-FCL 1.

Program okresla zakres wymaganego szkolenia teoretycznego i szkolenia praktycznego

dla kandydatow ubiegajacych si¢ o wydanie:

- licenc;ji pilota samolotowego turystycznego PPL(A) wraz z uprawnieniem na klas¢
samolotow jednosilnikowych, tlokowych ladowych - SEP(L);

- uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych VFR;

- upowaznienia do wykonywania lotéw na typie samolotu w ramach klasy samolotow
jednosilnikowych, ttokowych, ladowych - SEP(L) dla uczniow-pilotow.

WYMAGANIA STAWIANE KANDYDATOM DO SZKOLENIA WG PROGRAMU.

Wymagania wobec kandydatow do szkolenia teoretycznego:

kandydata, ktory moze by¢ dopuszczony do szkolenia teoretycznego jezeli pobiera
nauke, po ukonczeniu ktérej uzyska wymagane wyksztatcenie.

o zastosowanie skrotow lub zwolnien z niektorych przedmiotow szkolenia
teoretycznego przed rozpoczgciem szkolenia, musi przedstawi¢ Szefowi Szkolenia

(HT) oryginaty posiadanej licencji w celu okreslenia dopuszczalnych skrotow lub
zwolnien w szkoleniu teoretycznym.

Wymagania progowe wobec kandydatéow do szkolenia praktycznego:

jezeli nie posiada waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 1 lub 2 (JAR FCL
1.095).

ukonczone z zaliczeniem wymagane dla niego szkolenie teoretyczne, za wyjatkiem
kandydata, ktory odbywa szkolenie teoretyczne i praktyczne systemem
ROWNOLEGLYM. W takim przypadku kandydat musi mie¢ ukonczony

z zaliczeniem wymagany etap szkolenia teoretycznego.

przedstawi¢ Szefowi Szkolenia (HT) oryginaty posiadanych licencji lub $wiadectw
kwalifikacji wraz z dokumentacja osobista, dotyczaca posiadanego nalotu (ksiazki
lotow), w celu okreslenia dopuszczalnych skrétow w szkoleniu praktycznym.
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1.2.3

1.2.4

Inne, dodatkowe wymagania wobec kandydatéw do szkolenia:

warunki okre§lone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2003 r.
w sprawie szkolenia lotniczego oraz uzyskiwania licencji przez cudzoziemcow
(Dz. U. Nr 156, poz. 1524) z pdzniejszymi zmianami.

Dokumenty jakie musi przedlozy¢ kandydat dla potwierdzenia wymaganych
warunkow progowych przed lub w trakcie szkolenia praktycznego:

a) $wiadectwo potwierdzajace posiadanie wymaganego wyksztalcenia (lub kopia),

b) dokument potwierdzajacy wiek kandydata (lub kopia) - zgodnie z JAR FCL 1.090 lub
1.100,

¢) zaswiadczenie ukoficzenia wymaganego szkolenia teoretycznego lub, w przypadku
szkolenia systemem ROWNOLEGLYM, karte przebiegu szkolenia teoretycznego
z zaliczeniem wymaganego etapu szkolenia,

d) kopia posiadanej licencji i ksiazki pilota (w przypadku ucznia-pilota, ktéremu
zaliczono wczesniejsza praktyke lotnicza),

e) wazne orzeczenie lotniczo-lekarskiego klasy 1 lub 2, potwierdzajace posiadanie
wymaganego stanu sprawnosci psychofizycznej - zgodnie z JAR FCL 1.095 lub 1.105.

f) pisemne zezwolenie rodzicéw lub prawnych opiekundw na szkolenie w zakresie
powyzszego programu, jezeli kandydat jest osoba niepetnoletnia,

g) zezwolenie na szkolenie wydane przez Prezesa ULC, zgodnie z obowiazujacymi
przepisami, w przypadku, gdy kandydat nie posiada obywatelstwa polskiego i nie jest
obywatelem jednego z krajow Unii Europejskie;,

h) o$wiadczenie kandydata o wyrazeniu zgody na gromadzenie i przetwarzanie jego
danych osobowych wymaganych w Osrodku zwigzanych z szkoleniem, jego
kontynuowaniem oraz wymaganych ze wzgledu na przepisy licencjonowania lub
nadawania uprawnien lotniczych lub dopuszczanie do wykonywania czynnosci w innej
formie.

1) inne dodatkowe, wymagane przez Osrodek/Organizacje.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

ZASADY I PROCEDURY STOSOWANIA DOPUSZCZALNYCH SKROTOW
W SZKOLENIU.

Dopuszczalne skroty w szkoleniu teoretycznym

Zmniejszone ilosci godzin w szkoleniu teoretycznym (skroty) dopuszcza si¢ stosowac dla
kandydata posiadajacego licencj¢ pilota $miglowcowego: turystycznego PPL(H),
zawodowego CPL(H) lub liniowego ATPL(H) — zgodnie z JAR FCL 1.050 (b)(2) oraz
zat. 1 do JAR FCL 1.050.

Dopuszczalne sa nastgpujace skroty w szkoleniu praktycznym

1. W szkoleniu praktycznym do licencji PPL(A) w odniesieniu do os6b posiadajacych
licencj¢ lub rownorzg¢dne upowaznienie do pilotowania szybowcdw, motoszybowcow,
samolotoéw ultralekkich lub $§migtowcow moga by¢ zastosowane skroty 1 zmniejszenia
ilosci i1 czasu lotow — zgodnie z JAR FCL 1.1201 1.125 (b) .

2. Laczne zmniejszenie czasu lotéw szkolnych z instruktorem, nie moze przekroczy¢
10% godzin lotow samodzielnych na innym statku powietrznym, lecz nie wigcej niz
10 godzin oraz z uwzglednieniem wymogu wykonania co najmniej 20 godzin lotéw
szkolnych z instruktorem — zgodnie z JAR-FCL 1.120 1 1.125 (b).

3. Przy udzielaniu skrétow w szkoleniu praktycznym nalezy uwzgledni¢ dodatkowo:
a) w ZADANIU A - bez dodatkowych warunkéw,

b) w ZADANIU B — jezeli na statkach powietrznych, ktorych dotyczy ich licencja, lub
réwnorz¢dne upowaznienie, wykonali co najmniej 5 godzin lotu wg wskazan
przyrzadow lub w kabinie treningowej,

c) w ZADANIU C — jezeli na statkach powietrznych, ktorych dotyczy ich licencja,
lub réwnorzedne upowaznienie, wykonali co najmniej 5 godzin przelotow w
charakterze dowddcy statku powietrznego (PIC).

Osoba funkcyjna upowazniona do stosowania dopuszczalnych skrotow oraz
procedura ich dopuszczania i stosowania.

1. Decyzj¢ w sprawie zastosowania skrotow w szkoleniu teoretycznym i okresleniu
ostatecznego zakresu 1 wielkosci szkolenia podejmuje indywidualnie Szef Szkolenia (HT)
w porozumieniu z Szefem Szkolenia Teoretycznego (CGI) przez zwolnienie szkolonego
ze szkolenia w tych grupach tematycznych przedmiotu zamieszczonego w wykazie, do
ktérego odnosza si¢ uprawnienia wpisane do jego waznej licencji, swiadectwa lub ksiazki
mechanika.

2. Decyzj¢ w sprawie zastosowania skrétow w szkoleniu praktycznym i okresleniu
ostatecznego zakresu 1 wielkosci szkolenia podejmuje indywidualnie Szef Szkolenia
(HT) w porozumieniu z Szefem Szkolenia Praktycznego (CFI).

3. Decyzje o zastosowanych skrdtach zostaja wpisane do odpowiedniej dokumentacji
przebiegu szkolenia — teoretycznego lub praktycznego.
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1.4

1.4.1

1.4.2

STOSOWANIE JEZYKA ANGIELSKIEGO W SZKOLENIU
Podstawowym jezykiem w szkoleniu teoretycznym i praktycznym jest jezyk polski.

Ze wzgledu na powszechnie uzywanie w lotnictwie cywilnym jgzyka angielskiego jako

jezyka migdzynarodowego, dopuszcza si¢ roOwniez stosowanie tego jezyka

w szkoleniu teoretycznym i praktycznym do licencji PPL(A) kierujac si¢ ponizej

podanymi zasadami:

a) szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone w jezyku angielskim dla stuchaczy
postugujacych sig tym jezykiem w stopniu umozliwiajacym aktywne uczestnictwo w
zajeciach 1 zapewnione jest postugiwanie si¢ podr¢cznikami i innymi materiatami
szkoleniowymi angielskojezycznymi,

b) réwnolegle nauczanie lotniczego jezyka angielskiego moze by¢ prowadzone wg
oddzielnie opracowanego i zatwierdzonego Programu Nauki Jezyka Angielskiego -
Lotniczego,

c¢) szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone w jezyku angielskim dla uczniéw-
pilotow postugujacych si¢ tym jgzykiem w stopniu umozliwiajacym aktywne
uczestnictwo w przygotowaniu naziemnym do lotéw 1 ich trakcie oraz posiadajacych
podstawowa znajomos$¢ prowadzenia korespondencji radiowe;j
w jezyku angielskim,

d) w przypadku zaistnienia rzeczywistej sytuacji awaryjnej obowigzuje stosowanie
jezyka polskiego.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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2.1
2.1.1

2.1.2

ROZDZIAL 2

SZKOLENIE TEORETYCZNE

TRYB SZKOLENIA.

Dopuszczalno$¢ stosowania trybow szkolenia TEORETYCZNEGO.
Zgodnie z Instrukcja Szkolenia - Cze$¢ 2 Rozdzial 1 pkt. 2.1.3.

System ROWNOLEGLEGO szKolenia teoretycznego i praktycznego.

1.

Dopuszcza si¢ rowniez szkolenie w systemie ROWNOLEGLYM, w ktorym moze
by¢ prowadzone rownolegle szkolenie praktyczne ze szkoleniem teoretycznym.
Szkolenie w czgsci teoretycznej moze odbywac si¢ w trybie stacjonarnym lub
zaocznym.

. Szkolenie teoretyczne w systemie rownolegtym sktada si¢ z 3 etapow:

a) Etap I - w ramach ktorego nalezy obowiazkowo zrealizowaé tematy lub grupy
tematyczne o nastgpujacej numeracji: od 4 do 31 oraz od 83 do 108.

b) Etap II w ramach ktdérego nalezy obowiazkowo zrealizowac tematy lub grupy
tematyczne o nastgpujacej numeracji: od 1 do 3; 6 oraz od 32 do 46.

¢) Etap III - w ramach ktorego nalezy obowiazkowo zrealizowac tematy lub grupy
tematyczne o nastgpujacej numeracji: od 47 do 82.

. Kazdy z etapow musi by¢ zrealizowany i zaliczony w odpowiednim czasie, zgodnie

z postanowieniami zawartymi w Rozdz. 3, ust. 3.10.4 pkt. 2. i tak:
a) Etap I - przed pierwszym lotem na CWICZENIE A/2.

b) Etap II - przed pierwszym lotem na CWICZENIE A/9.

¢) Etap III - przed pierwszym lotem na CWICZENIE C/5.

Zaliczenie etapu I1I konczy cykl szkolenia teoretycznego i upowaznia Szefa Szkolenia
(HT) do wystawienia zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia teoretycznego,
wymaganego do uzyskania licencji pilota samolotowego turystycznego - PPL(A).

. Nie zaliczenie egzaminu z jakiegokolwiek przedmiotu na koniec etapu I, I, lub III

uniemozliwia prowadzenie dalszego szkolenia praktycznego.

W takim przypadku nalezy okresli¢ zakres szkolenia uzupetniajacego uczestnika
szkolenia w formie dodatkowych wyktadéw, konsultacji, itp.

. Szkolenie uzupetniajace organizowane jest zgodnie z decyzja Szefa Szkolenia (HT)

lub Szefa Szkolenia Teoretycznego (CGI) w formie indywidualnej lub zbiorowe;.

Ilosci i rodzaje jednostek lekcyjnych dla kazdego z dopuszczonych trybow szkolenia

l.

Wymagane ilosci jednostek lekcyjnych wymaganego szkolenia teoretycznego do
licencji PPL(A) dla 0s6b bez praktyki lotniczej z podzialem na poszczegdlne
przedmioty z uwzglednieniem trybu szkolenia podane sa w tabeli zamieszczonej
w ust. 2.8.1 dla:

a) trybu stacjonarnego - w kolumnie oznaczonej litera (S),

b) trybu zaocznego - w kolumnie oznaczonej litera (Z).

Wydaniel z 15.04.2010 r.
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2.2

2.3

24

2.5

2.6

2.7

2. Ilosci jednostek lekcyjnych koniecznego szkolenia teoretycznego do licencji PPL(A)
dla osob, ktorym zaliczono dotychczasowaq praktyke lotnicza, oznaczonych literg (P)
- zgodnie z JAR FCL 1.050 (b)(2), dla poszczegolnych tematow, grup tematycznych
lub przedmiotéw i1 z uwzglednieniem trybu szkolenia ustala indywidualnie Szef
Szkolenia (HT) wraz z Szefem Szkolenia Teoretycznego (CGI).

3. Wymagane ilosci jednostek lekcyjnych wymaganego szkolenia teoretycznego do
rozpoczgeia innych szkolen (loty nocne, nowy typ) moga by¢ podane sa we wskazowkach
organizacyjno-wykonawczych poszczegdlnych ZADAN lub ustala instruktor.

4. Jednostka lekcyjna szkolenia teoretycznego kazdego trybu trwa 60 minut.

5. Wyktadowca (GI) w porozumieniu Szefem Szkolenia (HT) lub Szefem Szkolenia
Teoretycznego (CGI) moze ustali¢ inny wymiar jednostki lekcyjnej. W takim
przypadku suma czasow trwania wszystkich zaje¢ w danym przedmiocie nie moze by¢
mniejsza niz wymagana dla danego przedmiotu.

6. Przerwy migdzy zaj¢ciami nie powinny by¢ krotsze niz 10 minut. W przypadku
dopuszczalnego taczenia dwoch kolejnych jednostek lekcyjnych, przerwa po nich nie
powinna by¢ krotsza niz 15 minut.

LICZEBNOSC GRUP SZKOLENIA,
Zgodnie z Instrukcja Szkolenia - Cze¢$¢ 2 Rozdzial 1 pkt 2.1.4.

NORMY OBCIAZENIA ZAJECIAMI SZKOLENIA TEORETYCZNEGO I
NORMY WYPOCZYNKU

Zgodnie z Instrukcja Szkolenia - Cze¢$¢ 1 Rozdzial 2 pkt 1.2.1.3.1.

RODZAJE ZAJEC SZKOLENIOWYCH ( FORMY - FAZY SZKOLENIA )
Zgodnie z Instrukcja Szkolenia - Cze¢$¢ 2 Rozdzial 1 pkt 2.1.6.

KONTROLA POSTEPOW I WYNIKOW SZKOLENIA
Zgodnie z Instrukcja Szkolenia - Cze$¢ 2 Rozdzial 2 pkt 2.2.1 i pkt 2.2.2

SKALA OCEN I KRYTERIA ICH WYSTAWIANIA
Zgodnie z Instrukcja Szkolenia - Cze¢$¢ 2 Rozdzial 2 pkt 2.2.3.

DOKUMENTACJA SPRAWDZIANOW I EGZAMINOW KONCZACYCH
Zgodnie z Instrukcja Szkolenia - Cze¢$¢ 2 Rozdzial 2 pkt 2.2.4.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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2.8 ZAKRES SZKOLENIA TEORETYCZNEGO.

2.8.1 Wykaz obowigzujacych przedmiotow szkolenia teoretycznego wymaganego do
uzyskania licencji pilota samolotowego turystycznego PPL(A).

1. Podany w ponizszej tabeli wykaz przedmiotéw szkolenia teoretycznego zawiera
wymagane wszystkie grupy tematyczne, obejmujace niezbg¢dna zakres wiedzy
teoretycznej, zgodnie z Zalacznikiem do JAR-FCL 1.125 pkt. 2 oraz AMC FCL 1.125.

Osoby bez kwalifikacji Osoby, ktérym zaliczono
i praktyki lotniczej praktyke lotnicza
L.p. PRZEDMIOT ) (P)
Stacjonarne Zaoczne Stacjonarne Zaoczne
S @) S Z)
1 2 3 4 5 6
I | PRAWO LOTNICZE 14 8
OGOLNA WIEDZA
" | 0 SAMOLOCIE 16 10
III | OSIAGI 1 PLANOWANIE LOTU 6 4

v CZLOWIEK - MOZLIWOSCI 6 3
I OGRANICZENIA

V | METEOROLOGIA 16 8
VI | NAWIGACJA 14 8
VIl | PROCEDURY OPERACYJNE 6 3
VIl | ZASADY LOTU 16 8
IX | LACZNOSC 4 2

Ilo$¢ godzin wyktadow lub innych zaje¢ ustala

OGOLNE BEZPIECZENSTWO

LOTOW 2 2

indywidualnie dla danego uczestnika Szef Szkolenia (HT)

w porozumieniu z Szefem Szkolenia Teoretycznego (CGI)
w zaleznosci od zaliczonej praktyki lotniczej szkolonego

RAZEM 100 56

2. Szef Szkolenia (HT), Szef Szkolenia Teoretycznego (CGI) lub Instruktor Szkolenia
Teoretycznego (GI), w przypadku zaistnienia konieczno$ci powinni zwigkszy¢ podana
w zestawieniu ilo$¢ godzin szkolenia teoretycznego.

3. W przypadku oséb ktérym moze byé zaliczona dotychczasowa praktyka lotnicza,
ostateczna decyzje w sprawie ilo$ci zaje¢ w danej przedmiocie lub grupie tematycznej
podejmuje Szef Szkolenia (HT) wraz z Szefem Szkolenia Teoretycznego (CGI).

Wydaniel z 15.04.2010 r.
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2.8.2 Szczegolowy wykaz tematow w poszczegolnych przedmiotach

I.

PRAWO LOTNICZE U) (P)

S zZ s | z
14 8 wg potrzeb

PRAWODAWSTWO

1.

2.
3.

Konwencje Mi¢dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Mi¢dzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAO).
Artykuly Konwencji:

1. Suwerennosé.

2. Terytorium.

5. Lot nad terytorium Umawiajqcych sie Panstw.

10. Lgdowanie na lotniskach z odprawq celnq.

11. Zastosowanie przepisow lotniczych.

12. Zasady ruchu lotniczego.

13. Przepisy dotyczqce wlotu i zezwolen w Umawiajqcych sie Panstwach.
16. Przeszukanie (inspekcja) samolotu.

22. Ulatwienia w formalnosciach.

23. Procedury celne i emigracyjne.

24. Oplaty celne.

29. Dokumenty wymagane na poktadzie samolotu.

30. Wykorzystywanie poktadowego wyposazenia radiowego.
31. Swiadectwo zdatnosci do lotu.

32. Licencje personelu lotniczego.

33. Uznawanie licencji i swiadectw.

34. Dzienniki pokiadowe.

35. Ograniczenia przewozu towarow.

36. Ograniczenia uzycia sprzetu fotograficznego.

37. Przejecie miedzynarodowych standardow.

39. Wpisy do licencji i swiadectw.

40. Waznosé wpisow do licencji i Swiadectw.

Ustawa z dnia 03 lipca 2002 r. Prawo lotnicze

Zakres regulacji i definicje. Umowy i przepisy miedzynarodowe. Zwierzchnictwo

w przestrzeni powietrznej. Wlasciwos¢ prawa. Administrowanie lotnictwem. Statki
powietrzne i inny sprzet lotniczy. Lotniska, lqdowiska i lotnicze urzqdzenia naziemne.
Personel lotniczy. Zegluga powietrzna. Loty miedzynarodowe. Ochrona lotnictwa cywilnego.
Przewoz lotniczy. Inne ustugi lotnicze. Odpowiedzialnosé¢ cywilna uzytkownika i przewoznika
lotniczego oraz odpowiedzialnos¢ swiadczqcego inne ustugi lotnicze. Przepisy karne.

Aneksy do Konwencji ICAO (Zalacznik ICAO)

Aneks 7 ,,Przynaleznos¢ panstwowa samolotu 1 znaki rejestracyjne”.

Definicje, znaki rejestracyjne samolotu, swiadectwo rejestracji, tabliczka identyfikacyjna,
polskie przepisy w zakresie aneksu 7.

Aneks 8 ,,.Swiadectwo zdatnosci do lotu”.

Definicje, swiadectwo zdatnosci do lotu, biezqca zdatnos¢ do lotu, waznos¢ swiadectwa
zdatnosci do lotu, przyrzqdy i wyposazenie, ograniczenia samolotu i informacje
o ograniczeniach, odpowiednie przepisy polskie.

Wydaniel z 15.04.2010 .
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ZASADY RUCH LOTNICZEGO
Aneks 2 Zasady ruchu lotniczego

Definicje; zastosowanie; zasady ogolne, zasady wykonywania lotow z widocznosciq, sygnaty
(Zatqcznik 1); przechwytywanie cywilnego statku powietrznego (Zatqcznik 2); odpowiednie
przepisy polskie.

ZASADY DZIALANIA I SLUZBY RUCHU LOTNICZEGO
Aneks 11 Przepisy ruchu lotniczego i stuzby ruchu lotniczego

Definicje, zadania stuzb ruchu lotniczego, klasyfikacja przestrzeni powietrznej, regiony
informacji lotniczej, obszary kontrolowane i strefy kontrolowane, stuzby kontroli ruchu
lotniczego, stuzby informacji lotniczej, stuzba alarmowa, warunki meteorologiczne dla
lotow z widzialnosciq, warunki meteorologiczne dla lotow wg wskazan przyrzqdow
poktadowych, nieprzewidziane zdarzenia w czasie lotu, odpowiednie przepisy polskie.

Aneks 14 Lotniska

Definicje, warunki dla ptyty manewrowej i zwiqzanych z niq urzqdzen, wizualne pomoce
nawigacyjne, wskazniki oraz urzqdzenie sygnalizacyjne, oznaczenia, swiatla, znaki,
znaczniki, strefa sygnatowa, pomoce wizualne dla oznaczania przeszkod i stref
ograniczonego ruchu, oznakowanie i oswietlenie obiektow.

Stuzby alarmowe i inne, straz pozarna i stuzby ratownicze, stuzba zarzqdzania na plycie
lotniska.

Lotniskowe swiatla naziemne oraz kolory oznaczen powierzchniowych, kolory lotniczych
Swiatel naziemnych, kolory oznaczen powierzchniowych.

5. Dokument ICAQO-4444 - Zasady ruchu lotniczego i stuzb ruchu lotniczego
Przepisy ogolne.
Definicje, zasady dzialania stuzb kontroli ruchu lotniczego, zatwierdzenie planu lotu
i informacje, kontrola przeplywu ruchu lotniczego, procedury ustawienia wysokosciomierzy,
informacje o turbulencji indukowanej, informacje meteorologiczne, meldunki w locie
(AIREP), odpowiednie przepisy polskie.
Stuzba kontroli obszaru.

Separacja w ruchu lotniczym kontrolowanym w roznych klasach przestrzeni powietrznej,
odpowiedzialnos¢ pilota za utrzymanie separacji w warunkach VMC, podejmowane
procedury przez pilota w przypadku niesprawnosci lub utraty lqcznosci, przechwytywanie
cywilnego statku powietrznego, odpowiednie polskie przepisy.

Stuzba kontroli zblizania.

Procedury dla samolotow odlatujqcych i przylatujqcych w warunkach VMC, odpowiednie
przepisy polskie.

Stuzba kontroli lotniska.

Zadania wiezy kontroli lotniska, operacje VFR, procedury ruchowe i nadlotniskowy (krag)
informacja dla samolotow, kontrola ruchu na lotnisku, odpowiednie przepisy polskie.
Stuzba informacji powietrznej i stuzba alarmowa.

Doradcza stuzba lotnicza, zadania i podstawowe zasady dziatania, odpowiednie przepisy
polskie oraz polskie przepisy dot. kierowania lotami nadlotniskowymi w ruchu lotniczym
niekontrolowanym.

Wydaniel z 15.04.2010 r.
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Ruch lotniczy niekontrolowany w polskiej przestrzeni powietrznej.

Stuzby ruchu lotniczego, dziatajqce w ruchu lotniczym niekontrolowanym, zasady
planowania lotow i ich wykonywania, zasady korzystania z lotnisk wojskowych przez
samoloty cywilne, wspotdziatanie pilotow cywilnych samolotow z wojskowq stuzbq ruchu
lotniczego.

WYMAGANIA JAA

6.

Wspolne Wymagania Lotnicze (JAR - Joint Aviation Requirements) Zrzeszenia Wiladz

Lotniczych (JAA - Joint Aviation Authorities ) oraz ich odpowiedniki w prawie polskim:

JAR FCL 1, Czg$¢ A - Wymagania ogolne:

1.025 - Waznos¢ licencji; 1.035 - Zdatno$¢ psychofizyczna; 1.040 - Obnizenie sprawno$ci

psychofizycznej; 1.050 - Panstwo wydania licencji.

JAR FCL 1, Cz¢é¢ B - Pilot uczen: 1.085 - Wymagania; 1.090 - Minimalny wiek; 1.095 -

Zdatno$¢ psychofizyczna.

JAR FCL 1, Czgs$¢ C - Licencja pilota turystycznego (samoloty)(PPL(A)):

1.100 - Minimalny wiek; 1.105 - Zdatno$¢ psychofizyczna; 1.110 - Uprawnienia

1 warunki; 1.115 - Uprawnienia specjalne; 1.120 - Praktyka i zaliczanie;

1.125 - Szkolenie; 1.130 - Egzamin teoretyczny; 1.135 - Egzamin praktyczny.

JAR FCL 1, Czg$¢ E - Uprawnienie do lotow wg wskazan przyrzadoéw:

1.175 - Wymaganie posiadania uprawnienia do wykonywania lotow wg wskazan
przyrzadow (samoloty)(IR(A)).

JAR FCL 1, Cz¢é¢ F - Uprawnienia dotyczace typu 1 klasy: 1.215 - Podzial uprawnien
dotyczacych klasy samolotu; 1.225 - Wymaganie posiadania uprawnienia dotyczacego
klasy lub typy samolotu; 1.245 - Waznos¢, przedtuzanie i wznawianie waznosci.

JAR FCL 1, Cz¢é¢ H - Uprawnienia instruktorskie: 1.300 - Szkolenie, zasady ogolne.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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II. WIEDZA OGOLNA O SAMOLOCIE. (U) P)
S zZ s | z
16 10 wg potrzeb
PLATOWIEC
7. Budowa platowca.

Elementy sktadowe: kadlub, skrzydta, usterzenie poziome, usterzenie pionowe; podstawowe
elementy sterowania; uktady wywazajace; mechanizacja skrzydta: klapy, sloty; podwozie,
zasadnicze uktady i elementy: koto przednie, tacznie ze sterowaniem, opony i ich stan, uktad
hamulcowy i $rodki ostroznos$ci przy jego uzywaniu, podwozie gtowne, state i chowane,
system chowania podwozia, kofo tylne tqcznie ze sterowaniem

Obcigzenia platowca.

Wytrzymatos¢ statyczna (wspolczynnik); blokady sterow i ich uzywanie; §rodki ostroznosci
na ziemi i w locie.

ZESPOL NAPEDOWY

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Silniki - wiadomosci ogdlne.

Zasady dziatania silnika czterosuwowego z wewngtrzng komora spalania; podstawy
konstrukcji; przyczyny przedwczesnego zaptonu i detonacji; moc wyjsciowa jako funkcja
predkosci obrotowe;.

Chlodzenie silnika.

Chtodzenie powietrzem; konstrukcja oston 1 owiewek cylindréw; konstrukcja i uzycie
zastonek regulujacych chlodzenie; wskaznik temperatury gtowicy cylindrow.

Instalacja smarowania. Zadania i sposoby smarowania; metody cyrkulacji oleju; pompa
olejowa 1 wymagania filtracji; jakosci 1 klasy oleju; kontrola temperatury

1 ci$nienia oleju; metody chlodzenia oleju; rozpoznawanie niesprawnosci instalacji olejowe;.
Instalacja zaplonowa. Zasady dzialania zaptonu iskrowego; budowa i funkcja; zastosowanie
1 zasady wzmacniania impulsu; sprawdzanie sprawnos$ci, rozpoznawanie niesprawnosci;
procedury operacyjne zapobiegajace zalaniu Swiec.

Wytwarzanie mieszanki paliwowej.

Zasady dziatania gaznika ptywakowego; budowa i funkcja; sposoby utrzymywania
wiasciwego sktadu mieszanki; uzytkowanie dysz dozujacych i pompy przyspiesznika;
wptyw wysokosci; reczne sterowanie sktadem mieszanki (utrzymywanie wiasciwego sktadu
mieszanki; ograniczenia uzycia duzych mocy; unikanie detonacji), automatyczne sterowanie
sktadem mieszanki; zawor odcinajacy; obstuga i uzywanie podstawowych elementow
sterowania; instalacja zassania powietrza; dodatkowa instalacja zassania powietrza;
oblodzenie gaznika, uzycie goracego powietrza; system wtryskiwania, zasady dziatania

1 uzytkowanie.

Paliwo do silnikow lotniczych.

Klasyfikacja paliw (gatunki i identyfikacja po kolorze; wymagania jako$ciowe); kontrola

z uwagi na obecno$¢ zanieczyszczen (uzycie filtréw 1 odstojnikow).

Instalacje paliwowe.

Zbiorniki paliwa i instalacje paliwowe; systemy odpowietrzenia; pompy mechaniczne

1 elektryczne; zasilanie grawitacyjne; wybor zbiornika; obstuga instalacji.

Wydaniel z 15.04.2010 r.
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16. Smigla.

Nazewnictwo; zamiana mocy silnika na ciag; konstrukcja $§migta nienastawnego; sity
dziatajace na topaty $migla; zmiana predkosci obrotowej §migla przy zmianie predkosci
wzgledem wiatru; efektywnos¢ ciagu przy zmianie predkosci; konstrukcja smigta
przestawianego automatycznie i r¢cznie; dzialanie uktadu regulacji statej predkosci
obrotowej (regulator obrotéw); efekt zmiany skoku $migta; efekt wiatrakowania.

17. Obshuga silnika.
Procedury uruchamiania i $rodki ostroznosci; rozpoznawanie niesprawnosci; podgrzewanie,
sprawdzanie mocy 1 instalacji; ograniczenia temperatury i ci$nienia oleju; ograniczenia
temperatury gtowic cylindrow; sprawdzenie zaptonu i innych instalacji; unikanie
gwaltownych zmian mocy; uzytkowanie regulatora sktadu mieszanki.

INSTALACJE
18. Instalacja elektryczna.

Instalacja 1 uzytkowanie alternatoréw i pradnic; zasilanie pradem statym; akumulatory,
pojemnos$¢ i tadowanie; woltomierze i amperomierze; wytaczniki obwodow i bezpieczniki,
elektrycznie sterowane przyrzady 1 mechanizmy; rozpoznawanie niesprawnosci; procedury
w przypadku niesprawnosci.

19. Instalacje podciSnieniowe i nadciSnieniowe.

Elementy; pompy; regulatory i wskazniki; instalacje filtrujace; rozpoznawanie
niesprawno$ci; postepowanie przypadku niesprawnosci.

PRZYRZADY

20. Rurka Pitot’a i instalacja ciSnienia statycznego.

Rurka Pitot’a - zasada dziatania i budowa; Zrédto ci$nienia statycznego; zapasowe zrodto
ci$nienia statycznego; btad wywotany umieszczeniem; odwadnianie instalacji; element
grzejny; btedy wywotane zablokowaniem lub nieszczelnoScia.

21. Predkosciomierz.

Zasada dziatania 1 budowa; zalezno$¢ pomigdzy cisnieniem dynamicznym

1 statycznym; definicje predkosci przyrzadowej, predkosci przyrzadowej poprawnej

1 predkosci rzeczywiste] wzgledem powietrza; btedy przyrzadowe; wskazania predkosci

wzgledem powietrza, oznaczenia kolorami; kontrola sprawnosci dokonywana przez pilota.
22. Wysokosciomierz.

Zasady dzialania i budowa; zadania skali dodatkowej; wplyw ggstosci powietrza; wysokos¢
ci$nieniowa; wysoko$¢ rzeczywista; migdzynarodowa atmosfera standardowa; poziom lotu;

odczyt wysokos$ciomierzy trojwskazowkowych; btedy przyrzadowe; kontrola sprawnosci
dokonywana przez pilota.

23. Wariometr.
Zasady dzialania; zadania; opdznienie wynikajace z zasady dzialania; pomiar chwilowej
predkosci pionowej (VSI); odczyt wskazan; kontrola sprawnosci dokonywana przez pilota.
24. Giroskopy. Zasada dziatania; sztywno$¢; precesja.

Wydaniel z 15.04.2010 .
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

Zakre¢tomierz.

Giroskop o dwu stopniach swobody; zastosowanie 1 dziatanie; wptyw predkosci; odczyt
wskazan; chytomierz poprzeczny - wskaznik koordynacji zakretu; ograniczenia wskazan
zakretomierza; zrodlo zasilania; zasada dzialania; odczyt wskazan; kontrola sprawnos$ci
dokonywana przez pilota.

Wskaznik polozenia przestrzennego (sztuczny horyzont).

Giroskop ziemski; zadania i1 zasady dzialania; odczyt wskazan; interpretacja; zrodto
zasilania; ograniczenia w uzytkowaniu; kontrola sprawnosci dokonywana przez pilota.
Wskaznik kursu.

Giroskopowy wskaznik kursu; zadania i1 zasady dziatania; zrodto zasilania; odczyt wskazan;
uzytkowanie wraz z busola magnetyczna; mechanizm ustawiania; znoszenie pozorne;
ograniczenia uzytkowe; kontrola sprawnosci dokonywana przez pilota.

Busola magnetyczna.

Budowa 1 dzialanie, ziemskie pole magnetyczne, wariacja i dewiacja; zakrecanie, biedy
spowodowane przyspieszeniem - wptyw bledu poétnocnego; $rodki ostroznosci przy przewozie
materialdw magnetycznych; kontrola sprawnos$ci dokonywana przez pilota.

Przyrzady silnikowe.

Zasady dziatania, wskazania i uzytkowanie (wskaznika temperatury oleju, wskaznika
ci$nienia oleju, wskaznika temperatury glowic cylindrow, wskaznika temperatury gazow
wylotowych, wskaznika ci$nienia tadowania, wskaznika ci$nienia paliwa, wskaznika
przeptywu paliwa, wskaznika(ow) ilosci paliwa, wskaznika predkos$ci obrotowej
(obrotomierza).

Inne przyrzady.

Zasady dziatania, wskazania i uzytkowanie (wskaznika podci$nienia, woltomierza
1 amperomierza, wskaznikéw ostrzegawczych, innych wtasciwych dla typow samolotu).

ZDATNOSC DO LOTU

31.

Zdatnos¢ do lotu.

Wazno$¢ §wiadectwa zdatnosci do lotu; spetnienie wymagan (okresowe przeglady
techniczne; zgodno$¢ z instrukcja uzytkowania w locie (lub odpowiednika), instrukcjami,
ograniczeniami, plakietkami); uzupetnienia do instrukcji uzytkowania w locie (lub
odpowiednika); zapewnienie i prowadzenie dokumentdéw obstugi (dziennik samolotu, silnika
1 $migla, rejestracja niesprawnosci); dopuszczalna obstuga przez pilota.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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III. OSIAGI I PLANOWANIE LOTU. U) (P)
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MASA I WYWAZENIE

32.

Masa i wywazenie.

Ograniczenia masy maksymalnej; ograniczenia potozenia tylnego i przedniego $rodka
cigzkos$ci, potozenie normalne i uzytkowe; obliczenia masy i $rodka cigzkos$ci - instrukcja
eksploatacji samolotu i arkusz wywazenia.

OSIAGL

33.

34.

35.

Start.

Rozbieg a dlugos¢ dysponowanego pasa startowego; oderwanie i wznoszenie poczatkowe;
wplyw masy, wiatru i wysokos$ci gestosciowej; wptyw powierzchni ziemi i gradientu
nachylenia; uzycie klap.

Ladowanie.

Wplyw masy, wiatru, wysokos$ci gestosciowej 1 predkosci powietrza; uzycie klap;
powierzchnia ziemi i gradientu.

Podczas lotu.

Zwiazek pomigdzy moca potrzebna i dysponowana (krzywa Penaud’a); wykres 0siagow;
maksymalny gradient i maksymalny kat wznoszenia (krzywa wznoszenia); zasigg

1 dlugotrwato$¢ lotu; wplyw konfiguracji masy, temperatury i wysokosci; redukcja osiagow
podczas zakretoOw ze wznoszeniem; szybowanie; strata wysokosci podczas zakretow w
szybowaniu — zaleznos¢ od predkosci i przechylenia; szkodliwy wptyw (oblodzenia deszczu,
stanu ptatowca, uzycia klap).

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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IV. CZLOWIEK - MOZLIWOSCI U) (P)
1 OGRANICZENIA. S z s | z
6 3 wg potrzeb
PODSTAWY FIZJOLOGII
36. Pojecia.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

Sktad atmosfery; prawa gazow; oddychanie i krwiobieg.

Wplyw obniZzonego ciSnienia.

Wpltyw wzrostu wysokos$ci; przemieszczenie gazow; niedotlenienie (objawy, zapobieganie);
hermetyzacja kabiny; skutki gwattownej dekompresji (czas uzyteczny swiadomosci, uzycie
maski tlenowej i gwattowne znizanie); hiperwentylacja (objawy, unikanie); efekty
przyspieszen.

Widzenie.

Fizjologia widzenia; ograniczenia narzadu wzroku (wady wzroku, ztudzenia optyczne,
dezorientacja przestrzenna, unikanie dezorientacji).

Stuch.

Fizjologia stluchu; doznania ucha wewnegtrznego; skutki zmiany wysoko$ci; hatas i utrata
stuchu, ochrona stuchu; dezorientacja przestrzenna (konflikt pomigdzy uszami i oczami);
zapobieganie dezorientacji.

Choroba lokomocyjna.

Przyczyny; objawy; zapobieganie.

Latanie i zdrowie.

Wymagania medyczne; wptyw pospolitych dolegliwosci i lekarstw (przezigbienia,
dolegliwosci zotadkowe, lekarstwa, leki 1 dziatania uboczne, alkohol, zmg¢czenie); kondycja
zdrowotna; opieka nad pasazerami; nurkowanie glgbinowe - ostrozno$¢ przed lotem.

Ryzyko zatrucia.
Materialy niebezpieczne; tlenek wegla z urzadzen grzewczych.

PODSTAWY PSYCHOLOGII.

43.

44.

45.

46.

Przetwarzanie informacji.

Koncepcja wrazen; percepcja poznawcza (oczekiwania, przewidywanie, nawyki).
Centralny kanal decyzyjny.

Obciazenia umystowe, ograniczenia; zrodta informacji (bodzce i uwaga, komunikacja
stowna); pamig¢ i jej ograniczenia; przyczyny blednej interpretacji.

Stres.

Przyczyny i skutki; koncepcje powstawania; wptyw na dzialanie; rozpoznawanie

1 ograniczanie stresu.

Ocena i podejmowanie decyzji.

Koncepcje oceny przez pilota; postawy psychologiczne (aspekty zachowania); ocena ryzyka
(rozwo6j $wiadomosci sytuacyjnej).

Wydaniel z 15.04.2010 r.
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47. Atmosfera.
Sktad i budowa; podzialy pionowe.

48. Cisnienie, gestos¢ i temperatura.
Ci$nienie barometryczne, izobary; zmiany ci$nienia, ggstosci i temperatury powodowane
zmiana wysokosci; nazewnictwo zwiazane z pomiarem wysoko$ci; promieniowanie energii
stonecznej 1 ziemskiej, temperatura; dobowe zmiany temperatury; proces adiabatyczny;
pionowy gradient temperatury; rownowaga atmosfery (stata, chwiejna, obojetna); wptyw
promieniowania, spadku temperatury wskutek adwekcji, oraz konwergencji.

49. Wilgotnos¢ i opady atmosferyczne.
Para wodna w atmosferze; preznos¢ pary; punkt rosy i wilgotno$¢ wzgledna; kondensacja
1 parowanie; opady atmosferyczne.
50. Ci$nienie i wiatr.
Obszary wysokiego i niskiego ci$nienia; ruch atmosfery, gradient ci$nienia; ruch pionowy
1 poziomy, konwergencja, dywergencja; wiatr przyziemny i geostroficzny; wptyw gradientu
wiatru 1 uskoku wiatru na start i ladowanie; zwiazek miedzy izobarami i wiatrem, prawo
Buys Ballota; turbulencja i porywy wiatru; wiatry lokalne, wiatr halny, bryza morska
1 ladowa.
51. Powstawanie chmur.
Chtodzenie si¢ wskutek adwekcji, powigkszanie radiacyjne i adiabatyczne; rodzaj chmur
(chmury konwekcyjne, chmury orograficzne, chmury warstwowe i klgbiaste); warunki lotu
w kazdym rodzaju chmur.
52. Mgla, zamglenie i zmetnienie.
Mgtla radiacyjna, adwekcyjna, frontalna, marznaca; tworzenie si¢ i rozpraszanie;
ograniczenie widocznosci wskutek zamglenia, $niegu, dymu, kurzu i pytu; ocena
prawdopodobienstwa wystapienia ograniczenia widzialnosci; niebezpieczenstwa
w locie wynikajace z matej widzialnosci pionowej 1 poziome;j
53. Masy powietrza.
Opis 1 czynniki wptywajace na wlasciwosci mas powietrza; klasyfikacja mas powietrza,
rejon pochodzenia; zmiany mas powietrza w czasie ich przemieszczania sig; tworzenie si¢
osrodkow wyzowych i nizowych; pogoda zwiazana z uktadami barycznymi.
54. Fronty atmosferyczne.
Tworzenie sig cieptych i chtodnych frontow atmosferycznych; granice pomigdzy masami
powietrza; tworzenie si¢ frontu cieptego, chmury i pogoda z nim zwiazana; pogoda
w wycinku cieplym; tworzenie si¢ frontu chtodnego, chmury i pogoda z nim zwiazane;
okluzje, chmury i pogoda z nim zwiazane; fronty stacjonarne, chmury
1 pogoda z nim zwigzane.
55. Oblodzenie.
Warunki sprzyjajace tworzeniu si¢ lodu; skutki pokrycia szronem, lodem matowym, lodem
szklistym; wptyw oblodzenia na osiagi samolotu; $rodki ostrozno$ci i unikanie warunkow
oblodzenia; oblodzenie zespotu napgdowego; srodki ostroznosci, zapobieganie 1 usuwanie
oblodzenia wlotu powietrza i gaznika, oblodzenie rurki Pitote’a - zapobieganie.

Wydaniel z 15.04.2010 .
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56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

Burze.

Tworzenie si¢ - masy powietrza, frontalne, orograficzne i fermiczne; wymagane warunki
powstawania; proces rozwoju; rozpoznawanie dogodnych warunkéw powstawania;
niebezpieczenstwo dla samolotow; skutki wytadowan i silnej turbulencji; unikanie lotow
w rejonach burzowych.

Lot w rejonie gorzystym.

Niebezpieczenstwa; wptyw terenu na procesy atmosferyczne; fale gorskie, uskok wiatru,
turbulencja, ruch pionowy, zawirowania, wiatry w dolinach.

Klimatologia.

Ogolna cyrkulacja troposferyczna w roznych porach roku w Europie; pogoda 1 wiatry
lokalne w r6znych porach roku.

Pomiar wysokosci.

Operacyjne aspekty nastawien ci$nienia; wysokos$¢ cisnieniowa, wysoko$¢ gestosciowa;
wysoko$¢ wzgledna (height), bezwzgledna (altitude), poziom lotu (flight level); atmosfera
standardowa wg ICAO; QNH, QFE, nastawienia standardowe; wysoko$¢ przejsciowa,
warstwa 1 poziom przejSciowy.

Shuzba meteorologiczna.

Lotniskowe stacje meteorologiczne; biura prognoz lotniczych; dostgpnos$¢ do biezacej
informacji meteorologicznej i prognoz.

Analiza i prognozowanie pogody.

Mapy pogody, symbole oznaczenia; mapy przedstawiajace istotne zjawiska pogodowe -
SIGNIFICANT; mapy prognostyczne dla lotnictwa ogoélnego.

Informacje pogodowe dla planowania lotow.

Prognozy dla lotniska startu, na trasg, dla lotniska docelowego 1 zapasowego;
rozkodowywanie depesz METAR, TAF, AIRMET, SIGMET, GAMET, GAFOR;
dostepnos¢ meldunkoéw z obserwacji naziemnych dot. wiatru przyziemnego, uskoku wiatru,
widzialnosci.

Rozglaszanie informacji meteorologicznych dla lotnictwa.

VOLMET, ATIS.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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64. Ksztalt Ziemi.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

Os, bieguny; potudniki (dtugos$¢ geograficzna); rownolezniki (szerokos$¢ geograficzna);
ortodromy, kota mate, loksodromy; potkule: potnocna/potudniowa, wschodnia/zachodnia.
Mapy.

Lotnicze mapy i plany (topograficzne); odwzorowania i ich warto$ci; odwzorowanie

ksztattu; odwzorowanie odleglosci; skala; przebieg ortodromy i loksodromy
w zalezno$ci od odwzorowania.

Odwzorowania wiernokatne wielostozkowe (mapa ICAO w skali 1.500.000).

Gloéwne cechy; sposob uzyskiwania; zbieznos¢ potudnikéw; odwzorowanie rownoleznikow,
poludnikéw, ortodromy i loksodromy; skala, standardowe potudniki; zobrazowanie
wysokosci.

Kierunki.

Potnoc rzeczywista; ziemskie pole magnetyczne, wariacja- zmiany roczne; poétnoc
magnetyczna; skladowe poziome i pionowe; izogony, agony, izokliny.
Pole magnetyczne samolotu.

Oddzialywanie magnetyczne we wngtrzu samolotu; dewiacja busoli; blgdy wskutek
zakretow, przyspieszenia; unikanie zaktocen magnetycznych busoli.

Odleglosci.

Jednostki; pomiar odlegtosci w stosunku do odwzorowania kartograficznego mapy.
Praktyczne wykorzystywanie map..

Nanoszenie pozycji; dlugos¢ i szerokos¢ geograficzna; namiar i odlegtos¢; uzycie katomierza
nawigacyjnego; pomiar kurséw i1 odleglosci.

Informacje zawarte w legendzie mapy.

Analiza mapy; topografia; rzezba terenu; obiekty orientacyjne (obiekty state - np. obiekty
liniowe, obiekty punktowe, nietypowe lub specjalne oraz obiekty ulegajace zmianom (np.
woda). Przygotowanie mapy; praktyczne sktadanie mapy; metody czytania mapy; orientacja
na mapie; punkty kontrolne; prowadzenie nawigacji aktywnej (ze statym kontaktem
wzrokowym, bez statego kontaktu wzrokowego oraz w przypadku braku pewnosci co do
swojej pozycji). Symbole lotnicze; informacja lotnicza; zamiana jednostek.

Zasady nawigacji.

Predkosci: wskazywana (IAS), poprawiona (CAS) i rzeczywista (TAS); kat drogi (track)
geograficzny 1 magnetyczny; predkos$¢ wiatru, kurs, predkos¢ podrozna (GS); nawigacyjny
trojkat predkosci; obliczanie kursu i predkosci podroznej; kat znoszenia, poprawka kursowa
na wiatr; przewidywany czas przylotu ETA; nawigacja zliczeniowa, pozycja, punkt
nawigacyjny

Suwak nawigacyjny.

Uzycie skal kolowych dla: obliczenia predkosci rzeczywistej (TAS), czasu i odlegtosci
zamiany jednostek; obliczenia niezbgdnej ilosci paliwa; okre§lenia wysokosci ci$nieniowe;,
gestosciowej, rzeczywistej; obliczenia czasu przelotu oraz przylotu (ETA); rozwiazania
nawigacyjnego trojkata predkosci; obliczenia wptywu predkosci rzeczywistej (TAS)

PPL(A)/2-14 SZKOLENIE TEORETYCZNE
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74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

1 predkosci wiatru na rzeczywisty kat drogi; okreslenia kursu oraz predkosci podréznej (GS)
kata znoszenia i poprawki kursowej na wiatr.
Czas.

Zalezno$¢ pomigdzy uniwersalnym czasem koordynowanym (standardowym) (UTC)
1 Srednim czasem lokalnym (LMT); definicje czasu wschodu 1 zachodu Stonca.

Planowanie lotu.

Wybor map; prognozy i komunikaty meteorologiczne na trasg i dla lotnisk; ocena sytuacji
meteorologicznej; wykres$lenie trasy; uwzglednienie rejondéw przestrzeni kontrolowanej,
niekontrolowanej, ograniczonej, obszaréw niebezpiecznych itp.; uzycie AIP 1 NOTAM,;
wspotpraca i przestrzeganie procedur stuzb kontroli ruchu lotniczego (ATC) w
przestrzeniach kontrolowanych, nadzorowanych; obliczanie ilo$ci paliwa; bezpieczne
wysokosci na trasie; lotniska zapasowe; czg¢stotliwo$ci facznosci radiowej i pomocy
nawigacyjnych; wypelnienie dziennika lotu; przygotowanie planu lotu dla ATC; wybor
punktow kontrolnych, znaczniki czasu

1 odlegtosci; obliczanie masy 1 wywazenia; obliczanie masy i 0siagow.

Nawigacja praktyczna.

Kursy na busoli, uzycie tabel dewiacji; organizacja pracy podczas lotu; procedura odlotu,
wpisy w dziennik, ustawienie wysoko$ciomierza i ustalenie IAS; utrzymywanie kursu

1 wysokosci; wykorzystywanie obserwacji wizualnych; okreslanie pozycji, punktow
kontrolnych; poprawki do kurséw 1 ETA; procedury dolotu, stosowanie si¢ do polecen ATC;
wypetnienie dziennika lotu 1 dziennika poktadowego samolotu.

Radionamiernik naziemny (Ground D/F).

Zastosowanie; zasada dzialania; wskazania i interpretacja; obszar pokrycia; biedy

1 doktadno$¢; czynniki wptywajace na zasigg i poprawnosc.

Radiokompas (ADF), faczenie z radiolatarniami (NDB), oraz wykorzystaniem radiobusoli
magnetycznej (RMI), albo giroskopowego wskaznika kursu.

Zastosowanie; zasada dzialania; wskazania i interpretacja; obszar pokrycia; biedy
1 doktadno$¢; czynniki wptywajace na zasigg i poprawnosc.

VOR/DME.

Zastosowanie; zasada dziatania; wskazania i interpretacja; obszar pokrycia; btedy
1 doktadnos$¢; czynniki wptywajace na zasigg 1 poprawnos¢.

GPS.

Zastosowanie; zasada dzialania; wskazania i interpretacja; obszar pokrycia; biedy
1 doktadno$¢; czynniki wptywajace na zasigg i poprawnosc.

Radar naziemny.

Zastosowanie; zasada dziatania; wskazania i interpretacja; obszar pokrycia; btedy
1 doktadnos¢; czynniki wptywajace na zasigg 1 poprawnos¢.

Radar wtérny nadzoru (transponder).

Zastosowanie; zasada dzialania; wskazania i interpretacja; kody i rodzaje pracy.

Wydaniel z 15.04.2010 r.
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83. ICAO Annex 6. Czge$¢ II - Operacje statkow powietrznych.

Wstep; definicje; postanowienia ogolne; przygotowanie do lotu i procedury w czasie lotu;
osiagi i ograniczenia operacyjne; przyrzady i wyposazenie; urzadzenia nawigacyjne i srodki
taczno$ci; obstuga; zatoga lotnicza; uzywane o$wietlenie; polskie przepisy w zakresie
aneksu 6 (rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004r. w sprawie bezpieczenstwa
eksploatacji statkow powietrznych — Zat. 2 ,,Samoloty lotnictwa ogolnego i ustugowego”
-Dz. U. Nr 262, poz.2609).

&84. ICAO Annex 12 - Poszukiwanie i ratownictwo.

Definicje; fazy alarmu; procedury dla pilota-dowodcy (§ 5.8 1 5.9); sygnaly poszukiwania
1 ratownictwa.

85. ICAO Annex 13 - Badanie wypadkow lotniczych. Definicje; procedury krajowe.
86. Zmniejszenie halasu i inne.

Procedury ogdlne; zastosowanie podczas startu 1 ladowania.
87. Naruszenie przepisow lotniczych.

Wykroczenia; kary; skutki prawno - administracyjne.

VIII. ZASADY LOTU (U) (P)

S zZ s | z

16 8 wg potrzeb

88. Atmosfera.

Sktad i budowa; atmosfera standardowa ICAO; ci$nienie atmosferyczne.

89. Przeplyw powietrza wokot ciala (poddzwigkowy).

Opor powietrza i ggstos¢ powietrza; warstwa przyscienna; sily tarcia; przeptyw laminarny
1 turbulentny; prawo Bernoulli’ego - efekt Venturi’ego.

90. Przeplyw powietrza wokoél dwuwymiarowego plata no$nego.

Przeptyw powietrza wokot powierzchni ptaskiej; przeplyw powietrza wokot powierzchni
zakrzywionej (skrzydto); opis profilu skrzydta; wypor aerodynamiczny i opor
aerodynamiczny; wspotczynniki wyporu 1 oporu: Cz 1 Cx 1ich, zalezno$¢ od kata natarcia.

91. Przeplyw trojwymiarowy wokol plata nosnego.

Ksztalt ptata nosnego i bryta skrzydta; opor indukowany (kat sptywu, wir podkowiasty,
wplyw ziemi, wspotczynnik potozenia), opor szkodliwy profilu (ksztalt, tarcie
powierzchniowe i opdr interferencyjny); stosunek wyporu do oporu (doskonatosé
aerodynamiczna).

92. Rozklad czterech sil (w locie poziomym, szybowym, wznoszacym i w zakrecie).
Réwnowaga i pary sil; wypor i cigzar; ciag i opor; sposoby uzyskiwania rownowagi.
Uktady sil w zakrgtach: skoordynowanym, z zeslizgiem i wyslizgiem; zalezno$¢ predkosci
1 zapotrzebowania na moc od przechylenia w zakrecie.

Wydaniel z 15.04.2010 .
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93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

Stery.

Trzy ptaszczyzny zmian potozenia samolotu: pochylenie - wokét osi poprzeczne;,
przechylenie - wokot osi podtuznej, odchylenie - wokot osi pionowej; wplyw dzialania steru
wysokosci, lotki 1 steru kierunku; sterowanie pochyleniem, przechyleniem i1 odchyleniem;
wzajemne sprgzenie przechylenia i odchylenia; masa 1 wywazenie powierzchni sterujacych.
Elementy wywazajace.

Podstawowa klapka wywazajaca, klapka odciazajaca i dociazajaca; zastosowanie i zasada
dziatania; sposoby uzytkowania (sterowanie awaryjne klapkami wywazajqcymi przy zacieciu
i rozlqczeniu napedu sterow).

Klapy i sloty .

Klapy proste, dzielone, szczelinowe i Fowlera; zastosowanie i dzialanie; uzytkowanie; sloty
(skrzela) krawedzi natarcia; zastosowanie 1 dziatanie; wychylanie sterowane i automatyczne.
Przeciagnigcie.

Kat natarcia przy 1 po przeciagnigciu; zaburzenie przeptywu powietrza; zmniejszenie
wspotczynnika wyporu, wzrost wspotczynnika oporu; przesunigcie srodka parcia; symptomy
powstania; charakterystyki samolotu przy przeciagnigciu; czynniki wplywajace na predkos¢
przeciagnigcia samolotu i zachowanie podczas przeciagnigcia; przeciagnigcie podczas lotu
poziomego, podczas wznoszenia, znizania 1 zakretu; naturalne 1 sztuczne ostrzezenia przed
przeciagnigciem; wyprowadzenie z przeciagnigcia.

Unikanie korkociagu.

Przeciagnigcie koncowki skrzydta; powstanie momentu przechylajacego (autorotacja);
rozpoznawanie w fazie poczatkowej korkociagu w locie prostym i w zakrecie;
natychmiastowe i skuteczne wyprowadzenie z przeciagnigcia; zaleznos¢ straty wysokosci
w przeciqgnieciu od szybkosci i poprawnosci reakcji pilota; korkociqg jako stan lotu,
korkociqg stromy i ptaski.

Statecznos¢.

Definicje statecznosci statycznej i dynamicznej; stateczno$¢ podtuzna; wptyw potozenia
srodka cigzkos$ci na sterowanie pochyleniem; stateczno$¢ poprzeczna i kierunkowa;
wspotzaleznos¢ statecznos$ci poprzecznej i kierunkowej (statecznos¢ spiralna).
Wspolczynnik obcigzenia i manewry.

Ograniczenia konstrukcji; manewry w obszarach podmuchéw wiatru; ograniczenia
wspotczynnikoOw obciazenia ze schowanymi 1 wypuszczonymi klapami; zmiany
wspotczynnikdéw obciazenia przy zakretach 1 wyrdwnaniu; ograniczenia predkosci
manewrow; Srodki ostroznosci w czasie lotu.

100. Napre¢zenia spowodowane oddzialywaniem ziemi.

Jednostronne obciazenie podwozia; ladowanie; kotowanie, $rodki ostroznosci podczas
zakretow; stateczno$¢ kierunkowa samolotu podczas rozbiegu, dobiegu i kotowania,
w zaleznosci od uktadu podwozia (z kotem przednim i tylnym).
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IX. LACZNOSC (U) (P)
S zZ s | z
4 2 wg potrzeb

101. Radiotelefonia i lacznos$¢.

Wykorzystywanie AIP i wybdr czgstotliwos$ci; umiejetnos¢ korzystania z mikrofonu;
alfabet fonetyczny; znaki wywotawcze 1 skroty w tacznos$ci ziemia - samolot; technika
nadawania; uzycie standardowych stéw i1 zdan; prowadzenie nastuchu; instrukcje
wymagajace powtorzenia (read back instructions).
102. Procedury odlotu.
Sprawdzanie radiostacji; instrukcje kotowania; instrukcje oczekiwania na ziemi; zezwolenie
stuzb ruchu lotniska na lot (ATC clearance), notowanie i powtarzanie; instrukcja odlotu.
103. Procedury podczas przelotu.
Zmiana czgstotliwosci; zglaszanie pozycji, wysokosci, poziomu lotu; stuzba informacji
lotniczej (FIS); informacje pogodowe; meldunki pogodowe; procedury uzyskania namiaru,
kursu, pozycji; frazeologia proceduralna; zasigg tacznosci w zaleznosci od wysokosci lotu.
104. Przylot i procedury podejscia.
Zezwolenie na podejscie do ladowania; wywolania i instrukcje kontroli ruchu podczas:
kregu nad lotniskiem, podejscia do ladowania i ladowania, zwolnienia drogi startowe;.
105. Utrata lacznosci.
Dziatania, ktore nalezy podjaé: wykorzystanie czgstotliwosci zapasowej, sprawdzenie
sprawnosci tacznie ze sprawdzeniem mikrofonu 1 stuchawek; procedury w locie zgodne z
rodzajem przestrzeni powietrzne;.
106. Procedury w niebezpieczenstwie i procedury naglace.
Niebezpieczenstwo (Mayday), definicja i zastosowanie; uzywanie czgstotliwosci; tre§¢
zawiadomienia o niebezpieczenstwie (Mayday); ponaglenie (PAN), definicja
1 zastosowanie; uzywanie czgstotliwosci; przekazywanie informacji; zachowanie ,,ciszy
radiowej” po ustyszeniu komunikatéw o niebezpieczenstwie lub sytuacji naglacej;
odwotanie niebezpieczenstwa, sytuacji naglacej.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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X. OGOLNE BEZPIECZENSTWO LOTOW. (U) (P)
Z s | z
2 2 wg potrzeb
107. Samolot.

108.

Regulacja i zabezpieczenie fotela; uprzeze i1 pasy bezpieczenstwa; wyposazenie awaryjne
1jego uzycie (gasnica, zabezpieczenie pozarowe silnika i kabiny, instalacje odladzania i
przeciwdziatajqce oblodzeniu, wyposazenie do przetrwania, kamizelki ratunkowe, tratwy
ratunkowe); zatrucie tlenkiem wegla; §rodki bezpieczenstwa podczas ladowania samolotu;
materiaty fatwopalne, pojemniki ci$nieniowe; spadochron ratowniczy (zasada dzialania,
ocena zdatnosci; przypadki koniecznego uzycia; skok ratowniczy, opuszczenie samolotu,
otworzenie spadochronu, sterowanie opadaniem na spadochronie po jego otwarciu,
ladowanie).

Operacyjne.

Turbulencja w $§ladzie aerodynamicznym; poslizg hydrodynamiczny (aquaplaning); uskok
wiatru podczas startu, podejscia do ladowania i ladowania; zgoda na przecigcie lub wjazd
na pas startowy (unikanie wtargnigcia); instruktaz dla pasazeréw; wyjscia awaryjne;
ewakuacja z samolotu podczas: przymusowego ladowania, ladowania ze schowanym
podwoziem, wodowania.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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ROZDZIAL 3

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

3.1 ZAKRES SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO I PODSTAWOWE
ZALECENIA METODYCZNE

Zakres szkolenia praktycznego zawiera wymagane elementy pilotazu i procedur
awaryjnych, zgodnie z Zalacznikiem 1 do JAR-FCL 1.125 pkt. 3 oraz AMC FCL 1.125

3.1.1 Numery ZADAN, ich nazwy i ogélne czasy lotow.

Czas lotow
ZAD. Tytul zadania L) (L9)
(DUAL) | (PI0) | UAL) | (PIC)
ZADANIA obowiazkowe
A Nauka pilotazu — loty po kregu i do strefy 11.20 5.00 7.10 5.00
Nauka podstawowych umiejetnosci w lotach
B wg wskazan przyrzadoéw bez widocznosci 3.10 - 2.20 -
zewngtrznej
C Nauka lotow nawigacyjnych VFR 20.30 5.00 15.30 5.00
RAZEM | 35.00 | 10.00 | 25.00 | 10.00
ZADANIA dodatkowe (nieobowigzkowe)
Loty na nowym typie samolotu klasy SEP(L). 2.32 1.00 1.45 1.00
F Loty nocne VFR wg JAR FCL 4.30 0.30 - -
UWAGA'!

1. Oznaczone symbolami :

(U) — dotycza uczniow-pilotow bez doswiadczenia lotniczego;

(P) > dotycza uczniow-pilotow, ktérym zaliczono dotychczasowaq praktyke lotnicza.

2. W kolumnach ,,czas lotdéw” podano sumaryczny czas lotéw) na dane ZADANIE.

3. Podany w tabeli zapis czasu lotu(6w) oraz w ,,0ogolnych zatozeniach lotow” ¢wiczen nalezy
odczytywaé w sposob nastepujacy:

0.30 — czas lotu 30 minut;

1.30 — czas lotu 1 godz. 30 minut.
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3.1.2 Podstawowe zalecenia metodyczne wynikajace z zakresu szkolenia.

1. Celem szkolenia praktycznego, zgodnego z przepisami JAR FCL 1, Czg$¢ C, jest

uzyskanie przez ucznia-pilota praktycznych umiejetnosci wykonywania wszystkich
czynno$ci lotniczych pilota na ziemi i w locie, w zakresie i na poziomie wymaganym
do wydania licencji PPL(A), uprawniajacej do samodzielnego korzystania z uprawnien
z niej wynikajacych.

. Instruktorzy szkolacy powinni szczegolng uwage zwroci¢ na:

a) ksztalcenie nawykoéw porzadnego i skutecznego dziatania przy wykonywaniu
czynnosci lotniczych na ziemi 1 w locie,

b) nauczenie umiejetnosci samodzielnej oceny zdatno$ci samolotu 1 jego wyposazenia,
na podstawie kontroli dokumentéw, oraz przegladu przed lotem i prob
funkcjonalnych,

¢) nauczanie doktadnego wykonywania procedur pilotazowych w sposob nie wymagajacy
nadzwyczajnej zrecznosci, z zachowaniem odpowiednich marginesow
bezpieczenstwa,

d) przygotowanie ucznia-pilota do dzialania w sytuacjach nienormalnych (awaryjnych
1 niebezpiecznych) przez rygorystyczne wymaganie bezbtednej znajomosci zasad
postgpowania w takich sytuacjach, oraz przez praktyczne ¢wiczenie w lotach
dwusterowych, tych sytuacji, ktére moga by¢ w locie wprowadzane, albo
symulowane z zachowaniem bezpieczenstwa.

e) rozwijanie decyzyjnosci ucznia-pilota na ziemi i w powietrzu, opartej na
racjonalnych i merytorycznych przestankach, w tym na krytycznej samoocenie
mozliwosci, wynikajacych z aktualnego poziomu umiej¢tnosci pilotazowych
1 nawigacyjnych, oraz aktualnego stanu psychofizycznego.

f) nauczenie wlasciwego, osobistego przygotowania do lotu, uwzgledniajacego
postgpowanie w dajacych si¢ przewidzie¢ sytuacjach nienormalnych (awaryjnych
1 niebezpiecznych).

g) eliminowanie u ucznia-pilota btedow systematycznych, nawet jezeli nie zagrazaja
bezpieczenstwu lotu, aby nie przerodzity si¢ w nawyki nieprawidlowego pilotazu,
lub nawyki innego nieprawidlowego dzialania.

. Rozwijaniu decyzyjnosci stuzy wyznaczanie od pierwszych lotow, a nastgpnie

poszerzanie w miar¢ postgpoOw w szkoleniu, zakresu decyzji, ktorych podejmowanie

w lotach dwusterowych bedzie nalezalo do ucznia-pilota.

Ksztalcenie nawyku osobistego przygotowania do lotu sprzyja wystuchiwanie przez
instruktora przed lotem zamiaro6w ucznia-pilota, odnoszacych si¢ do wykonania
zadania lotu z uwzglednieniem aktualnych warunkéw meteorologicznych i terenowych
oraz stosowania procedur awaryjnych w sytuacjach nienormalnych, ktére w tym locie
moga wystapic.

Samokrytyczng ocen¢ wlasnych umiejetnosci u ucznia-pilota rozwija wymaganie
przez instruktora sktadania przez ucznia-pilota relacji o kazdym locie i popetnionych
w nim bledach.

PPL(A)/3-2 SZKOLENIE PRAKTYCZNE
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4. Kierownictwo szkolenia i instruktorzy szkolacy winni wdraza¢ u ucznia-pilota
nawyki zdyscyplinowanego dzialania na ziemi i w locie, opartego o $wiadomos¢
jego znaczenia dla bezpieczenstwa wszystkich, stosowania nie tylko tych regut
dziatania i ograniczen, ktore wynikaja z przepisow lotniczych, ale réwniez tych
dodatkowych, ktore w danej sytuacji dyktuje rozwaga i poczucie odpowiedzialnos$ci.

5. Wszystkie przypadki pozytywnego i pozytecznego dzialania ucznia-pilota powinny
spotykac si¢ z aprobata i pozytywna ocena kierownictwa szkolenia i instruktoréw.

6. Nalezy reagowac na kazdy przypadek naruszenia przepiséw regulaminu uczestnika
szkolenia i na kazdy akt nierozwagi, wyjasniajac skutki, jakie mogly by by¢ tym
spowodowane oraz w razie potrzeby, stosujac odpowiednie sankcje dyscyplinarne,
przewidziane w umowie 1 regulaminie szkolenia.

7. Wymagac¢ od ucznia-pilota w codziennym praktycznym dziataniu troski i dbatosci
o samolot, jego wyposazenie oraz sprz¢t pomocniczy 1 ratowniczy oraz pozytywnie
ocenia¢ takie dziatania. Zglaszanie przez ucznia-pilota dostrzezonych usterek
technicznych, nawet tych, ktoére sam spowodowat, jest traktowane w Osrodku jako
normalna procedura niepowodujaca jakichkolwiek ujemnych konsekwencji dla
zglaszajacych.

WARUNKI DOPUSZCZENIA DO SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

Warunki jakie musi spelnia¢ kandydat do szkolenia praktycznego w zakresie
wyksztalcenia, wieku, zdolnosci psychofizycznej i innych.

Kandydat na szkolenie praktyczne musi spelnia¢ nastgpujace wymagania:
a) posiada¢ wyksztalcenie minimum gimnazjalne lub inne rownorzgdne.

b) w dniu pierwszego lotu samodzielnego mie¢ ukonczone 16 lat - zgodnie z JAR FCL
1.090.

¢) nie moze wykonywac lotow samodzielnych jezeli nie posiada waznego orzeczenia
lotniczo-lekarskiego klasy 1 lub 2 - zgodnie z JAR FCL 1.095.

d) jezeli kandydat jest niepelnoletni, musi posiada¢ pisemna, uwierzytelniona zgodg
rodzicoéw lub prawnych opiekundéw na szkolenie w zakresie powyzszego programu.

e) powinien posiada¢ obywatelstwo polskie lub jednego z krajow Unii Europejskiej albo
pisemna zgodg Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego na szkolenie lotnicze
cudzoziemca.

Warunki, ktore musi spelnia¢ kandydat na szkolenie praktyczne w zakresie
szkolenia teoretycznego i posiadanej wiedzy.

Kandydat do szkolenia praktycznego do licencji PPL(A) musi:

1. Posiada¢ ukonczone z zaliczeniem szkolenie teoretyczne, wymienione w Rozdz. 2
ust. 2.8.1. lub

2. W przypadku szkolenia systemem ROWNOLEGLYM, ukonczone z zaliczeniem
szkolenie teoretycznego wymagane dla danego etapu szkolenia praktycznego wg
ponizszych zasad:

a) przed pierwszym lotem wg CW A/2 uczen-pilot musi ukonczy¢ z zaliczeniem

ETAP I szkolenia teoretycznego — zgodnie z wytycznymi okreslonymi w Rozdz. 2
ust. 2.1.2 pkt. 1 (a).
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b) przed pierwszym lotem samodzielnym wg CW A/9, uczen-pilot musi ukonczy¢
z zaliczeniem ETAP II szkolenia teoretycznego — zgodnie z wytycznymi
okreslonymi w Rozdz. 2 ust. 2.1.2 pkt. 1 (b).

c) przed pierwszym lotem CW C/5, uczen-pilot musi ukonczyé z zaliczeniem

ETAP III szkolenia teoretycznego — zgodnie z wytycznymi okreslonymi
w Rozdz. 2 ust. 2.1.2 pkt. 1 (¢).

3. UWAGA! Zaliczenie o ktorym mowa w ust. 1 uwaza si¢ za aktualne, jezeli od daty

egzaminow zaliczajacych uptynat czas krotszy niz 12 miesigcy lub kandydat posiada
wazna okresowa Kontrole Wiadomosci Teoretycznych, wykonana zgodnie

z Instrukcja Szkolenia - Cz¢$¢ 4, Rozdz. 1 pkt. 4.1.3 w wymaganym zakresie wiedzy.
Dotyczy to réwniez systemu szkolenia rownoleglego.

SZCZEGOLOWE ZASADY I NORMY OBCIAZENIA UCZESTNIKA
SZKOLENIA ZAJECIAMI PRAKTYCZNYMI

Normy obcigzania uczestnika szkolenia zaj¢ciami szkolenia praktycznego.

1.

Maksymalng dzienng ilo$¢ 1 czas wykonywania lotéw szkolnych z instruktorem

1 samodzielnych okresla instruktor szkolacy lub nadzorujacy z uwzglednieniem
predyspozycji i samopoczucia ucznia-pilota, etapu szkolenia i warunkéw
atmosferycznych oraz norm czaséw lotow okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 13 grudnia 2002 r. z p6Zniejszymi zmianami, chyba ze

w wskazowkach wykonawczych CWICZEN podano inne ograniczenia.

Zaleca sig, aby maksymalna dobowa ilos¢ lotéw samodzielnych nie przekraczata:

a) 20 lotow po kregu nadlotniskowym, lub

b) 4 loty do strefy pilotazowej na ¢wiczenia z widocznoscia, lub

c) 4 loty po trasach nawigacyjnych (w tym z ladowaniem na lotnisku innym niz
lotnisko startu), w czasie tacznym 4 godz. lotu.

W razie wykonywania samodzielnych lotoéw mieszanych, do okreslenia dzienne;j

normy samodzielnych lotow szkolnych ucznia-pilota stosuje si¢ nast¢pujace

réwnowazniki:

a) 1 lot do strefy z widocznoscia odpowiada 4 lotom po kregu.

b) 1 lot nawigacyjny (przelot) odpowiada 2 lotom do strefy pilotazowej na ¢wiczenia
z widocznoscia albo 8 lotom po kregu.

Ograniczenia dlugoterminowe okres$la si¢ sumujac ograniczenia dzienne okreslone
w pkt. 112 dla:

- 7 kolejnych dni, jako sume ograniczen z 6 kolejnych dni;

- miesiagca kalendarzowego lub 30 kolejnych dni, jako sumg ograniczen 24 dni.

UWAGA! Jezeli instruktorem szkolacym jest posiadacz ograniczonego uprawnienia
instruktora pilotazu - FI(A)R, zaleca sie aby decyzje w sprawie dobowych ilo$ci

1 czasu lotéw byly uzgadniane z instruktorem upowaznionym do prowadzenia nadzoru
nad tym szkoleniem, zgodnie z JAR-FCL 1.335 (b).

PPL(A)/3-4 SZKOLENIE PRAKTYCZNE
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3.3.2 Normy dotyczace odpoczynku ucznia-pilota podczas szkolenia praktycznego.

3.4
3.4.1

34.2

1.

Podczas lotow szkolnych z instruktorem i samodzielnych ucznia-pilota decyzje
o zastosowaniu przerwy na odpoczynek i czas jej trwania podejmuje instruktor
szkolacy lub nadzorujacy. Decyduje on réwniez o zastosowaniu procedury
natychmiastowego startu po ladowaniu — tzw. T&G.

Powinien on bra¢ pod uwagg takie czynniki jak specyfik¢ wykonywanych lotow, etap

1 zaawansowanie szkolenia, warunki atmosferyczne oraz predyspozycje ucznia-pilota
w danym dniu lotnym.

. Jezeli instruktorem szkolacym jest posiadacz ograniczonego uprawnienia instruktora

pilotazu - FI(A)R, zaleca sie, aby on swoje decyzje uzgadniania z instruktorem
upowaznionym do prowadzenia nadzoru nad tym szkoleniem, zgodnie z JAR FCL

1.335 (b).

ILOSCI I CZASY LOTOW W POSZCZEGOLNYCH CWICZENIACH

Zasady interpretacji ilosci lotow i czasu lotu podanych w poszczegdlnych
CWICZENIACH.

1.

Wymienione w poszczegdlnych CWICZENIACH iloéci i czasy lotéw nalezy
traktowac jako ilo§ci minimalne, ktére nie moga by¢ pod zadnym wzgledem
Czasy poszczegolnych lotow w CWICZENIACH (o ile nie zostaty okreslone) ustala
wg potrzeb instruktor szkolacy lub nadzorujacy, tak aby byta zapewniona realizacja
zatozen szkoleniowych danego CWICZENIA. Przy okreslaniu moga byé rowniez
uwzglednione ponizsze zalecenia:
a) czas lotu po kregu nadlotniskowym powinien wynosi¢ ok. 4+6 minut (3+4 minuty
w przypadku krggu dwuzakrgtowego lub na matej wysokosci),
b) minimalny czas nauczania elementéw pilotazu podczas lotu do strefy na pilotaz
z widzialno$cia powinien wynosi¢ 20 minut.
¢) minimalny czas nauczania elementow pilotazu wg wskazan przyrzadéw w strefie
bez widocznosci (w lotach w zastonigtej kabinie wynosi 25 minut.
d) minimalny czas lotu nawigacyjnego (przelotu) bedzie wynosit 30 minut.

Zasady dotyczace koniecznej ilosci lotow lub czasu lotéw dwusterowych, ktorych
wykonanie upowaznia instruktora do dopuszczenia ucznia-pilota do lotu
samodzielnego.

1.

W szkoleniu praktycznym do licencji PPL(A) obowiazuje zasada koniecznosci
wykonania wymagalnej ilo$ci i czasu lotow dwusterowych z instruktorem, ktorych
wykonanie upowaznia instruktora szkolacego do dopuszczenia ucznia-pilota do lotéw
samodzielnych lub przedstawienia go do takiego dopuszczenia.

Jezeli suma czaséw po wykonaniu minimalnej ilosci lotow na dane CWICZENIE jest
mniejsza niz minimalny czas lotow na nie zaplanowany, to nalezy zwigkszy¢ ilo$¢
lotéw tak aby faktyczny og6lny czas lotow nie byt mniejszy od wymaganego.

. Jezeli minimalny ogélny czas lotéw na dane CWICZENIE osiagnigto przy mniejszej

niz wymagana ilo$¢ lotow, to konieczne jest wykonanie lotéw do zakladanej
minimalnej ilo$ci bez wzgledu na konieczno$¢ przekroczenia minimalnego ogdlnego
czasu lotow na dane CWICZENIE.
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3.5.1

3.5.2

3.53

SAMOLOTY I URZADZENIA TRENINGOWE, LOTNISKA

Klasy i typy samolotéw uzywanych w szkoleniu.

1. Szkolenie dla uzyskania licencji PPL(A) z uprawnieniami dotyczacymi klasy samolotu
jednosilnikowego, bedzie prowadzone na samolotach jednosilnikowych z silnikiem
ttokowym, posiadajacym §wiadectwo sprawnosci technicznej, wydane lub uznane
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Kazdy samolot ma by¢ wyposazony w podwojne sterownice podstawowe dla
instruktora i1 ucznia. Sterownice przektadane (Swing-Over Flight Controls) nie sa
dopuszczane. W zalezno$ci od prowadzonego szkolenia samolot musi umozliwiaé
pokazanie unikania przeciagnigcia i korkociagu oraz mie¢ odpowiednie wyposazenie
pilotazowe i radionawigacyjne do wykonywania lotow nawigacyjnych i wg wskazan
przyrzadow bez widocznos$ci zewngtrznej (w zastonigtej kabinie lub pod daszkiem).

2. Szkolenie praktyczne dla uzyskania licencji PPL(A), uprawnien do niej wpisywanych
oraz innych specjalistycznych uprawnien moze si¢ odbywac na samolotach ktore:
a) spelniaja wymagania w zakresie zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu (wymagania
PART M podczese G),
b) spetniaja wymagania w zakresie obstugi technicznej (wymagania PART M pod-
cz¢$¢ F lub PART 145).

Typy urzadzen treningowych stosowanych w szkoleniu.

1. W szkoleniu praktycznym do PPL(A) moze by¢ uzyta kabina treningowa FNPT-II
(wirtualne przedstawiajaca horyzont i widoki z kabiny oraz mozliwos$¢ ograniczenia
zmian potozenia), uznana przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

2. Kabina treningowa FNPT-II moze mie¢ zastosowanie w CWICZENIECH C/1 jako
szkolenie dodatkowe oraz w CWICZENIACH B/2 i1 B/3 jako szkolenie pelne.

Miejsca szkolenia praktycznego

1. Loty nalezy wykonywac¢ na lotnisku/ladowisku bazowym lub zapasowym,
spetniajacym warunki wymienione w Zataczniku la do JAR-FCL 1.055 pkt. 27 oraz
na ktorym jest mozliwe prowadzenie nadzoru instruktorskiego nad lotami
samodzielnymi uczniéw-pilotow.

UWAGA! Dopuszcza si¢ rowniez, za zgoda wiladzy lotniczej, wykonywanie lotow
w_innych miejscach przystosowanych do startu i ladowan statkow powietrznych, nie

bedacych lotniskami lub ladowiskami a spelniajacym warunki wymienione
w Zalaczniku la do JAR-FCL 1.055 pkt. 27.

2. W lotach nawigacyjnych wykorzystywac¢ lotniska, ladowiska wykazane w AIP i AIP
VFR Polska oraz inne miejsca przystosowane do startu i ladowan st. powietrznych,
spetniajacymi warunki wymienione w Zataczniku la do JAR-FCL 1.055 pkt. 27.

3. Starty i ladowania w lotach po kregu i we wszystkich lotach samodzielnych
wykonywa¢ na wyznaczonym i oznakowanym pasie startu (drodze startowej).
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3.6 SZKOLENIE W PROCEDURACH AWARYJNYCH I KONTROLA ICH
OPANOWANIA

3.6.1 Zakresy odpowiedzialnosci.

1. Za prawidtowe przeprowadzenie szkolenia w procedurach awaryjnych odpowiadaja
instruktorzy szkolacy.

2. Obowiazek nadzoru nad utrzymaniem wysokiego poziomu bezpieczenstwa lotow,
w tym szkolenia w procedurach awaryjnych spoczywa na Szefie Szkolenia (HT).

3. Utrzymanie wysokiego poziomu stanu bezpieczenstwa wykonywanych lotow
zapewnia si¢ poprzez:
a) wstepne szkolenia w zakresie procedur awaryjnych 1 bezpieczenstwa lotow,
b) szkolenia okresowe i doskonalace w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych,
¢) dzialania profilaktyczne z zakresu bezpieczenstwa wykonywania lotéw na
podstawie prowadzonych analiz i oméwien zaistnialych incydentéw i wypadkow.

4. Kazdy cztonek personelu lotniczego jest obowiazany do utrzymania na wysokim
poziomie oraz podnoszenia wiedzy 1 umiej¢tnosci z zakresu bezpieczenstwa obstugi
1 wykonywania lotow.
5. Utrzymanie wysokiego poziomu zapewnia si¢ poprzez:
a) znajomo$¢ i stosowanie Instrukcji AFM,
b) nabywanie oraz poglebianie wiedzy i umiejetnosci w czasie zaj¢é w trakcie
szkolenia naziemnego (przygotowania do lotow),
¢) stosowanie nabytej wiedzy w ¢wiczeniach na urzadzeniach treningowych,
d) sprawdziany nabytej wiedzy i umiej¢tnosci podczas ¢wiczen postgpowania
w symulowanych sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych na samolocie.

3.6.2 Podstawowe wskazowki metodyczne nauczania procedur awaryjnych, ¢wiczenia
oraz kontrola ich opanowania.

1. W przypadku o0s6b szkolonych do licencji PPL(A), szkolenie w opanowaniu procedur

awaryjnych i niebezpiecznych jest integralna cz¢scia szkolenia.

Powinno ono zawiera¢ co najmniej nastgpujace elementy:

a) procedury awaryjne (Emergency Checklist) zwiazane z konkretnym typem
samolotu (uzytym do szkolenia),

b) postgpowanie w przypadku utraty tacznos$ci radiowej z uwzglednieniem charakteru
uzytkowanego lotniska (przed pierwszym samodzielnym lotem),

¢) postgpowanie w przypadku utraty orientacji geograficznej (przed pierwszym
samodzielnym lotem nawigacyjnym szkolonego),

d) postepowanie w przypadku awarii silnika,

e) eksploatacja spadochronéw ratowniczych oraz technika wykonywania skoku
ratowniczego (dotyczy lotow z wymaganym posiadaniem spadochronéw).

2. W trakcie wykonywanych lotow sprawdzajacych lub egzaminacyjnych, instruktor

sprawdzajacy lub egzaminujacy sprawdza migdzy innymi znajomos¢ postgpowania

w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej lub niebezpiecznej. W przypadku

stwierdzenia niedostatecznej ich znajomosci zaleca on odpowiednie dodatkowe

szkolenie, po ktorym ponownie przeprowadza lot sprawdzajacy lub tylko jego czesé

dotyczaca procedur bezpieczenstwa (wedtug decyzji instruktora).

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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3.6.3

. Instruktor szkolacy powinien szczegdlna uwage zwrocic na:

a) Podzial sytuacji awaryjnych i niebezpiecznych na powazne (naglace) 1 nie
wymagajace niezwlocznej reakcji.

b) Umacnianie wiary ucznia-pilota w skuteczno$¢ stosowania w praktycznym
dziataniu w locie 1 na ziemi, wyuczonych teoretycznie procedur awaryjnych, co
mozna osiagnaé zaré6wno przez mocne uzasadnienie czynnosci i sekwencji w danej
procedurze, oraz Sciste stosowanie si¢ do ustalonych procedur podczas ich
praktycznego nauczania w locie.

c) Wyrabianie nawyku uzupelniania standardowej procedury po awarii silnika
0 sposdb postepowania, wynikajacy z fazy lotu i konkretnej sytuacji terenowe;j
lotniska, ladowiska, czy odcinka przelotu, oraz nawykow oceny mozliwos$ci
ladowania przymusowego przed kazdym startem i1 przy kazdym podejsciu do
ladowania na ,,nowym” lotnisku, albo ladowisku i oceny pdl mijanych na trasie
przelotu pod wzgledem ich przydatnosci do przymusowego ladowania w razie
nagtej awarii silnika.

Instruktor szkolacy, sprawdzajacy lub egzaminujacy powinien wymagac¢ od ucznia-

pilota:

a) podczas kontroli przygotowania naziemnego - niezwlocznej i prawidlowe;j
odpowiedzi, zawierajacej wyliczenie wszystkich kolejnych czynnos$ci awaryjne;j
procedury na zadany opis sytuacji awaryjnej,

b) podczas kontroli praktycznej (w locie lub na ziemi) - doktadnego wykonywania
czynno$ci procedury awaryjnej we wlasciwej kolejnosci i we wlasciwym tempie.

CWICZENIA w ktorych jest prowadzona nauka umiejetnosci wykonywania
procedur awaryjnych oraz waznos¢ tych kontroli.

1. Nauczanie i kontrola znajomosci i umiejgtnosci praktycznych procedur nienormalnych
1 awaryjnych podczas przygotowania naziemnego lub w locie jest prowadzona:

a) w CWICZENIACH: A/4, A/5, A/6 ZADANIA A,

b) w CWICZENIACH: B/3 ZADANIA B,

¢) w CWICZENIACH: C/2; C/5 i C/7 ZADANIA C,
d) w CWICZENIACH: D/3 i D/7 ZADANIA D,

e) w CWICZENIACH: E/4; E/5 i E/S ZADANIA E.

2. Okres waznosci kontroli znajomosci i umiejetnosci praktycznych postgpowania
w procedurach awaryjnych ustala instruktor kontrolujacy, lecz nie moze by¢
dhuzszy niz 90 dni.

UWAGA! Uczen-pilot, ktérego kontrola znajomosci i umiejetnosci stosowania
procedur awaryjnych utracita wazno$¢, nie moze by¢ dopuszczony do lotéw
samodzielnych przed wznowieniem waznosci tej kontroli.
Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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3.7

3.7.1

3.7.2

KONTROLA WYNIKOW I ZALICZANIE ETAPOW SZKOLENIA.

Zasady i procedury kontroli wynikéw szkolenia.

1.

Biezaca, ciagla kontrola postgpow szkolenia ucznia-pilota jest obowigzkiem
instruktora szkolacego. Wyniki tej kontroli w formie ocen sa rejestrowane

w dokumentacji przebiegu szkolenia praktycznego. Stanowia one, wraz z zapisami
popetionych bledow, podstawe do okreslania ilosci lotow w poszczegolnych
¢wiczeniach 1 do okre$lania dopuszczalno$ci przejscia do nastgpnego ¢wiczenia.
Zasady dotyczace prowadzenia tej kontroli sa zamieszczone w Instrukcji Szkolenia
Cze¢s¢ 3 rozdz. 3.

. Podczas kontroli postepow 1 wynikow szkolenia praktycznego stosuje si¢ nastgpujace

skale 1 kryteria ocen:
a) dla przygotowania naziemnego do lotow - jak w szkoleniu teoretycznym (rozdz. 2)

b) dla szkolenia i kontroli w locie, w kabinie treningowej i podczas ¢wiczen
naziemnych na samolocie skale 1 kryteria ocen wymienione w Instrukcji Szkolenia
Cz¢s¢ 3 rozdz. 3 ust. 3.3.1.9.

. Szef Szkolenia (HT) albo Szef Instruktorow Szkolenia Praktycznego (CFI) moze na

wniosek instruktora szkolacego albo ucznia-pilota, lub z wtasnej inicjatywy zarzadzi¢
w kazdym etapie szkolenia przeprowadzenie kontroli postepéw ucznia-pilota osobiscie
albo przez innego instruktora FI(A).

Ogolne zasady przeprowadzania etapowej kontroli wynikow szkolenia zawarte sa
w Instrukeji Szkolenia Czg$¢ 3 rozdz. 3 ust. 3.3.1.7, natomiast szczegotowe zasady
przeprowadzania tej kontroli, sa okre§lone w CWICZENIACH.

Jezeli instruktorem szkolacym jest instruktor z ograniczeniem - FI(A)R, to loty
sprawdzajace w celu dopuszczenia do pierwszych lotow samodzielnych oraz loty na
zakonczenie ZADAN musi wykona¢ instruktor bez ograniczen - FI(A), wyznaczony
przez Szefa Szkolenia (HT) lub Szefa Instruktoréw Szkolenia Praktycznego CFIL.

Numery ZADAN i CWICZEN, w ktorych jest prowadzona etapowa i koncowa
kontrola wiedzy stosowanej i umiejetnosci praktycznych.

Etapowa i koncowa kontrola wynikow szkolenia w formie lotow sprawdzajacych lub
egzaminacyjnych przeprowadzana jest:

1.

ZADANIE A - w CWICZENIU A/8 i A/12,

2. ZADANIE C - w CWICZENIU C/5i C/7,

3.

ZADANIE D - w CWICZENIU D/4 i D/7,

4. ZADANIE E - w CWICZENIU E/5 i E/8.
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3.8

3.8.1

3.9
3.9.1

39.2

KONTROLE PO PRZERWIE W LOTACH SAMODZIELNYCH

W szkoleniu do licencji PPL(A) stosuje si¢ zasady i procedury kontroli umiejgtnosci po
zaistniatej przerwie w lotach samodzielnych zamieszczone w Instrukcji Szkolenia Czgs¢
3 rozdz. 3 ust. 3.3.1.6.

OKresy przerw w lotach samodzielnych, wymagajace kontroli przed ponownym
dopuszczeniem ucznia-pilota do lotéw samodzielnych i odpowiadajace im zakresy
kontroli

1. Kontrola biezaca po przerwie w lotach SAMODZIELNY CH przeprowadzana jest,
wedtug decyzji instruktora-szkolacego lub Szefa Szkolenia (HT).

2. Dodatkowe, szczegdtowe zalecenia dotyczace kontroli po przerwie w lotach
samodzielnych, w trakcie wykonywania danego CWICZENIA zawarte sa
w wskazowkach wykonawczych.

SKALA OCEN I SZCZEGOLOWE KRYTERIA ICH WYSTAWIANIA

W dokumentacji szkolenia wedlug niniejszego PROGRAMU zaréwno ocena kontroli
wynikéw (egzaminu), jak 1 biezaca ocena postepow jest odnotowywana w formie
syntetycznej oceny, wyrazonej nazwa.

Dwustopniowa skala ocen wystawianych w szkoleniu praktycznym przedstawia sig
nastepujaco:

a) Oceng pozytywna (ZALICZONY), wystawia sig, gdy uczen-pilot:

- w toku szkolenia - czyni postepy, ktore nie budza obaw o osiagnigcie celu
CWICZENIA, nawet wtedy, gdy sa one powolne i nieréwnomierne, co wymaga
znacznego zwigkszania liczby lotow ponad minimum, jezeli nawet pojawiajace si¢
btedy eliminuje z trudno$ciami oraz przejawia sktonno$¢ do popetniania btedow
systematycznych 1 komplikujacych dalszy przebieg lotu;

- podczas egzaminu - samodzielnie wykonuje zadanie lotu, nawet jezeli popetnia
duza ilo$¢ btedow sporadycznych, ale radzi sobie z komplikacjami, wywotanymi
przez bledy, ktore popetnit, lub spowodowanymi przez okolicznos$ci zewnetrzne, nie
popetnia btedow niebezpiecznych i znieksztalcajacych istotnie przebieg lotu oraz
systematycznych, nie wykracza poza granice dopuszczalnego uzytkowania samolotu

b) Oceng negatywng (NIE ZALICZONY) - wystawia si¢, gdy uczen-pilot:

- w toku szkolenia - wykazuje znaczne trudnosci lub brak mozliwos$ci czynienia
postepOwW w opanowywaniu umiej¢tnosci; popetnia liczne btedy ze sktonnoscia do
ich powtarzania, komplikujace lub znieksztatcajace przebieg lotu lub zagrazajace
jego bezpieczenstwu;

- podczas egzaminu - nie wykonuje samodzielnie zadania lotu, popetnia liczne bledy,
w tym systematyczne oraz komplikujace i znieksztatcajace przebieg lotu, z czym
sobie nie radzi, wymaga podpowiadania, nieprawidtowo - ze sktonnoscia do
wykraczania poza ograniczenia, eksploatuje samolot.
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3.10 SZCZEGOLOWY ZAKRES SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

3.10.1 Zakres szkolenia praktycznego na licencj¢ PPL(A) - zgodnie z AMC FCL 1.125

Cwiczenie 1. Zapoznanie z samolotem

charakterystyki samolotu

— uktad kabiny

instalacje

— listy kontrolne, ¢wiczenia w wykonywaniu czynnosci, sterownice

Cwiczenie 1E. Wykonywanie procedur awaryjnych
— procedury w przypadku pozaru na ziemi i w powietrzu
— pozar silnika, pozar w kabinie oraz pozar instalacji elektrycznej
— usterki instalacji
— procedury ewakuacyjne, rozmieszczenie i uzycie wyposazenia awaryjnego oraz wyjs¢
awaryjnych

Cwiczenie 2. Przygotowanie do lotu i czynnosci po locie
— uzyskanie zezwolenia na lot i przyjecie samolotu

— dokumenty sprawnos$ci samolotu

— Wwymagane wyposazenie, mapy, itp.

— przeglad zewngtrzny

— przeglad wewngtrzny

— dopasowanie uprzezy, fotela, paséw i pedalow sterowania

— uruchomienie silnika, kontrola parametrow po uruchomieniu, grzanie silnika

— proba silnika

— sprawdzenie instalacji samolotu, wylaczenie silnika

— parkowanie, zabezpieczanie, kotwiczenie itd.

— wypeknienie dokumentéw dopuszczenia do lotu i poswiadczenie sprawnosci
Cwiczenie 3. Lot zapoznawczy

— czynnosci w czasie lotu

Cwiczenie 4. Dziatanie sterow
— podstawowe dziatanie w locie poziomym i w przechyleniu
— efekt sterowania lotkami i sterem kierunku
— wplyw: predkosci lotu, strumienia zasmigtowego, mocy, trymerow, klap; innych

urzqdzen sterowych, jesli dotyczy
- operowanie: dzwigniq sktadu mieszanki; podgrzewem gaznika, ogrzewaniem i
wentylacjq kabiny

— zasady pilotazu

Cwiczenie 5. Kotowanie
— kontrola czynnosci przed kolowaniem
— ruszanie, kontrolowanie predkosci, zatrzymanie
— obstuga silnika
— utrzymywanie kierunku, zakrecanie
— zakrgcanie na ograniczonej przestrzeni
— procedury na polu parkingowym i §rodki ostroznosci
— wplyw wiatru, odpowiednie uzycie sterow
— wplyw powierzchni ziemi
— swoboda wychylen steru kierunku niesprzezonego z kotem przednim/tylnym
— sygnatly sygnalisty
— kontrola przyrzadow poktadowych
— procedury kolowania przekazywane przez kontrole ruchu lotniczego
— zasady pilotazu
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Cwiczenie 5E. Sytuacje awaryjne
— niesprawno$¢ hamulcow i uktadu sterowania

Cwiczenie 6. Lot poziomy po prostej
— osiaganie i utrzymywanie lotu poziomego po prostej przy normalnej mocy przelotowej

— lot z krytycznie wysokimi predkosciami
— pokaz statecznosci statycznej
— sterowanie pochyleniem, tacznie z uzyciem trymera
— réwnowaga poprzeczna, kierunek i rtownowaga, wywazanie
- na wybranych predkosciach (uzycie mocy silnika)
— podczas zmian predkosci i konfiguracji
— wykorzystanie przyrzadow dla zwigkszenia precyzji pilotazu
— zasady pilotazu
Cwiczenie 7. Wznoszenie
— przejscie do lotu wznoszacego utrzymywanie zadanej oraz maksymalnej predkosci
wznoszenia, wyprowadzenie do lotu poziomego
— wyprowadzenie do lotu poziomego na wybranych wysokosciach
— wznoszenie podczas przelotu
— wznoszenie z wypuszczonymi klapami
— wyprowadzenie do wznoszenia normalnego
— predkos¢ maksymalnego kata wznoszenia
— wykorzystanie przyrzadow dla zwigkszenia precyzji pilotazu
— zasady pilotazu
Cwiczenie 8. Znizanie
— wprowadzenie, utrzymanie, wyprowadzenie do lotu poziomego
— wyprowadzenie do lotu poziomego na wybranych wysokosciach
— szybowanie, znizanie z moca oraz znizanie podczas przelotu (wptyw mocy i
predkosci)
— ze$lizg (lub odpowiedni rodzaj)
— wykorzystanie przyrzadow dla zwigkszenia precyzji pilotazu
— zasady pilotazu

Cwiczenie 9. Zakrety
— wprowadzenie i utrzymywanie zakretu ze Srednim przechyleniem
— wyprowadzenie do lotu po prostej
— bledy podczas wykonywania zakretu — (nieprawidtowe pochylenie, zeslizg, wyslizg)
— zakrety podczas wznoszenie
— zakrety podczas znizania
— zakrety z zeslizgiem (lub odpowiedni rodzaj)
— zakrety na wybrany kurs z wykorzystaniem zyroskopowego wskaznika kursu i busoli
— wykorzystanie przyrzadow dla zwigkszenia precyzji pilotazu
— zasady pilotazu
Cwiczenie 10A. Lot na predkosciach minimalnych
— kontrola bezpieczenstwa
— przejscie do lotu na matych predkosciach
— sterowany lot przy zmniejszajacej sig predkosci, az do predkosci minimalnej
— dodanie petnej mocy z utrzymaniem wilasciwego polozenia i rownowagi samolotu, az
do osiagni¢cia normalnej predkosci wznoszenia
- zasady pilotazu

UWAGA: Celem cwiczenia jest rozwiniecie umiejetnosci ucznia do wykrycia nieumysinego
przejscia do lotu na krytycznie matych predkosciach oraz ¢wiczenie w utrzymywaniu rownowagi
samolotu w czasie powracania do normalnej predkosci lotu.
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Cwiczenie 10B.

Przeciagnigcie

— zasady pilotazu

— kontrola bezpieczenstwa

— symptomy przeciggnigcia

— rozpoznawanie przeciagnigcia

— przeciagnigcie w konfiguracji gtadkiej i wyprowadzanie z uzyciem i bez uzycia
mocy

— wyprowadzanie we wczesnej fazie korkociagu (gdy nastapi przepadnigcie skrzydta)

— zblizanie do przeciagnigcia w konfiguracji podejscia i ladowanie z uzyciem i bez
uzycia mocy, wyprowadzanie we wczesnej fazie

Cwiczenie 11. Unikanie korkociagu

zasady pilotazu

kontrola bezpieczenstwa

przeciagnigcie i wyprowadzenie we wczesnej fazie korkociagu (przeciagnigcie
z przepadnigciem skrzydta do 45°)

umyslne odwracanie uwagi ucznia przez instruktora w czasie przepadania

UWAGA 1: Podczas szkolenia co najmniej dwie godziny lotow szkolnych muszq by¢ poswiecone

zapoznaniu si¢ z

korkociqgiem i jego unikaniem.

UWAGA 2: Nalezy uwzglednic¢ ograniczenia manewrow samolotu w odniesieniu do instrukcji
uzytkowania w locie oraz ciezaru i potozenia srodka ciezkosci

Cwiczenie 12. Start i wznoszenie na kregu do pozycji: ,,z wiatrem”

czynnosci przed startem

start z wiatrem czolowym

konfiguracja do startu dla samolotéw z przednim koétkiem, drgania Shimmy

start z bocznym wiatrem

czynno$ci podczas startu i po starcie

procedura/technika startu w ograniczonym terenie z migkka nawierzchnia, obliczenia
osiagodw

procedury antyhatasowe

zasady pilotazu

Cwiczenie 13. Krag nadlotniskowy, podejscie do ladowania, ladowanie
— procedury w kregu nadlotniskowym, pozycja z wiatrem, trzeci zakret
— podejscie do ladowania i ladowanie z uzyciem mocy silnika
— konfiguracja do ladowania dla samolotow z przednim koétkiem, drgania Shimmy
— wplyw wiatru na predkos¢ podejscia i przyziemienia, uzycie klap
— podejscie i ladowanie z bocznym wiatrem
— podejscie w locie szybowym i ladowanie
— procedura/technika ladowania w ograniczonym terenie z migkka nawierzchnia
— podejscie i ladowanie bez klap
— ladowanie na trzy punkty (samoloty z tylnym koétkiem)
— nieudane podejscie, odejscie na drugi krag
— procedury antyhalasowe
— zasady pilotazu

Cwiczenie 12/13E. Sytuacje awaryjne

Ze wzgledu na b

— przerwany start

— usterka silnika po starcie

- nicudane ladowanie, odejs$cie na drugi krag
- nieudane podejscie

ezpieczenstwo konieczne jest, aby pilot szkolony na samolocie z kotem przednim

przeszedt przed samodzielnym wylotem takze szkolenie na dwusterze z kotem tylnym i odwrotnie.

Zmiana Nr 0
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Cwiczenie 14.

Pierwszy lot samodzielny
— odprawa przed lotem, obserwacja lotu i odprawa po locie

UWAGA: Podczas lotow bezposrednio nastepujqcych po samodzielnym kregu nalezy omowic
nastepujqce zagadnienia:

Cwiczenie 15.

Cwiczenie 16.

Cwiczenie 17.

— procedury opuszczenia i powrotu do kregu nadlotniskowego
— rejon lotéw, ograniczenia, odczytywanie map

— korzystanie z pomocy radiowych dla naprowadzania

— zakrety z uzyciem busoli magnetycznej, bledy busoli

— zasady pilotazu

Glebokie zakrety

— glebokie zakrety (45°), w locie poziomym i na znizaniu

— przeciagnigcie w zakrecie i wyprowadzanie z niego

— wyprowadzanie z nienormalnych potozen, wyprowadzanie z glgbokiej spirali
— zasady pilotazu

Ladowanie przymusowe bez mocy silnika

— procedury przymusowego ladowania

— wybor odpowiedniego terenu, zaniechanie ladowania
— zasigg w locie szybowym

— rozplanowanie znizania

— wysoko$¢ decyzji — pozycje decyzyjne

— ochtodzenie silnika

— czynnosci w przypadku niesprawnosci silnika
— korespondencja

— trzeci zakret

— ostania prosta

— ladowanie

— czynnosci po ladowaniu

— zasady pilotazu

Ladowanie zapobiegawcze

— peina procedura do wykonania ladowania poza lotniskiem do wysokos$ci zaniechania
ladowania

— sytuacje wymagajace ladowania zapobiegawczego

— warunki lotu

— wybor miejsca ladowania: lotnisko normalnie uzytkowane; lotnisko nieuzytkowane;
teren przygodny

— krag i podejscie

— czynnosci po ladowaniu

— zasady pilotazu

Cwiczenie 18A. Nawigacja

Planowanie lotu

— pogoda aktualna, prognozy

— wybor map i ich przygotowanie: wybor trasy; przestrzen kontrolowana; strefy
niebezpieczne, zakazane i ograniczone; bezpieczne wysokosci lotu

— obliczenia; kursu (6w) magnetycznych, czasu (6w) lotu na odcinkach trasy;
zuzycia paliwa; cigzaru i potozenia §rodka cigzkosci; cigzaru i osiagoéw

— informacje dotyczace lotu; NOTAM-y itp.; czgstotliwosci radiowe; wybor lotnisk
zapasowych

— dokumentacja samolotu

— zgloszenie lotu; procedury administracyjne przed lotem; formularz planu lotu
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Procedury odlotu

organizacja pracy w kabinie

procedury odlotu:nastawy wysokosciomierza; wspotpraca z organami ATC
w przestrzeni kontrolowanej/niekontrolowanej; procedury nastawiania kursu;
zgltaszanie czasu przylotu ETA

utrzymywanie wysokosci 1 kursu

poprawianie czasu przylotu ETA oraz kursu

prowadzenie dziennika nawigacyjnego

korzystanie z radiostacji poktadowej

wykorzystanie pomocy nawigacyjnych

minimalne warunki atmosferyczne do kontynuowania lotu

podejmowanie decyzji w czasie lotu

przejscie z przestrzeni nadzorowanej do kontrolowanej i odwrotnie
procedury odejscia i skierowania si¢ do ladowania na innym lotnisku
procedura w razie niepewnos$ci pozycji nawigacyjnej

procedura w razie utraty orientacji

Procedury dolotu, procedury wlotu w rejon lotniska

wspotpraca z organami ATC w przestrzeni kontrolowanej/nadzorowanej
nastawienie wysoko$ciomierza

wejscie w krag nadlotniskowy

procedury lotu na kregu nadlotniskowym

parkowanie

zabezpieczanie samolotu

uzupelnianie paliwa

zgloszenie zakonczenia lotu, jesli ma zastosowanie

procedury administracyjne po locie

Cwiczenie 18B. Problemy nawigacyjne w lotach na matej wysokosci i przy ograniczonej
wysokosci

czynnosci przed rozpoczgciem znizania

niebezpieczenstwa (np. przeszkody, teren)

trudnosci z odczytywaniem mapy

wplyw wiatru i turbulencji

kontrolowanie potozenia pionowego (unikanie kontrolowanego zderzenia
Z ziemig)

omijanie stref ograniczonego hatasu

wejscie w krag nadlotniskowy

krag nadlotniskowy przy ztej pogodzie i ladowanie

Cwiczenie 18C. Radionawigacja
Wykorzystanie radiolatarni VOR

Wykorzystanie radiokompasu (ADF) — oraz latarni bezkierunkowych (NDB)

dostepnos¢ na trasie, AIP, czestotliwosci

wybor i identyfikacja

selektor namiaréw (OBS)

wskazania TO/FROM, orientacja

wskaznik odchylen od kursu (CDI)

okreslenie radialu

przechwytywanie i lot po radialu

przelot nad stacja VOR

— okreslenie pozycji na podstawie namiarow z dwoch VOR-6w

dostgpnosc¢ na trasie, AIP, czgstotliwosci
wybor i identyfikacja
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— okreslenie pozycji w stosunku do radiolatarni
— naprowadzanie

Wykorzystanie radionamiernika (VHF/DF)

— dostepnos¢ na trasie, AIP, czgstotliwosci

— procedury radiotelefoniczne, wspolpraca z organami ATC

— uzyskanie namiaru QDM i naprowadzanie

Wykorzystanie radaru trasowego 1 lotniskowego

— dostepnosé, AIP

— procedury i wspolpraca z organami ATC

— odpowiedzialnos¢ pilota

— radar wtorny: transpondery; kody transpondera — nastawianie; zapytania i
odpowiedzi

Wykorzystanie radiodalmierza (DME)

— wybor stacji i identyfikacja

— tryby pracy: odlegtos¢, predkos$¢ podrozna (GS), czas dolotu do stacji

Cwiczenie 19.  Podstawowe umiejetnosci lotow wg wskazan przyrzadéw poktadowych

— wrazenia fizjologiczne

— interpretacja wskazan przyrzadow

— interpretacja potozenia przestrzennego w czasie lotu wg wskazan przyrzadow

— ograniczenia przyrzadéw

— technika pilotazu

— podstawowe manewry: lot poziomy po prostej z roznymi predkosciami i w roznej
konfiguracji; wznoszenie i znizanie; zakrety standardowe, wznoszenie i znizanie z
wyprowadzeniem na wybrane kursy; wyprowadzanie z zakretu przy wznoszeniu
1 znizaniu

3.10.2 Podany powyzej, zgodny z AMC FCL 1.125 zakres szkolenia praktycznego do
licencji PPL(A) w niniejszym Programie ulozony jest w sekwencje ZADAN
i CWICZEN, zgodnie z postanowieniami zawartymi w IEM do JAR FCL 1.025)

1. ZADANIA posiadaja nazwy gtéwne a CWICZENIA nazwy szczegdtowe.
2. Kolejnos¢ realizacji ZADAN jest nastepujaca:

a) ZADANIE A ,Nauka pilotazu podstawowego”, musi by¢ zrealizowane w pierwszej
kolejnosci szkolenia praktycznego.

b) ZADANIE B ,,Loty wg. wskazan przyrzadow” i ZADANIE C ,,Loty nawigacyjne
VFR”, mogg by¢ realizowane rownolegle.

¢) ZADANIE D ,,Przeszkolenie na nowy typ samolotu klasy SEP(L)”, moze by¢
realizowane w przypadku gdy uczen-pilot ukonczyt CW A/9 i zachodzi potrzeba
przeszkolenia na inny typ samolotu zasadniczego.

d) ZADANIE E, moze by¢ realizowane dopiero po ukonczeniu przez ucznia-pilota
petnego szkolenia praktycznego do licencji PPL(A) oraz spelnieniu wymagan
okreslonych w przepisach JAR FCL 1.1201 1.125 (b).

3.10.3 Wykaz lotow w poszczegolnych CWICZENIACH podczas szkolenia ucznia-pilota bez
zaliczonej dotychczasowej praktyki lotniczej - ilosci 1 czasy lotu oznaczone litera (U)
a ucznia-pilota ktéremu zaliczono dotychczasowa praktyka lotnicza - ilo$ci i czasy lotu
oznaczone literag (P).
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4.1.

4.1.1

4.1.2

ROZDZIAL 4

ZADANIE A ,NAUKA PILOTAZU - LOTY PO KREGU I DO STREFY”

Cel ZADANIA A.

1. Uzyskanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci wystarczajacych do samodzielnego
wykonywania lotow nadlotniskowych VFR, w ruchu lotniczym kontrolowanym
1 niekontrolowanym.

2. Nabycie przez ucznia-pilota umiejgtnosci:

a) korzystania z Instrukcji AFM samolotu i listy kontrolnej czynnosci,

b) oceny zdatnos$ci do lotu samolotu wraz z jego wyposazeniem na podstawie
dokumentow, przegladu przedlotowego oraz prob funkcjonalnych,

¢) korzystania z informacji meteorologicznej dotyczacej lotniska oraz prowadzenia
biezacej obserwacji pogody i dostrzegania zmian warunkoéw meteorologicznych,
istotnych dla bezpieczenstwa lotow i pilotazu.

3. W wyniku wykonania ZADANIA uczen-pilot powinien roéwniez:

a) zosta¢ przygotowany do dzialania w sytuacjach nienormalnych (awaryjnych
i niebezpiecznych),

b) uzyska¢ trwalaq wiedzg stosowana dotyczaca procedur awaryjnych, przewidzianych
tematami poszczegolnych CWICZEN oraz przygotowanie pilotazowe do
stosowania w locie tych procedur w takim zakresie, jaki wymieniono
w CWICZENIACH i na jaki pozwala bezpieczenstwo lotow.

UWAGA! Podany w programie zakres szkolenia praktycznego zawiera wszystkie
wymagane elementy pilotazu 1 procedur awaryjnych, zgodnie z Zaltacznikiem 1 do
JAR FCL 1.125 pkt. 3 oraz AMC FCL 1.125.

Warunki dopuszczenia do wykonania ZADANIA A
Do rozpoczecia szkolenia wg ZADANIA moze by¢ dopuszczony uczen-pilot, ktory:

1. Speinia warunki wymienione w Rozdziale 3 ust. 3.2.1 niniejszego Programu.

2. Ukonczyt z zaliczeniem szkolenie teoretyczne, lub w przypadku zastosowania systemu
ROWNOLEGLEGO szkolenia praktycznego i teoretycznego, ma zrealizowany
1 zaliczony odpowiedni etap szkolenia teoretycznego - zgodnie z wymogami
zawartymi w Rozdz. 2 ust. 2.1.2 pkt. 1 (a)(b).

3. Uzyskat zgode Szefa Szkolenia (HT) na rozpoczgcie szkolenia praktycznego,
potwierdzona odpowiednim wpisem w dokumentacji przebiegu szkolenia.

Dopuszczalne rownoleglosci i wyprzedzenia

Dopuszczalna, réwnolegta lub wezesniejsza realizacja poszczegdlnych CWICZEN
okreslona jest w warunkach dopuszczenia i realizacji oraz wskazéwkach wykonawczych
1 organizacyjnych poszczegolnych CWICZEN.
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4.1.4 Pelne przygotowanie naziemne do lotow

Obejmuje co najmniej 5 godz. zaje¢ teoretycznych z wiedzy stosowanej przed

przystapieniem do realizacji CWICZENIA A/2, w zakresie tematyki:

a) znajomo$¢ Instrukcji Operacyjnej Lotniska w tym: schemat pola wzlotow (drogi
startowe 1 kotowania), zasady rozkladania znakow startowych, charakterystyczne
obiekty i przeszkody wokot lotnisku, miejsca przydatne do wykonania przymusowego
ladowania w poblizu lotniska i jego rejonie, rozlokowanie stref pilotazu (odlegtosci 1
kursu do 1 z nich, zakres wysokosci i warunki szczegélne wykorzystania danej strefy),
wyposazenia com/naw lotniska bazowego, lotniska zapasowe, sposobow wznawiania
orientacji w rejonie lotow.

b) Znajomos¢ topograficzna rejonow lotow lotniska bazowego:

- ATZ, TRA lub CTR (o ile wystepujq) — dokladna,;
- rejon lotniska o promieniu r = 50 km — ogélna.

c) Omowienie zasad korzystania z Instrukcji AFM 1 listy kontrolnej czynnosci oraz
szczegdtowe omdwienie zawartych w nich zapiséw dotyczacych samolotu, na ktorym
ma si¢ odbywac szkolenie.

d) Uzupetienie wiadomosci o praktycznym stosowaniu przepiséw i procedur ruchu
lotniczego kontrolowanego i niekontrolowanego oraz procedur tacznosci radiowe;.

e) Omowienie zasad korzystania z Programu, Instrukcji Szkolenia i Instrukcji
Operacyjnej Osrodka oraz omowienie jej przepisow, dotyczacych:

- dyscypliny ucznia-pilota i dziatan dyscyplinarnych;
- czasu petnienia czynnosci lotniczych i ograniczen czasu lotu oraz odpoczynku;
- oceny zdatnosci samolotu i wyposazenia, odbioru samolotu do lotu

1 wypelniania zwigzanych z tym dokumentow.

f) Omowienie zasad wspoldziatania na ziemi 1 w locie ucznia-pilota z instruktorem
szkolacym.

UWAGA! Przeprowadzenie zaje¢ oraz zaliczenia nalezy odnotowaé¢ w dokumentacii
przebiegu szkolenia uczniow-pilotow.

Wskazowki organizacyjne i metodyczne

Szkolenie wg ZADANIA A ma charakter podstawowy, a dla uczniow-pilotéw nie
majacych doswiadczenia lotniczego stanowi ono pierwszy kontakt z wrazeniami lotu oraz
z pilotazem samolotu i praktycznym wykonywaniem na ziemi pozostalych czynnosci
pilota. Uczen-pilot powinien przystgpowac do lotow starannie przygotowany podczas
zaje¢ naziemnych. Na tym etapie szkolenia bardzo wazne jest stopniowanie wiedzy

z zasad pilotazu i1 innych czynno$ci pilota, przekazywanej podczas przygotowan do lotow.
Szczegotowose tej wiedzy musi by¢ stopniowo zwigkszana w miarg wzrostu mozliwosci
poznawczych ucznia-pilota w locie 1 w miar¢ oswajania si¢ z nowymi elementami lotu.
Instruktor powinien pomdc uczniowi-pilotowi w rozwoju jego mozliwosci poznawczych
uczac obserwacji w locie. Od pierwszych lotow nalezy wdraza¢ uczniowi-pilotowi
prawidlowe nawyki, zgodne z zasadami wykonywania czynnosci lotniczych, poznanymi
w trakcie przygotowan i zgodnymi z lista kontrolng czynnos$ci. Pokaz pilotazu i innych
czynnosci lotniczych Instruktor powinien wykonywac nie tylko zgodnie

z zasadami przekazanymi podczas przygotowan, ale rowniez zgodnie z prawidtowym
instruktazem.
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4.1.6 Dopuszczalne tolerancje utrzymywania wymaganych parametrow lotu

- predkosc¢ lotu poziomego: +/— 15 weztow;

- utrzymywanie wysokos$¢ w locie prostym i w zakrgtach: +/—150 ft (+/=50 m);

- utrzymywanie kierunku (lotu prostego, wyprowadzania z zakr¢tu 1 zmiany kierunku
zakrgcania): +/—10°;

- predkos$¢ w czasie startu, wznoszenia, podejscia i ladowania: +15 /-5 wezow;

- wysoko$¢ wprowadzenia w pierwszy zakret 1 wyprowadzenia z ostatniego zakretu:
+150/-100 ft (+50 / =30 m.);

- celno$¢ przyziemienia wzgladem znaku T lub miejsca przyziemienia na drodze
startowej: +100 /—50 m.; bez znaku T +50+150 m. za progiem pasa.

Pozostate dopuszczalne tolerancje jak dla lotu w strefie i po kregu.

- predkosé: +15 /-5 weztdw;
- kierunek: +/-15°;

UWAGA! Podane wyzej tolerancie utrzymywania wymaganych parametréw lotu
stanowia Kkryteria pomocnicze do oceny wynikow szkolenia. Przy ocenie ich
utrzymywania nalezy bra¢ pod uwage wystepowanie turbulencii.

4.1.7 Samolot szkolny

1. Szkolenie wg ZADANIA A powinno by¢ przeprowadzone na jednym typie samolotu
zasadniczego. Moze to by¢ samolot z uktadem podwozia z kolem przednim lub
tylnym. Jezeli samolot zasadniczy nie jest dopuszczony do nauki unikania korkociagu
1 przeciagnigcia, do szkolenia w tym zakresie nalezy uzy¢ innego typu samolotu,
dopuszczonego do tego typu szkolenia.

2. W razie konieczno$ci zmiany typu samolotu zasadniczego, nalezy:

nowym typie samolotu wykonane juz na poprzednim typie samolotu CWICZENIA,
w odpowiedniej ilosci 1 czasie lotu, niezb¢dnych do spetnienia przez uczenia-pilota
na nowym typie warunkéw zaliczenia tych CWICZEN (moga byé one mniejsze od
podanych minimalnych),

4.1.8 Warunki meteorologiczne:

1. Loty nalezy wykonywaé¢ w warunkach meteorologicznych dla lotow VFR, nie gorszych
niz:

- podstawa chmur przewyzszajaca co najmniej o 500 ft. (150 m) wysoko$¢ lotu, a dla
lotow w strefie powyzej 3000 ft (900 m) AMSL przewyzszajaca co najmniej o 1000
ft. (300 m) planowana wysoko$¢ lotu;

- widzialno$¢ w locie: loty do strefy pilotazu - 5 km ; loty po kregu - 3 km.
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2. W lotach z instruktorem w przestrzeni powietrznej kontrolowanej dopuszcza si¢
wykonywanie lotow jako loty specjalne VFR w warunkach gorszych niz dla lotow
VEFR o ile organ ruchu lotniczego wyrazi na to zgodg a lot bedzie si¢ odbywat z dala
od chmur 1 widocznoscia terenu.

3. Wiatr (kat 1 predko$¢): wg decyzji instruktora, w granicach dopuszczalnych ograniczen
samolotu.

4. W tresci CWICZEN moga by¢ podane inne minimalne warunki meteorologiczne niz
podane wyzej.

5. Starty i ladowania w lotach po kregu i we wszystkich lotach samodzielnych
wykonywa¢ na wyznaczonym i oznakowanym pasie startu (drodze startowej).

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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POLSKI DO LICENCJI PPL(A)
42  ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA A
Ilo§¢ i Iaczny czas lotéw (éwiczen)
L c U P
Nr Tres¢ CWICZENIA L) (P)
cw. z instruktorem samodzielnie z instruktorem samodzielnie
(DUAL) (PIC) (DUAL) (PIC)
llos¢ | Czas Tlos¢ | Czas llos¢ | Czas Tlos¢ | Czas
A/0-a | Zapoznanie z samolotem i ocena iego wg potrzeb i decyzji instruktora, wg potrzeb i decyzji instruktora,
P . Jjeg zgodnie ze wskazéwkami zgodnie ze wskazéwkami
zdatnosci. wykonawczymi wykonawczymi
A/0-b | Nauka kolowania i postgpowania wg potrzeb i decyzji instruktora, wg potrzeb i decyzji instruktora,
. p P .. zgodnie ze wskazowkami zgodnie ze wskazowkami
w sytuacjach awaryjnych na ziemi wykonawczymi wykonawczymi
A/1 | Lot zapoznawczy. wg potrzeb
1 0.30 - - i decyzji — -
instruktora
A2 N.auke% podstawowych elementow 3 1,30 . . | 030 . .
pilotazu.
A/3 | Loty szlfolenlowe po kregu 20 200 . N 10 1.00 . .
nadlotniskowym
A/4 | Poprawianie btedow przy starcie
i ladowaniu. Procedury nieudanego
podejscia do ladowania. Starty 10 1.00 - - 5 0.30 - -
i ladowania przy réznych
wychyleniach klap.
A/S | Przeciagnigcia - przeciwdziatanie
i nauka wyprowadzania.
Unikanie korkociagu - wyprowadzanie 4 2.00 - - 4 2.00 - -
z wezesnej fazy korkociagu, spirali
oraz z nienormalnych potozen.
A/6 | Nauka ladowanie przymusowego bez
mocy silnika oraz postgpowania 6 1.00 -—- - 6 1.00 -—- -
w innych sytuacjach awaryjnych.
A/7 | Loty do.skonalatce po kregu 10 1.00 . . 7 035 . .
nadlotniskowym.
A/8 | Loty sp?awdzaga[ce przed lotami ) 015 . . ) 015 . .
samodzielnymi po kregu.
: . wg potrzeb wg potrzeb
A/9 toty sam(idzujzlie i kontrolne po { deeysii 10 1.00 { deeysii 10 1.00
regu nadlotniskowym. instruktora instruktora
A/10 | Loty do strefy na pilotaz ) 1.00 1 0.30 1 030 1 0.30
podstawowy.
A/11 | Loty po kregu i manewry do ladowania
na matej wysokosci - 500 ft (150 m) 6 0.30 6 0.30 3 0.15 6 0.30
AGL
A/12 | Loty egzaminacyjne w celu zaliczenia
szkolenia wg ZADANIA A. 3 0.35 1 - o 3 0.35 1 - o
RAZEM CWICZENIA A/1 + A/12 71 11.20 | 17 2.00 42 7.35 17 2.00
A/13 | Loty szkolne i doskonalace wg potrzeb wg potrzeb
. i decyzji wg potrzeb i decyzji wg potrzeb
nadlotniskowy. instruktora instruktora
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4.3 SZKOLENIE NAZIEMNE

CWICZENIE A/0-a

ZAPOZNANIE Z SAMOLOTEM I OCENA JEGO ZDATNOSCI
(zawiera elementy é¢wiczen 1; 1E; 2 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Poznanie samolotu na ktorym prowadzone bedzie szkolenie, nauczenie prawidlowego jego
przygotowania przez ucznia-pilota oraz sprawdzenia jego zdatnosci do lotu. Zapoznanie si¢
z wyposazeniem kabiny, wszystkimi elementami sterowania oraz wygodne, pozwalajace
swobodne sterowac samolotem zajgcie 1 dopasowanie si¢ do fotela pilota.

Przygotowanie naziemne do ¢wiczen praktycznych obejmuje:

a) Przypomnienie i sprawdzenie znajomosci przepiséw dotyczacych sprawdzania zdatno$ci do
lotu samolotu i jego wyposazenia na podstawie dokumentéw i oceny stanu technicznego oraz
sprawdzania tacznos$ci radiowe;.

b) Zapoznanie z postanowieniami Instrukcji AFM samolotu zasadniczego, w tym dotyczacymi
obstlugi naziemnej (hangarowania, kotwiczenia, uzupetniania paliwa, oleju
1 innych plynéw lub gazéw), kalkulacji masy samolotu i potozenia jej $rodka (wywazenia)
oraz bezpiecznego wykonania prob funkcjonalnych samolotu.

¢) Zapoznanie z zasadami postepowania w razie pozaru na ziemi i w powietrzu oraz sposéb
awaryjnego opuszczania samolotu (ewakuacji), wykonanie skoku ratowniczego na
spadochronie; sprawdzenie ich znajomosci.

Wskazowki wykonawcze

1. Uczen-pilot pod nadzorem Instruktora dokonuje przegladu samolotu, najpierw zewngtrznego,
potem wewngtrznego, facznie ze sprawdzaniem wngtrza bagaznika
1 sposobu zamocowania bagazu.

2. Pod nadzorem Instruktora znajdujacego si¢ w kabinie, uczen-pilot trenuje wsiadanie do
samolotu, zamykanie i otwieranie kabiny, dopasowanie fotela, zapinanie i odpinanie pasow
bezpieczenstwa, blokowania i odblokowania steréw i zamkow kabiny, zapoznaje si¢
z rozmieszczeniem wszystkich urzadzen sterowniczych, zakresem ruchéw podstawowych
sterownic, kranéw paliwa, instalacji hydraulicznej, powietrznej i gasniczej.

3. Uczen-pilot wykonuje pozorowane czynnos$ci gaszenia pozaru oraz ewakuacji po ladowaniu
przymusowym, az do ich pelnego opanowania.

4. Uczen-pilot pod nadzorem Instruktora, znajdujacego si¢ wraz z nim w kabinie, zachowujac
kolejnos¢ operacji wg listy kontrolnej czynnosci, uruchamia i podgrzewa silnik, wykonuje
prébe funkcjonalna silnika, radiostacji i wyposazenia radionawigacyjnego, oraz probg
faczno$ci, a nastgpnie chtodzi 1 wylacza silnik, ocenia zdatno$¢ samolotu i wypehia
dokument odbioru samolotu do lotu.

5. UWAGA! Jezeli samolot na ktéorym prowadzone bedzie szkolenie, wyposazony jest
w chowane podwozie z instalacja awaryjnego wypuszczania, to kazdy uczen-pilot musi co
najmniej jeden raz wykona¢ udang procedure awaryjnego wypuszczania podwozia na
samolocie ustawionym na podnos$nikach, chyba ze Instrukcja AFM na to nie pozwala.
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Samolot: Typ zasadniczy przewidywany do szkolenia w locie. W razie koniecznos$ci zmiany
typu zasadniczego w trakcie szkolenia, CWICZENIE nalezy powtdrzy¢ na kazdym, nowym

typie.

Ilosé i czas ¢wiczen:

1. Tlo$¢ i czas CWICZENIA zalezny jest od stopnia ztozonoéci technicznej samolotu i procedur
jego uzytkowania, liczby uczniow-pilotow bioracych udziat w CWICZENIU i tempa
przyswajania przez nich procedur.

2. Zaleca sig, aby kazdy uczen-pilot przed ukonczeniem CW A/7 wykonat samodzielnie co
najmniej 5 przegladow, potaczonych z naziemna proba funkcjonalng samolotu.

3. CWICZENIE A/0-a w zakresie przygotowania, sprawdzenia i oceny gotowosci do lotu

samolotu, przeprowadzane jest przez caly okres szkolenia do licencji PPL(A).

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/0-b

NAUKA KOLOWANIA 1 POSTEPOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH NA ZIEMI
(zawiera elementy é¢wiczen 5; SE wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Nauczenie prawidlowego manewrowania przez ucznia-pilota samolotem podczas kolowania oraz
postepowania w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnych lub niebezpiecznych na ziemi.

Przygotowanie naziemne do ¢wiczen praktycznych obejmuje:

1. Oméwienie zasad i przepisow dotyczacych kotowania samolotu.

2. Przygotowanie ucznia-pilota do pokazu kotowania, startu i ladowania oraz dziatania sterow
1 zmian mocy silnika.

Wskazowki wykonawcze

Uczen-pilot pod nadzorem Instruktora uruchamia silnik i doprowadza samolot do gotowosci do
kotowania. Prowadzi taczno$¢ radiowa z odpowiednim organem ruchu lotniczego. Instruktor
demonstruje wszystkie elementy i zasady bezpiecznego kotowania. Nastepnie uczen-pilot
wykonuje te elementy pod kontrola instruktora. W dalszej nauce manewrowania samolotem na
ziemi instruktor demonstruje kotowanie z niesprawnym uktadem hamulcowym, niesprawnym
sterowaniem kotkiem przednim lub tylnym i w przypadku wystapienia bardzo silnego wiatru lub
innych niekorzystnych zjawisk atmosferycznych. Uczen-pilot podejmuje kotowanie a instruktor
poleca, w r6znych momentach, podjgcie czynno$ci awaryjnych przewidzianych w razie awarii
hamulcéw 1 uktadéw sterowania.

Warunki meteorologiczne

Zaleca sig, aby w trakcie realizacji pierwszej sesji kolowania nie wystgpowaty niekorzystne
warunki meteorologiczne utrudniajace uczniowi-pilotowi nauke kolowania (silny wiatr,
intensywny opad deszczu, itp.).

0g6lny czas CWICZENIA

Wedtug potrzeb i ustalen instruktora. Zaleca sig, aby czas poswigcony na nauke kotowania przed
wykonaniem pierwszego lotu CWICZENIA A/2 nie byt krétszy niz 15 minut.

UWAGA! Cwiczenie powtarzane jest przez caty okres trwania szkolenia praktycznego.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Uczen-pilot w zamierzony 1 bezpieczny sposdb wykonuje kotowanie samolotem pod nadzorem
instruktora a jego postgpowanie w imitowanych sytuacjach awaryjnych na ziemi jest
prawidtowe.

UWAGA! Poprawne, samodzielne i bezpieczne kolowanie powinno by¢é opanowane przez
ucznia-pilota najpdzniej przed pierwszym samodzielnym lotem.
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4.4 SZKOLENIE PRAKTYCZNE wg ZADANIA A

CWICZENIE A/1

LOT ZAPOZNAWCZY.
(zawiera elementy éwiczenia 3 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Zapoznanie ucznia-pilota z:

- wrazeniami podczas lotu;

- rejonem lotniska, rozmieszczeniem stref pilotazowych;

- zachowaniem orientacji potozenia samolotu w stosunku do lotniska;

- sposobem oceny potozenia przestrzennego samolotu w tym z projekcja maski wzgledem
naturalnego horyzontu w locie poziomym i w zakr¢tach;

- dziataniem steréw i sterowaniem zespotem silnik-§migto.

Warunki dopuszczenia
Odbycie pierwszych zaje¢ CWICZENIA A/0-a i A/0-b.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1. Omoéwienie:

a) Podstawowych informacji zawartych w Instrukcji Operacyjnej lotniska dotyczacych granic
pola wzlotow, zasadniczych kierunkow startow i1 ladowan, rozmieszczenia i charakterystyki
przeszkod, potozenia obiektow orientacyjnych i stref pilotazu, oraz organizacji ruchu
lotniczego na ziemi i nadlotniskowego w powietrzu.

b) Zasad obserwacji zewngtrznej i wewngtrznej (podzialu uwagi) oraz oceny potozenia
przestrzennego i orientacji geograficzne;.

c¢) Zasad kontroli pracy silnika i instalacji, utrzymanie temperatur mieszanki i oleju, kontrola
ci$nien w instalacjach i dziatanie awaryjne w razie ich spadku.

d) Zasad sterowania samolotem podczas kotowania normalnego z wykorzystaniem mocy
silnika, operowaniem hamulcem i sterowaniem kotka przedniego lub tylnego i w razie
awarii ktorego$ z tych zespotow.

e) Zasad sterowania w locie, w tym aerodynamicznego (stery, klapy), zespotem silnik-§migto
(ZSS) (kolejnos¢ sterowania $migtem i1 tadowaniem przy zwigkszaniu i redukowaniu
mocy) oraz operowania uktadem wypuszczania i chowania podwozia.

2. Przygotowanie ucznia-pilota do pokazu kotowania, startu i ladowania oraz dziatania steréw
1 zmian mocy silnika.

Wskazowki wykonawcze

Loty wykonuje si¢ w rejonie lotéw lotniska bazowego. Samolotem steruje instruktor, pokazujac
kolowanie, start, wznoszenie, instruujac ucznia-pilota o sposobie zachowania orientacji
geograficznej wg charakterystycznych obiektow orientacyjnych i busoli. Podczas lotu instruktor
pokazuje i zapoznaje ucznia-pilota z dzialaniem sterow oraz sterowaniem zespotem silnik-
$migto, oraz kontrola przebiegu sterowania wg oceny zmian polozenia samolotu i wskazan
przyrzadow, zwracajac uwage ucznia-pilota na wptyw momentu reakcyjnego i1 giroskopowego
zespotu silnik-$migto na sterowanie.
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Po zakonczeniu ¢wiczen w strefie pilotazu instruktor pokazuje znizanie, podejscie, ladowanie
1 kotowanie.

Podczas lotu uczen-pilot lekko trzyma stery 1 dzwignie sterowania zespotem silnik-§migto,
prowadzi obserwacjg¢ zewngtrzna i wewngtrzng, kontrolujac parametry lotu, silnika i instalacji,
wg wskazowek Instruktora, na jego polecenie podejmuje proby sterowania oraz chowa

1 wypuszcza klapy, a takze podwozie, jezeli jest ono chowane.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 niniejszego rozdziatlu oraz przy
widzialno$ci umozliwiajacej wyrazne dostrzeganie naturalnego horyzontu i poziomie turbulencji
nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji samolotu na sterowanie.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 10002000 ft (300600 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow: z instruktorem (U)— 1 wczasie tacznym 0.30

(P) > wg potrzeb i decyzji instruktora

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA A/l jest opanowanie przez ucznia-pilota utrzymywania
ogolnej orientacji geograficzne] oraz dostrzeganie zmian kierunku lotu, przechylenia
i pochylenia i reagowa¢ na nie odpowiednimi sterami, we wlasciwym kierunku i we wlasciwy
Sposob.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A2

NAUKA PODSTAWOWYCH ELEMENTOW PILOTAZU.
(zawiera elementy é¢wiczenia 4, 6, 7; 8; 9 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez ucznia-pilota techniki sterowania aerodynamicznego i zespotem silnik-§migto
w locie poziomym, wznoszacy i szybowym, w locie po prostej i w zakrgtach o przechyleniu do
30°. Nauka zmian konfiguracji lotu od "startowe;j" do "gtadkiej" i "do ladowania" oraz
prowadzenie obserwacji zewngtrznej 1 wewngtrznej w stopniu umozliwiajacym przystapienie do
nauki lotu po kregu tj. gdy utrzymuje wymagane parametry lotu w granicach tolerancji oraz
dostrzega zmiany potozenia samolotu w stosunku do lotniska bez nadmiernej koncentracji
uwagi.

Warunki dopuszczenia

Zaliczenie CWICZENIA A/1, a w przypadku 0s6b zwolnionych z jego wykonania - odbycie
pierwszych zajg¢ CWICZENIA A/0-a i A/0-b.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

a) Przekazanie, utrwalenie 1 sprawdzenie wiadomosci z zasad pilotazu dot. zasadniczych
elementow CWICZENIA (podlegajacych ocenie zaliczeniowej), zasad obserwacji w czasie
przyziemnych faz lotu startu i techniki kotowania.

b) Cwiczenia w prowadzeniu korespondencji radiowe;.

¢) Omowienie zasad obserwacji antykolizyjnej oraz biezacej oceny zdatnosci do lotu samolotu
1jego wyposazenia w czasie kotowania i lotu.

d) Przypomnienie i sprawdzenie znajomosci zasad kotowania 1 stosowania si¢ do sygnalizacji
optycznej podczas kotowania.

Wskazowki wykonawcze

Loty wykonuje si¢ w strefie pilotazu. Cwiczenie obejmuja nauke sterowania w locie poziomym,
Wznoszacym i na znizaniu oraz prawidtowych zmian konfiguracji lotu w tym naukg zakretow
ustalonych z przechyleniem do 30° w locie wznoszacym, poziomym i na znizaniu.

Instruktor zwraca uwagg na uzycie trymera, poprawne sterowanie zespotem silnik-§migto,
zachowanie statej predkosci liniowej, katowej i przechylenia, koordynacji lotek i steru kierunku
w zakretach, szczegblnie przy wprowadzeniu 1 wyprowadzaniu z nich oraz zwraca uwagg na
prawidlowy podziat uwagi ucznia-pilota. Instruktor demonstruje takze procedury zwiazane

z kotowaniem, startem, wyjSciem z kregu do strefy, wejsciem w krag po powrocie ze strefy

i podejsciem do ladowania. Instruktor demonstruje postugiwanie si¢ w odpowiednich
momentach lista kontrolna czynnosci, prowadzi korespondencj¢ radiowa, zwracajac uwage na
uzycie standardowych zwrotow stosowanych w ruchu lotniczym (niekontrolowanym

1 kontrolowanym).

Instruktor uczy wykonywania elementdéw lotu w drodze pokazu, wspolnego sterowania wraz
z obja$nieniami i nadzoru nad samodzielnym wykonywaniem ¢wiczen przez ucznia-pilota.

UWAGA! Uczen-pilot z doSwiadczeniem lotniczym, ktory byt zwolniony z wykonania
CWICZENIA A/1, powinien by¢ zapoznany z roznicami w pilotazu, zachodzacymi pomiedzy
samolotem a innymi statkami powietrznymi.
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Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 niniejszego rozdziatu oraz przy
widzialno$ci umozliwiajacej wyrazne dostrzeganie naturalnego horyzontu i poziomie turbulencji
nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji samolotu na sterowanie.

Ogolne zalozenia lotu

Wysokos$¢ lotu: 1000+2000 ft (300+600 m) AGL
Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
Liczba lotéw: z instruktorem (U)— 3 wczasie tacznym 1.30

(P) > 1 wczasie tacznym 0.30

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA A/2 jest opanowanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci:

utrzymywania lotu po prostej przy normalnej mocy przelotowe;;

sterowania pochyleniem, tacznie z uzyciem trymera;

utrzymywania rownowagi podtuznej, poprzecznej i kierunkowej przy zmianach predkosci
1 konfiguracji samolotu;

wykonania lotu prostego i1 zakretow przy parametrach zalecanych lub obowiazujacych w locie
po kregu;

wprowadzania i utrzymywania zakretow ze srednim przechyleniem;

wyprowadzania z zakretu do lotu po prostej na wybrany kierunek;

wykonywania zakrgtoéw w locie poziomym, ze wznoszeniem i na znizaniu,
rozpoznawania i likwidowania nieprawidtowos$ci w zakretach w stopniu pozwalajacym na
bezpieczna nauke lotow po kregu.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/3

LOTY SZKOLENIOWE PO KREGU NADLOTNISKOWYM
(zawiera elementy é¢wiczenia 12; 13 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez ucznia-pilota umiejetnosci wykonywania wszystkich normalnych procedur
w trakcie lotu po krggu nadlotniskowym, w tym:

- uzyskanie zezwolenia na lot;

- przygotowanie i uruchomienie samolotu,

- kotowanie do miejsca startu,

- start i lot wznoszacy;

- lot poziomy do pozycji ,,z wiatrem”;

- znizanie do ladowania i ladowanie;

- prowadzenie korespondencji radiowej;

- postugiwanie sig lista kontrolna czynnosci.

Warunki dopuszczenia
Zaliczenie przez ucznia-pilota CWICZENIA A/2.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

a) przekazanie, utrwalenie i sprawdzenie wiedzy stosowanej dotyczacej normalnych procedur
lotu po krggu (w tym zasad kotowania w poblizu przeszkod i uwzgledniania przy kotowaniu
wplywu wiatru: kata i prgdkos$ci oraz stosowania procedury natychmiastowego startu po
ladowaniu (T&G) ze szczegdlnym uwzglednieniem obserwacji zewngtrznej i wewngtrznej,
podejmowania decyzji dotyczacych rozplanowania trasy lotu, eliminowania znoszenia
i obliczenia do ladowania, a takze kontroli pracy zespotu silnik-$migto i innych instalacji
samolotu.

b) omodwienie sytuacji awaryjnych w locie po kregu, zasad ich rozpoznawania i postgpowania
w razie ich wystapienia (procedury awaryjne).
¢) ¢wiczenia w korespondencji radiowe;.

d) zaplanowanie lotow w tym zaznajomienie si¢ z sytuacja meteorologiczna w rejonie ich
wykonywania, z dostgpnoscia przestrzeni powietrznej oraz ztozenie planu lotu ATC (o ile jest
wymagany).

Wskazéwki wykonawcze

Loty wykonuje si¢ po kregu nadlotniskowym lotniska bazowego. Loty obejmuja nauke startu,
wznoszenia, wykonania krggu, obliczenia do ladowania i ladowania. Opanowanie elementéw
lotu po kregu prowadzi¢ od doskonalenia juz znanych i pokazu nowych, az do catkowitego
nauczenia lotu po kregu od startu do ladowania. Uczen-pilot zapoznany zostaje z wplywem
ziemi na wtasno$ci samolotu. W lotach nalezy zwroci¢ uwage na prawidlowa kolejnosé¢
czynnosci i wlasciwy podzial uwagi, egzekwujac przestrzeganie ustalonych prawidet w tym
zakresie od pierwszych lotow. Korespondencj¢ radiowa w lotach prowadzi uczen-pilot.

Cze$¢ lotow mozna wykonywaé z natychmiastowym startem po ladowaniu ( T&G).
Instruktor uczy wykonywania elementéw lotu w drodze pokazu, wspdlnego sterowania wraz
z objasnieniami i nadzoru nad samodzielnym wykonywaniem ¢wiczen przez ucznia.
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W pierwszych lotach instruktor wykonuje start, poczatkowe wznoszenie oraz znizanie do
ladowania i ladowanie. Uczen-pilot steruje w pozostalych fazach lotu (lot poziomy, zakrety).

W nastepnych lotach uczen-pilot pod nadzorem Instruktora, sam steruje w trakcie catego lotu po
kregu, w tym w czasie przyziemnych faz lotu (startu i poczatkowego wznoszenia oraz podejscia
do ladowania i samego ladowania) opanowujac te elementy. Uczen-pilot uczy si¢ podejmowania
decyzji dotyczacych rozplanowania lotu, eliminowania znoszenia i obliczenia do ladowania.

W trakcie CWICZENIA prowadzona jest dalsza nauka i doskonalenie techniki kotowania.
Wprowadzenie do pierwszego zakretu po starcie i wyprowadzenie z zakrgtu do ladowania
wykonywac¢ powyzej 300 ft (100 m.) AGL.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 niniejszego rozdziatu oraz przy
widzialno$ci umozliwiajacej wyrazne dostrzeganie naturalnego horyzontu i poziomie turbulencji
nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji samolotu na sterowanie.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000+600 ft (300200 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw: z instruktorem (U)— 20 w czasie tacznym 2.00

(P) > 10 w czasie tacznym 1.00

Krvteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA A/3 jest opanowanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci:

- sprawdzenia gotowosci samolotu do lotu;

- bezpiecznego kolowania;

- wykonywania wszystkich niezb¢dnych czynnos$ci przed startu;

- wykonywania samodzielnego startu i lotu wznoszacego;

- realizacji procedur lotu po kregu;

- samodzielnego podejscia do ladowania i ladowania z uzyciem mocy silnika;

- postugiwania si¢ lista kontrolna czynnosci w operacjach na ziemi i w locie;

- operowania chowanym podwoziem i wykorzystywania systeméw kontroli tych operacji
(dotyczy samolotow z chowanym podwoziem);

- prowadzenia prawidlowej korespondencji radiowej oraz obserwacji ruchu lotniczego
w locie po krggu i na ptycie lotniska.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/4

POPRAWIANIE BLEDOW PRZY STARCIE I LADOWANIU.
PROCEDURY NIEUDANEGO PODEJSCIA DO LADOWANIA.

STARTY I LADOWANIA PRZY ROZNYCH WYCHYLENIACH KLAP.
(zawiera elementy é¢wiczenia 12; 13; 12/13E wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

1. Opanowanie przez ucznia-pilota umiej¢tnosci:
- wykonywania startu 1ipoczatkowego wznoszenia oraz podejscia, podprowadzenia
i ladowania przy r6znych wychyleniach klap lub bez wychylonych klap;
- wykonania procedury udaremnionego ladowania tj. odej$cia na drugi krag z wysokosci
wytrzymania z klapami wychylonymi normalnie i nie wychylonymi;
- postugiwaniu sig lista kontrolna czynnosci, oraz utrzymaniu obowiazujacych parametrow
w granicach tolerancji.
2. Zapoznanie ucznia-pilota ze sposobami poprawiania bltedéw przy starcie i ladowaniu
powodowanych btedami pilotazu i nagta zmiana predkosci i kierunku wiatru.

Warunki dopuszczenia
Zaliczenie przez ucznia-pilota CWICZENIA A/3.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

a) Przypomnienie, utrwalenie i sprawdzenie w drodze omoéwienia i sprawdzenia wiedzy
stosowanej w zakresie:
- zasadniczych elementow CWICZENIA (podlegajacych ocenie zaliczeniowej);
- skutkow bitedow pilotazu i naglej zmiany predkosci i kierunku wiatru dla przebiegu
1 bezpieczenstwa przyziemnych faz lotu, granic tolerancji samolotu w zaleznosci od masy
1 kata natarcia oraz mozliwo$ci poprawienia odchylenia dla zapobiegnigcia niebezpiecznym
skutkom lub zminimalizowania ich.
b) Omowienie zasad 1 ¢wiczenia w prowadzeniu korespondencji radiowej, zwiazanej
z procedura udaremnionego ladowania.

Wskazowki wykonawcze

Loty wykonywac¢ po kregu nadlotniskowym lotniska. Nalezy przeprowadzi¢ pokaz i nauke
procedury nieudanego ladowania z odej$ciem na drugi krag w réznych fazach podejscia do
ladowania i r6znych konfiguracjach samolotu. Nalezy zwréci¢ uwage na podejmowanie decyzji
o zaniechaniu ladowania na wlasciwe] wysokosci 1 prawidlowa kolejno$¢ czynno$ci w trakcie
odejscia na drugi krag.

W trakcie wykonywania tego CWICZENIA nalezy rowniez przeéwiczy¢ starty i ladowania przy
réznych wychyleniach klap i bez, o ile Instrukcja AFM dopuszcza stosowanie tej procedury

w celach szkoleniowych.

Nalezy réwniez zademonstrowaé uczniowi-pilotowi postgpowanie w przypadku zaistnienia
btedow 1 nieprawidtowosci, powodowanych przez instruktora, a ktorych wystapienie
spowodowane moze by¢ zta obserwacja i podziatem uwagi, blgdami techniki pilotazu i nagta
zmiang warunkow meteorologicznych podczas fazy startu i ladowania.

CWICZENIE obejmuje takze pokaz lotéw po kregu dwuzakretowym na wysokosci minimum
500 ft (150 m.) AGL z obliczeniem do ladowania z zakrgtu i z proste;.
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Cze¢s¢ lotow mozna wykonywacé z zastosowaniem procedury natychmiastowego startu po
ladowaniu (T&G).
UWAGA !

1. Zaleca sig, aby cz¢$¢ lotdéw wykonaé przy zmniejszonej widzialnosci do 3 km i obnizonej
podstawie chmur w granicach 1000+1300 ft AGL (300+400 m.) Pozadany jest rowniez
boczny wiatr do startu i ladowania, o predko$ci zapewniajacej bezpieczne manewrowanie
samolotem i nie utrudniajacej nadmiernie pilotowania samolotu.

2. W trakcie szkolenia na samolocie z chowanym podwoziem nalezy prze¢wiczy¢ wypuszczanie
awaryjne podwozia, o ile Instrukcja AFM dopuszcza stosowanie tej procedury w celach
szkoleniowych.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 niniejszego rozdzialu. Zaleca si¢ aby
cze$¢ lotdw odbyta sig przy zmniejszonej widzialnosci w locie do 3 km i obnizonej podstawie
chmur w granicach 1000+1300 ft (300+400 m.) AGL i wystepowania rzeczywistych warunkow
bocznego wiatru do startu 1 ladowania.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000+500 ft (300+150 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow: z instruktorem (U)— 10 w czasie tacznym 1.00

(P)—> 5  wczasie tacznym 0.30

Krvteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA A/4 jest opanowanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci:

- podejmowania decyzji o koniecznosci zaniechania ladowania i wlasciwego wykonania
odejscia na drugi krag w r6éznych fazach podejscia i r6znych konfiguracjach wychylenia klap;

- wykonania startu i poczatkowego wznoszenia oraz podejscia i ladowania przy klapach
w r6znych stopniach wychylenia i nie wychylonych (w zakresie dopuszczonym Instrukcja
AFM);

- poprawiania btedow i odchylen wystgpujacych w fazie startu i ladowania;

- startu i ladowania z bocznym i tylnym wiatrem (w zakresie dopuszczonym Instrukcja AFM);

- wykonania krggu na matej wysokosci;

- poprawiania btedow i odchylen przy starcie i ladowaniu powodowanych btgdami zlej
obserwacji, pilotazu i nagla zmiang warunkow meteorologicznych.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/5

PRZECIAGNIECIA - NAUKA PRZECIWDZIALANIA 1 WYPROWADZANIA.
UNIKANIE KORKOCIAGU - NAUKA WYPROWADZANIA Z WCZESNEJ FAZY
KORKOCIAGU I SPIRALI ORAZ Z NIENORMALNYCH POLOZEN.
(zawiera elementy é¢wiczenia 104, 10B; 11 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Nauczenie i opanowanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci:

wczesnego rozpoznawania matej predkosci lotu 1 przeciwdziataniu temu;

przeciwdziatania przeciagnigciu (w locie z moca i moca zdlawiona);

niedopuszczania do sytuacji korkociagowych (samolot nie dopuszczony do korkociagu
zamierzonego);

wyprowadzenia z korkociagu (samolot dopuszczony do korkociagu zamierzonego);
rozpoznania stromej spirali ,,na teb” i odrézniania jej od korkociagu;

wyprowadzania z przeciagni¢cia 1 korkociagu z jak najmniejsza strata wysokosci i1 bez
dopuszczenia do przekroczenia przechylenia 45° i1 80 % predkosci Vng.;

wykonywania zakrgtow glebokich z przechyleniem 45° w locie wznoszacym poziomym
1 szybowym na mocy zdtawionej czgsciowo i catkowicie;

wykonywania §lizgu w locie prostym na mocy calkowicie zdlawionej, jako manewru
poprawiania obliczenia do przymusowego ladowania.

Warunki dopuszczenia:

Do wykonania CWICZENIA moze by¢ dopuszczony uczen-pilot, ktéry rozpoczal wykonywanie
lotéow na CWICZENIE A/4.

Zaliczenie catkowite CWICZENIA musi nastapi¢ przed rozpoczeciem CWICZENIA A/S.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

a)

b)

c)

d)

Omowienie przeciagnigcia (statycznego 1 dynamicznego) 1 korkociagu, jego rodzajow i faz,
wprowadzenia i wyprowadzenia do korkociagu ustalonego, wyprowadzenia z korkociagu
niezamierzonego 1 spirali ,,na teb” oraz z nimi zwiazanych problemow pilotazowych ze
szczeg6lnym uwzglednieniem wptywu zespotu napgdowego, bilansu mocy, masy i wywazenia,
turbulencji oraz wtasciwosci typu na ich przebieg,.

Przekazanie, utrwalenie 1 sprawdzenie wiedzy stosowanej w zakresie zasadniczych
elementow CWICZENIA w drodze oméwienia i rozgrywek, ze szczegélnym uwzglednieniem
rozpoznawania przeciagnigcia, korkociagu i spirali ,,na teb” (objawy naturalne i sztuczna
sygnalizacja), skutecznego przeciwdzialania i wyprowadzania.

Przygotowania, stosowania i uzycia spadochronu ratowniczego (w razie uzycia do lotu
w CWICZENIU samolotu, na ktérym dopuszczone jest 1 bedzie demonstrowane wykonanie
korkociagu ustalonego).

Cwiczenia w prowadzeniu korespondencji radiowej w lotach do strefy.

Wskazowki wykonawcze:

1.

Loty wykonywane podczas tego CWICZENIA obejmuja wykonywanie:

- lotu na predkosci minimalnej i przeciagnigcie, w roznych konfiguracjach lotu: ,,bez mocy”,
,»Z moca”, ,,bez klap”, ,,na klapach”, ,,w locie poziomym”, ,,na wznoszeniu”, ,,na znizaniu”

- glebokich zakretow (przechylenie 45°)
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- demonstracj¢ korkociagu oraz nauke wyprowadzania z niego, przeciwdziatanie rozwojowi
sytuacji korkociagowej po przeciagnigciu statycznym i dynamicznym w zakrgcie (samolot
dopuszczony;

- spirali w obie strony oraz stromej spirali 1 nauk¢ odrozniania jej od korkociagu, a takze
sposob wyprowadzania z niej oraz wyprowadzania z nurkowania.

2. We wszystkich lotach zwraca¢é uwage na zachowanie granic dopuszczalnego zakresu
uzytkowania samolotu. W czasie dolotu do strefy i powrotu na lotnisko doskonali¢ wszystkie
elementy lotu poznane w poprzednich CWICZENIACH. Nalezy zwracaé¢ uwage na procedury
odlotu 1 wlaczania si¢ do kregu w czasie powrotu ze strefy, w tym na prawidlowos¢
prowadzenia korespondencji radiowe;.

3. W przypadku braku samolotu dopuszczonego do wykonania zamierzonego korkociagu,
w trakcie realizacji tego ¢wiczenia nalezy si¢ skupi¢ na nauce i opanowaniu przez ucznia-
pilota umiejgtnosci niedopuszczania do przeciagnigcia 1 korkociagu.

4. Nauk¢ wyprowadzania z przeciagni¢¢, przerywania autorotacji i wyprowadzania ze spirali
nalezy prowadzi¢ na takiej wysokosci, ktdra zapewnia powrdt do lotu poziomego
w normalnym potozeniu do wysokosci 1500 ft (450 m.) AGL 1 1000 ft (300 m.) AGL przy
nauce zeslizgéw, z ewentualna rezerwa na skutki bledow ucznia-pilota przy wyprowadzaniu.

UWAGA! W trakcie pokazu lub nauki wprowadzania i wyprowadzania z ustalonego
korkociagu (na samolocie do tego dopuszczonym), zaloga samolotu musi wykonywac lot
z nalozonymi spadochronami ratowniczymi.

Warunki meteorologiczne
VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 oraz przy widzialno$ci umozliwiajace;j
wyrazne dostrzeganie naturalnego horyzontu.

Ogolne zalozenia lotow

- Wysokos$¢ lotu: 4000+1500 ft (1200+500 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow: z instruktorem (U)— 4 w czasie tacznym 2.00

(P) > 4 w czasie lacznym 2.00

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA A/5 jest opanowanie przez ucznia-pilota przechodzenia do
lotu z mata predkoscia, utrzymywania lotu sterowanego przy zmniejszajacej si¢ predkosci, az do
osiagnigcia predkosci przeciagnigcia oraz techniki rozpoznawania i umiejgtnosci poprawnego
wyprowadzania z przeciagnigcia i korkociagu w tym:

- wczesnego rozpoznawania bardzo matej predkosci lotu, przeciagnigcia i przeciwdziataniu
temu (w locie z moca i moca zdtawiona) w konfiguracjach samolotu (do startu, do
ladowania);

- unikania korkociagu, wczesnego rozpoznania autorotacji i przerywania jej z jak najmniejsza
utrata wysokos$ci, wyprowadzania z korkociagu ustalonego (dotyczy samolotu dopuszczonego
do wykonywania korkociagu);

- wyprowadzania z przeciagnigcia i korkociagu z jak najmniejsza strata wysokosci i bez
dopuszczenia do przekroczenia 80 % predkosci Vng;

- prawidtowego wykorzystywanie mocy zespotu napedowego podczas przeciagnigcia,
korkociagu i stromej spirali.
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CWICZENIE A/6

NAUKA LADOWANIA PRZYMUSOWEGO BEZ MOCY SILNIKA
ORAZ POSTEPOWANIE W INNYCH SYTUACJACH AWARYJNYCH.
(zawiera elementy c¢wiczenia 16 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Nauczenie i opanowanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci:

- rozpoznawania i oceny sytuacji niebezpiecznej;

- postgpowania w razie zaistnienia pozaru na poktadzie samolotu w czasie lotu;

- postepowania w przypadku awarii silnika w r6znych fazach lotu;

- sterowania samolotem w locie bez uzycia mocy ze zdtawionym silnikiem - poznanie jego
wlasnosci lotnych;

- wyboru terenu najlepiej nadajacego si¢ do wykonania przymusowego ladowania;

- postepowania w przypadku awarii wyposazenia samolotu w tym awarii instalacji
wypuszczania podwozia (w przypadku gdy samolot jest w nie wyposazony);

- podejmowania nieszablonowych decyzji w warunkach stresu i deficytu czasu, w celu
zapewnienia bezpieczenstwa, a jezeli jest to niemozliwe, minimalizujacych skutki
niebezpiecznych sytuacji;

- postgpowania, w miar¢ mozliwos$ci zgodnie z kontrolna lista czynnosci.

Warunki dopuszczenia
Zaliczenie przez ucznia-pilota CWICZENIA A/4.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

a) Przypomnienie i sprawdzenie wiadomosci teoretycznych, dotyczacych:
- o0siagdéw samolotu w szybowaniu w locie prostym 1 zakrgcie (z silnikiem wylaczonym
1 $miglem wiatrakujacym oraz z moca catkowicie zdtawiong);
- zalezno$ci w zakrgcie w szybowaniu: predkosci (optymalnej, ekonomicznej 1 minimalnej)
i predkosci opadania, od masy samolotu i przechylenia oraz straty wysokos$ci od
przechylenia i drogi katowe;.
b) Przypomnienie i sprawdzenie wiedzy stosowanej dotyczacej znajomosci procedur
awaryjnych, majacych zastosowanie w razie wystapienia:
- czesciowej lub caltkowitej utraty mocy silnika (procedury zabezpieczenia predkosci,
wyboru miejsca ladowania i przeciwpozarowa);
- pozaru silnika (procedury gaszenia, ochrony kabiny przed plomieniem, wykonania
ladowania awaryjnego, zabezpieczenia predkosci po zaprzestaniu pracy silnika);
- pozaru instalacji elektrycznej lub innego wyposazenia samolotu ;
- koniecznosci przymusowego ladowania (wybor terenu, podejscie, wykorzystanie klap
1 zeslizgu przy obliczeniu, ladowanie na pochyto$ciach 1 w nieréwnym terenie, w wysokiej
ro$linnosci, na krzewach 1 lesie, wodowanie, unikanie zderzenia z przeszkodami
szczegolnie czolowego, ewakuacja w réznych okolicznosciach).

c¢) Postgpowanie w przypadku wystapienia utraty kierunku przy starcie lub ladowaniu,
koniecznos$ci ladowania z catkowicie lub czgsciowo nie wypuszczonym podwoziem
(w przypadku gdy samolot jest w nie wyposazony).

d) Cwiczenia z prowadzenia korespondencji radiowej w niebezpieczenstwie i sytuacjach
naglacych.
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Wskazowki wykonawcze

1.

Wysoko$¢ wyprowadzenia z ostatniego zakretu na prosta do ladowania podczas imitacii
przymusowego ladowania nie moze by¢ mniejsza niz 300 ft (100 m) AGL.

. W pierwszym locie nad lotniskiem, na wysokosci odpowiedniej dla typu samolotu,

nie mniejszej niz 1500 stép (450 m.) AGL, na kierunku ladowania Instruktor dtawi silnik,
imitujac zaprzestanie pracy. Uczen-pilot wykonuje odpowiednia procedurg awaryjna, imitujac
wykonywanie czynnosci zgodnie z lista kontrolna i jednocze$nie wykonuje w szybowaniu
odpowiednie zajécie do ladowania i ladowanie na lotnisku. W locie nalezy zwroci¢ uwage na
prawidlowe wykonanie manewru z bezpiecznym zapasem wysokosci oraz na kolejnos¢
wykonywanych czynnosci, w tym otwarcia podwozia i wypuszczenia klap. Nawet

w przypadku prawidtowego wykonania przez ucznia-pilota wszystkich czynnosci lot nalezy
powtorzy¢. Wykonanie nastgpnego lotu z utrzymaniem obowiazujacych parametrow

w granicach tolerancji, bez ingerencji Instruktora, zakonczonego ladowaniem w granicach
lotniska, upowaznia Instruktora do rozpoczecia z uczniem-pilotem nauki przymusowego
ladowania poza lotniskiem.

. Nauka przymusowego ladowania poza lotniskiem jest prowadzona podczas lotu po krggu

1 w rejonie lotniska przez ucznia-pilota, na réznych kierunkach 1 wysokosciach w przedziale
500+1300 ft (150+400 m) AGL, wskazanych przez Instruktora. Na catkowite zdlawienie
mocy przez Instruktora, uczen-pilot wykonuje odpowiednia procedurg awaryjna (imitujac
wykonanie odpowiednich czynnosci, w tym procedur przeciwpozarowych), a nastgpnie
podprowadza samolot do ladowania przymusowego we wczesniej wybranym terenie.
Imitacje podejscia w terenie poza lotniskiem nalezy przerwa¢ na wysokosci nie
mniejszej niz 150 ft (50 m) AGL.

. W trakcie jednego z lotéw nalezy przecwiczy¢ sytuacj¢ awarii silnika w fazie startu (po

oderwaniu, podczas wstgpnego wznoszenia i na wysokosci powyzej 500 ft ( 150 m) AGL.

. Podczas podejscia do przymusowego ladowania nauczy¢ ucznia-pilota wykorzystania slizgow

1 klap przy obliczeniu do ladowania. Zwrdci¢ uczniowi-pilotowi uwagg na znaczenie
szybkiego wyboru miejsca do przymusowego ladowania.

. Przeprowadzi¢ inscenizacj¢ pozaru przez instruktora i wykonywanie przez ucznia-pilota

wlasciwych procedur awaryjnych. Nalezy rowniez wykona¢ lot z ograniczonym zestawem
przyrzadow imitujacym ich awarig.

. W przypadku wykorzystywania samolotu z chowanym podwoziem nalezy prze¢wiczy¢

imitacj¢ ladowania bez lub z nie catkowicie wypuszczonym podwoziem. W trakcie
CWICZENIA prowadzi¢ korespondencj¢ radiowa jak w niebezpieczenstwie pomig¢dzy
uczniem a instruktorem przez wewngtrzng sie¢ radiowa (intercom).

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 niniejszego rozdziatu.
Zaleca sig aby czg$¢ lotow odbyta si¢ przy zmniejszonej widzialno$ci do 3 km. i obnizone;j
podstawie chmur w granicach 1000+1200 ft (300+400 m.).

Ogolne zalozenia lotow

Wysokos$¢ lotu: 2000+500 ft (600150 m) AGL
Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
Liczba lotéw: z instruktorem (U) > 6 w czasie tacznym 1.00

(P) > 6 w czasie tacznym 1.00
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Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA A/6 jest opanowanie przez ucznia-pilota umiejetnoscei:
- rozpoznawania i oceny powstalej awarii lub sytuacji niebezpiecznej,

- wskazania wstgpnej przyczyny powstatej awarii lub sytuacji niebezpiecznej;

- podejmowania wlasciwych dziatan w razie zaistnienia awarii i zapewnienia bezpieczenstwa;

- postepowania w przypadku niesprawnosci silnika (korzystania z procedur awaryjnych);

- wyboru terenu nadajacego si¢ do przymusowego ladowania;

- rozplanowania wysoko$ci w locie szybujacym w tym wykorzystania $lizgow i1 postugiwania
si¢ klapami na podejsciu do ladowania;

- prawidlowego postgpowania w razie zaistnienia pozaru samolotu w locie;

- prawidlowego postgpowania w razie zaistnienia w locie innych awarii samolotu lub jego

wyposazenia;

- utrzymywania wlasciwych parametrow lotu oraz skutecznego dzialania, $wiadczacego
o panowaniu nad samolotem w sytuacjach awaryjnych 1 niebezpiecznych oraz, ze poprawnie
uzytkuje samolot i jego wyposazenie;
- prawidtowego prowadzenia korespondencji radiowej w niebezpieczenstwie i sytacjach

naglacych.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/7

LOTY DOSKONALACE PO KREGU NADLOTNISKOWYM
(zawiera elementy é¢wiczenia 12; 13; 12/13E wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Doskonalenie nabytych wczesniej umiejetnosci i upewnienie ucznia-pilota, ze posiada
umiejgtnosci, wystarczajace do wykonania lotu samodzielnego po kregu, mimo popetniania
sporadycznych btedow.

Warunki dopuszczenia
Zaliczenie przez ucznia-pilota CWICZENIA A/6.

Przygotowanie naziemne do wykonvywania lotow obejmuje:

Sprawdzenie wiedzy stosowanej posiadanej przez ucznia-pilota w zakresie wszystkich procedur
normalnych i awaryjnych, wykonywania wszystkich czynnosci lotniczych pilota, stosowanych
1 mogacych mie¢ zastosowanie w lotach po kr¢gu nadlotniskowym.

Wskazowki wykonawcze

W ¢wiczeniu nalezy zapewni¢ uczniowi-pilotowi petna samodzielno$¢ podejmowania decyzji

i w pilotazu. Instruktor w locie powinien ograniczy¢ uwagi stowne jak i czynna ingerencj¢

w wykonywany lot do niezb¢dnego minimum. Instruktaz powinien by¢ stosowany tylko przed
lotem i po locie. Ingerencja instruktora powinna ograniczac¢ si¢ do przypadkéw koniecznych dla
zapewnienia bezpieczenstwa lotu. Uczen-pilot wykonuje loty po krggu nadlotniskowym

w przedziale wysokosci 1000+500 ft (300 + 150 m) AGL wedtug uzgodnien z instruktorem
dokonanych przed lotem. Pozadane jest, aby wszystkie loty tego CWICZENIA byly wykonane
na lotnisku, z ktorego uczen-pilot wykonat co najmniej 10 lotéw szkolnych i bedzie wykonywat
pierwsze loty samodzielne CWICZENIA A/9.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 rozdziatu.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000+500 ft (300+150 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow: z instruktorem (U) > 10 w czasie facznym 1.00

(P) > 7 wczasie tacznym 0.35

Krvteria zaliczenia CWICZENIA

1. Zasadniczym kryterium zaliczenia CWICZENIA jest niedopuszczenie przez ucznia-pilota do
popetniania blgdéw niebezpiecznych, znieksztalcajacych istotne parametry przebiegu lotu,
systematycznego oraz umiejetnego samodzielnego radzenia sobie z komplikacjami lotu
wywotanymi czynnikami zewngtrznymi lub wlasnymi, sporadycznymi bigdami.

2. Ocenie podlega rowniez poprawnos¢ uzytkowania samolotu w zakresie jego ograniczen oraz
odpornos¢ na chwilowe niepowodzenia i panowanie nad samolotem w sposob nie budzacy
watpliwosci, co do pomyslnego zakonczenia lotu.
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3. CWICZENIE uwaza si¢ za ukonczone, gdy instruktor oceni umiejetnoéci ucznia-pilota jako
wystarczajace do lotéw samodzielnych oraz gdy uczen-pilot wykona odpowiednio co
najmniej 3 ostatnie loty, bez ingerencji instruktora, w ktorych nie popeini btedow
niebezpiecznych lub znieksztatcajacych istotnie wymagany przebieg lotu, utrzyma
obowiazujace parametry lotu w granicach tolerancji i poprawnie poprowadzi korespondencjg
radiowa oraz skutecznie 1 wtasciwymi metodami skompensuje wptyw wiatru bocznego we
wszystkich fazach lotu.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/8

LOTY SPRAWDZAJACE PRZED LOTAMI SAMODZIELNYMI.
(zawiera elementy ¢wiczenia 12, 13; 12/13E wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Sprawdzenie, czy nabyte w procesie dotychczasowego szkolenia 1 posiadane przez ucznia-pilota
wiadomosci 1 umiejetnosci praktyczne sa wystarczajace do wykonywania przez niego lotow
samodzielnych.

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie przez ucznia-pilota szkolenia w zakresie CWICZENIA A/5 i A/7.

Przygotowanie naziemne do wykonvywania lotow obejmuje:

1. Sprawdzenie przez Instruktora-sprawdzajacego dokumentacji szkoleniowej, w celu okreslenia
czy egzaminowany uczen-pilot byt szkolony zgodnie z programem szkolenia.
W razie stwierdzenia nieprawidlowosci w szkoleniu, nalezy zaleci¢ odpowiednie doszkolenie
przed ponownym przedstawieniem do sprawdzenia, okreslajac wykonanie odpowiednie;j
liczby 1 rodzaju lotow.
Uwaga! W przypadku gdy instruktor-szkolacy zostat upowazniony do wykonania lotow

sprawdzajacych, sprawdzenia dokumentaciji i poprawnos$ci szkolenia dokonuje Szef Szkolenia
(HT) lub Szef Instruktorow Praktycznych (CFI).

2. Omowienie 1 szczegdtowego sprawdzenia zakresu wykonywanych lotow egzaminacyjnych,
W tym:

a) znajomosci przez ucznia-pilota wszystkich procedur normalnych i awaryjnych,
pilotazowych i1 uzytkowania samolotu oraz korespondencji radiowej, majacej lub mogacej
mie¢ zastosowanie w lotach po kregu.

b) osobistego przygotowania ucznia-pilota do wykonania zadania lotu (znajomosci jego
tresci, warunkow ruchu lotniczego i meteorologicznych, a takze przygotowania koncepcji
dzialania w razie awarii silnika podczas startu 1 poczatkowego wznoszenia, lotu oraz
podejscia do ladowania).

Wskazowki wykonawcze

1. Loty sprawdzajace w celu dopuszczenia do pierwszych lotow samodzielnych wykonuje
instruktor FI(A) wyznaczony przez Szefa Szkolenia (HT) Osrodka.

2. Loty wykonuje uczen-pilot po kregu nadlotniskowym w przedziale wysokosci 1000+500 ft
(300+150 m) AGL wedtug uzgodnien z instruktorem-sprawdzajacym dokonanych przed
lotem. Loty musza by¢ wykonane z lotniska, na ktorym uczen-pilot wykonat loty na
CWICZENIE A/8 i na ktérym bedzie wykonywat pierwsze loty samodzielne.

3. Instruktor-sprawdzajacy moze w czasie lotu, w miarg potrzeb rozszerzy¢ zadanie lotow
o dodatkowe elementy w zakresie, jaki uzna za niezbgdny (np. o procedurg¢ odejscia na drugi
krag, czy imitowanego przymusowego ladowania).

4. Ingerencja stowna lub czynna instruktora-sprawdzajacego jest dopuszczalna tylko w razie
zagrozenia bezpieczenstwa lotu, natomiast inne btedy ucznia-pilota, nawet znieksztalcajace
przebieg lotu powinny pozostawac bez jego reakcji podczas lotu 1 zosta¢ omdéwione dopiero
po locie.
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5. Instruktor-sprawdzajacy nie bierze udzialu w sterowaniu samolotem, pozostajac jednak
w gotowosci do natychmiastowego przejgcia sterowania.

6. Sytuacja ruchowa na lotnisku, w tym wyznaczenie pasa startu i ladowan oraz prowadzenie
korespondencji radiowej powinny by¢ zblizone do tych, w jakich uczen-pilot bedzie
ewentualnie wykonywat pierwsze loty samodzielne.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 niniejszego rozdziatu, oraz przy
widzialno$ci umozliwiajacej wyrazne dostrzeganie naturalnego horyzontu i poziomie turbulencji
nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji samolotu na sterowanie, zapewniajace, po
pozytywnym zaliczeniu egzaminu, wykonanie pierwszych lotow samodzielnych w warunkach
nie gorszych niz podczas lotow sprawdzajacych.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000+500 ft (300+150 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg decyzji instruktora sprawdzajacego
- Liczba lotow: z instruktorem (U) > 2 wczasie tacznym 0.15

(P) > 2w czasie lacznym 0.15

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

1. CWICZENIE uwaza si¢ za ZALICZONE, jezeli uczen-pilot bez ingerencji instruktora-
sprawdzajacego wykona poprawnie, wszystkie podlegajace sprawdzeniu elementy lotow
1 procedur, bez popetniania blgdow znieksztatcajacych istotnie ich wymagany przebieg lub
niebezpiecznych, utrzymujac wymagane parametry lotu i samolotu oraz skutecznie
przeciwdziata niekorzystnym czynnikom atmosferycznym podczas lotu, startu i ladowania.

2. Ocenie podlega rowniez uzytkowanie samolotu w zakresie jego ograniczen, odporno$¢ na
chwilowe niepowodzenia i panowanie nad samolotem w sposéb nie budzacy watpliwosci,
co do pomys$lnego zakonczenia lotu oraz poprawne prowadzenie korespondencji radiowe;.

3. Po wykonanych lotach Instruktor- sprawdzajacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje go
o wyniku sprawdzenia.

4. W przypadku ZALICZENIA lotow sprawdzajacych i1 dopuszczenia ucznia-pilota do
pierwszych lotow samodzielnych oraz po uzyskaniu od niego potwierdzenie gotowosci do
wykonania tych lotow, Instruktor-sprawdzajacy swoja decyzje o DOPUSZCZENIU do lotow
samodzielnych wpisuje do dokumentacji przebiegu szkolenia (KARTA PRZEBIEGU
1 Ksiazka Pilota) oraz informuje o tym Szefa Szkolenia (HT).

5. W przypadku NIE ZALICZENIA lotéw sprawdzajacych, Instruktor-sprawdzajacy decyzje
swoja oraz proponowany zakres dodatkowego szkolenia i sposdb postgpowania wpisuje do
dokumentacji przebiegu szkolenia (KARTA PRZEBIEGU) oraz informuje o tym Szefa
Szkolenia (HT).

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/9

LOTY SAMODZIELNE I KONTROLNE PO KREGU NADLOTNISKOWYM
(zawiera elementy ¢wiczenia 14 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Wykonanie prze ucznia-pilota pierwszych lotéw samodzielnych na samolocie oraz w miarg ich
dalszego wykonywania, dazenie do doskonalenia i utrwalania prawidtowej techniki pilotazu oraz
rozwijanie jego zaradno$ci 1 wiary w siebie.

Warunki dopuszczenia

ZALICZENIE przez ucznia-pilota lotow sprawdzajacych w zakresiec CWICZENIA A/8
1 dopuszczenie przez Instruktora - sprawdzajacego do wykonywania lotow samodzielnych.

Przygotowanie naziemne do wykonywania lotow obejmuje:

1.

Przygotowania ucznia-pilota do wykonania lotu (znajomos$ci jego tresci, warunkow ruchu
lotniczego 1 meteorologicznych, a takze przygotowania koncepcji dzialania w razie awarii
silnika podczas startu 1 poczatkowego wznoszenia oraz podej$cia do ladowania).

. Sprawdzanie posiadanej przez ucznia-pilota znajomosci wiedzy stosowanej w zakresie zasad

pilotazu 1 procedur normalnych i awaryjnych majacych, lub mogacych mie¢ zastosowanie
w lotach po krggu, oraz ich zmian w przypadku zmian warunkéw meteorologicznych, ruchu
lotniczego 1 innych.

Wskazéowki wykonawcze

1.

Pierwsze 2 loty samodzielne ucznia-pilota powinny by¢ wykonane bezposrednio po lotach
sprawdzajacych, po dopuszczeniu go do ich wykonywania przez instruktora-sprawdzajacego
oraz po wyrazeniu przez ucznia-pilota gotowosci do ich wykonania.

Loty te powinny by¢ nadzorowane przez instruktora, ktory wykonat z nim loty sprawdzajace
1 dopuscit do wykonywania lotow samodzielnych.

UWAGA! W razie, gdy po zaliczeniu sprawdzianu uczen-pilot nie wyrazi checi
wykonania lotu samodzielnego, instruktor-sprawdzajacy po wystuchaniu ucznia-pilota
zglasza ten fakt do Szefa Szkolenia (HT) Osrodka, ktory po analizie przebiegu jego
szkolenia podejmuje decyzje¢ co do dalszego postegpowania.

. Zaleca si¢ wykonanie pierwszych 2 lotow samodzielnych w serii z zatrzymaniem po

pierwszym ladowaniu. Po nich nalezy uczniowi-pilotowi zapewni¢ przerwe na odpoczynek
przed ewentualnymi dalszymi lotami samodzielnymi i oméwienie lotow.

. W czasie wykonywania lotéw samodzielnych musi by¢ zapewnione prowadzenie dwustronne;j

facznosci radiowa zgodnie z procedura obowiazujaca w lotach nadlotniskowych pomigdzy
uczniem-pilotem a nadzorujacym instruktorem. W przypadku wykonywania lotéw na lotnisku
kontrolowanym lub innym, na ktérym dziala inny organ kierowania ruchem lotniczym, nalezy
uzgodni¢ z nimi zasady prowadzenia nadzoru instruktorskiego i ewentualnego instruowania
droga radiowa w przypadkach koniecznych.

Instruktor nadzorujacy loty samodzielne ucznia-pilota nie powinien udziela¢ mu wskazowek
droga radiowa, poza przypadkami, gdy wymaga tego bezpieczenstwo lotu. W sytuacjach nie
naglacych nalezy stopniowaé ostrzezenia i informacje o sytuacji, a dopiero w razie braku
wlasciwej reakcji, wyda¢ polecenia dziatania. W sytuacjach naglacych nalezy od razu
wydawa¢ polecenia.
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5. Jezeli w ciagu 2 godzin po wykonaniu lotow sprawdzajacych uczen-pilot nie wystartuje do
lotu samodzielnego, lub warunki ruchu lotniczego lub meteorologiczne ulegly istotnej
zmianie, to nalezy przed lotem samodzielnym wykona¢ lot kontrolny z instruktorem.

6. Wszystkie loty samodzielne musza by¢ nadzorowane przez Instruktora nadzorujacego, ktory
utrzymujac ciagla obserwacje ich wykonywania ma mozliwo$¢ wczesnego dostrzezenia
pojawiania si¢ powtarzajacych si¢ btedéw, komplikujacych przebieg lotu lub zagrazajacych
bezpieczenstwu.

7. 1los¢ lotow samodzielnych wykonywanych w danym dniu okresla instruktor-szkolacy.

8. Loty kontrolne z instruktorem stosuje si¢ gdy:

a) po pierwszych dwu lotach samodzielnych, przed nast¢epnymi, jezeli sa wykonywane
w innym dniu, lub

b) po przerwie w lotach, dluzszej niz 2 dni, a po wykonaniu co najmniej potowy minimalne;j
ilosci lotow samodzielnych dtuzszej niz 7 dni, lub

c) w razie popeliania przez ucznia-pilota bledow znieksztalcajacych przebieg lotu
1 niebezpiecznych oraz systematycznych, ktore spowodowaty konieczno$¢ instruowania
ucznia-pilota w locie droga radiowa, lub

d) przy istotnej zmianie warunkoéw ruchu lotniczego, meteorologicznych lub innych.

e) w razie koniecznos$ci wykonywania lotéw samodzielnych na lotnisku/ladowisku innym niz
byly wykonywane loty sprawdzajace, jezeli konieczno$¢ ta =zaistniala w trakcie
wykonywania lotow samodzielnych,

Warunki meteorologiczne
VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 z zastrzezeniem, ze:

a) Loty samodzielne nalezy wykonywa¢ w warunkach meteorologicznych panujacych podczas
lotow sprawdzajacych, lecz nie gorszych niz widzialno$¢ przy ziemi 5 km podstawa chmur
450 m AGL, przy poziomie turbulencji nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji
samolotu na sterowanie.

b) Predkos¢ wiatru dla wszystkich lotow samodzielnych po krggu, zgodnie z Instrukcja AFM,
lecz nie wicksza niz:
- samoloty z przednim koétkiem: 16 weztéw sktadowej czotowej 1 8 wezlow max. sktadowe;j
bocznej;
- samoloty z tylnym koétkiem (ogonowym): 12 weztow sktadowej czotowej 1 5 weztdéw max.
sktadowej bocznej;
- wszystkie samoloty dopuszczalny wiatr tylny: max. 4 wezty.
d) maksymalna temperatura powietrza: decyzje podejmuje Instruktor szkolacy

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000+600 ft (300200 m) AGL

- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba lotow: samodzielnie (U) > 10w czasie tacznym 1.00
kontrolnych (U) —> wedltug potrzeb i1 decyzji instruktora

- Liczba lotow: samodzielnie (P) > 10  w czasie tacznym 1.00
kontrolnych (P) > wedlug potrzeb i decyzji instruktora

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.

LOTY PO KREGU I DO STREFY PPL(A) / 4-27
Zmiana Nr 0




ROzZDZIAL 4

PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO
DO LICENCJI PPL(A)

AEROKLUB
POLSKI

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA A/9 jest wykonanie przez ucznia-pilota poprawnie
wymaganej, liczby lotdow samodzielnych bez dostrzegalnych z ziemi btedow, niebezpiecznych
lub znieksztalcajacych wymagany przebieg lotu.

UWAGA! Konieczno$¢ ciaglego instruowania ucznia-pilota podczas lotdow samodzielnych
droga radiowa moze §wiadczy¢, ze zostal on przedwczesnie dopuszczony do lotu samodzielnego,
poniewaz jego decyzyjno$¢ lub umiejetnosci sa jeszcze niedostateczne. Sytuacja taka wymaga
doszkolenia ucznia-pilota w lotach dwusterowych 1 ponownego przyjecia egzaminu.
Decyzje w tej sprawie podejmuje Szef Szkolenia (HT) na wniosek Instruktora szkolacego.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/10

LOTY DO STREFY NA PILOTAZ PODSTAWOWY
(zawiera elementy ¢wiczenia 15 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Doskonalenie juz nabytych umiejgtnosci i1 nabycie nowych, rozszerzonych umiejgtnosci
pilotazowych ucznia-pilota, w zakresie:

wykonywania zamierzonych zmian predkosci lotu w duzym zakresie; utrzymywanie zadanych
predkosci znizania;

wykonywanie zakretow z przechyleniem 45° (glebokie) i ze zmianami kierunku zakrgtu
w locie wznoszacym, poziomym i szybowym;

lotu z maksymalna predkoscia wznoszenia i maksymalnym katem wznoszenia i stromego
szybowania wraz z doskonaleniem §lizgow;

przeciwdziatania przeciagnigciu i korkociagowi w zakrecie, przerywanie rozpoczynajacej si¢
autorotacji;

skutecznego zabezpieczenia predkosci bez strat wysoko$ci oraz skuteczne zabezpieczenie
predkosci po nagltym zdtawieniu mocy, imitujacym awarig silnika.

Warunki dopuszczenia

Ukonczenie CWICZENIA A/9.

Przyvgotowanie naziemne do wykonvwania lotow obejmuje:

1.

Przygotowania ucznia-pilota do wykonania lotu do strefy (znajomo$ci wykonywanych
elementéw lotu, warunkéw ruchu lotniczego 1 meteorologicznych, a takze przygotowania
koncepcji dzialania w razie awarii silnika podczas startu i poczatkowego wznoszenia oraz
podejscia do ladowania).

. Sprawdzanie posiadanej przez ucznia-pilota znajomosci wiedzy stosowanej w zakresie zasad

pilotazu 1 procedur normalnych i awaryjnych majacych lub mogacych mie¢ zastosowanie
w lotach do strefy oraz ich zmian w przypadku zmian warunkéw meteorologicznych, ruchu
lotniczego i1 innych.

. Sprawdzenie znajomosci zasad opuszczenia samolotu 1 techniki wykonania skoku

ratowniczego.

Wskazowki wykonawcze

1.

2.

W przypadku lotow samodzielnych wykonywac¢ je w strefie pilotazu zapewniajacej stata
obserwacje lotu przez instruktora.

W lotach z instruktorem uczen-pilot doskonali umiejetnosci w zakresie elementéw dotychczas
poznanych, w kolejnos$ci zaleconej przez instruktora oraz uczy si¢ wykonywania lotu
wznoszacego z maksymalng predkoscia wznoszenia 1 maksymalnym katem wznoszenia.
W tych fazach lotu zwroci¢ szczego6lng uwage na objawy zblizajacego si¢ przeciagnigcia

a konsekwencji korkociagu 1 umiej¢tnos¢ przeciwdziatania temu. Uczen-pilot doskonali takze
wykonywanie zakretow w locie poziomym o 360° i dsemek (2x360°) z przechyleniem 30°

i 45°, spiral z przechyleniem 30° i 45°, §lizgbw, technike startu i wyjscia z kregu, dolotu
1 utrzymania si¢ w strefie pilotazu i wejscia w krag i ladowania.

Nalezy doskonali¢ takze strome schodzenie ze zdtawiona moca silnika (zwracaé szczeg6lna
uwagg na zachowanie wlasciwych parametréw silnika w tych stanach lotu).
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3. W lotach z instruktorem doskonali¢ umiejgtnos¢ wyprowadzania z przeciagniec, przerywania
autorotacji (samolot dopuszczony) i wyprowadzania ze spirali. Wysoko$¢ zakonczenia tych
elementow powinna zapewni¢ powr6t do lotu poziomego w normalnym potozeniu do
wysokosci 1500 ft (450 m) AGL.

4. W locie samodzielnym uczen-pilot wykonuje te same elementy w liczbie, kolejnosci
1 w zakresie wysokosci, zgodnie z tre$cia zadania lotu, okreslong przez Instruktora.

UWAGA! W lotach samodzielnych nie wykonuje si¢ zamierzonego wprowadzenia do
przeciagnigc i korkociagu. Pozostate elementy nalezy wykonywaé na wysokos$ci nie mniejszej
niz 1500 ft (450 m) AGL.

5. Loty kontrolne nalezy wykona¢, jezeli uczen-pilot popetni btedy niebezpieczne (w zakresie
w jakim wystapily) oraz gdy przerwa w lotach samodzielnych bedzie wigksza niz 7 dni.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 z zastrzezeniem, ze:

a) Loty samodzielne do strefy nalezy wykonywa¢ w warunkach meteorologicznych panujacych
podczas lotéw z instruktorem, lecz nie gorszych niz widzialno$¢ przy ziemi 5 km podstawa
chmur przewyzszajacej o 1000 stop (300 m) planowana wysoko$¢ lotu, przy widocznosci
w locie umozliwiajacej wykorzystanie naturalnego horyzontu do oceny potozenia
przestrzennego 1 przy poziomie turbulencji nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji
samolotu na sterowanie.

b) Predkos¢ wiatru dla lotdow samodzielnych do strefy, zgodnie z Instrukcja AFM samolotu i nie
wigksza niz:
- samoloty z przednim kotkiem: 16 kt sktadowej czotowej 1 8 kt max. sktadowej bocznej;
- samoloty z tylnym kétkiem (ogonowym): 12 kt sktadowej czotowej i 5 kt max. sktadowej bocznej;
- wszystkie samoloty dopuszczalny wiatr tylny: max. 4 kt.

¢) maksymalna temperatura powietrza: decyzje podejmuje Instruktor szkolacy

Ogo6lne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 30001500 ft (900+450 m) AGL

- Czas jednego lotu: wg potrzeb i1 decyzji instruktora

- Liczba lotow: z instruktorem (U)— 2 wczasie tacznym 1.00
samodzielnie (U)—> 1 w czasie tacznym 0.30
kontrolnych (U) —> wg potrzeb 1 decyzji instruktora

- Liczba lotow: z instruktorem (P) > 1 wczasie tacznym 0.30
samodzielnie (P) > 1 wczasie tacznym 0.30
kontrolnych (P) > wg potrzeb i decyzji instruktora

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA A/10 jest poprawne wykonanie przez ucznia-pilota
wymaganej, minimalna liczbg¢ lotow samodzielnych bez dostrzegalnych z ziemi btedéw,
niebezpiecznych lub znieksztalcajacych wymagany przebieg lotu.

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.

Zmiana Nr 0

PPL(A)/4-30 LOTY PO KREGU I DO STREFY




AEROKLUB PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO

POLSKI DO LICENCJI PPL(A) RozpziatL 4
CWICZENIE A/11
LOTY PO KREGU I MANEWRY DO LADOWANIA NA WYSOKOSCI
500 ft (150 m) AGL.

(zawiera elementy ¢wiczen 12;13;18B wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Przygotowanie ucznia-pilota do wykonania w sposdb bezpieczny manewru do ladowania oraz
lotow po kreggu na matych wysokosciach, w pogorszonych, granicznych warunkach VMC, gdy
mata widzialno$¢ utrudnia dostrzeganie lotniska z lotu po kregu. Doskonalenie techniki startu

i ladowania na nawierzchniach o r6znych wtasciwos$ciach. Pokaz wykorzystania maksymalnych
osiagow samolotu w fazie startu i ladowania. Przygotowanie do ladowania na nieznanych
lotniskach i ladowiskach.

Warunki dopuszczenia — ukonczone z zaliczeniem CWICZENIE A/9.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

a) Przypomnienie i sprawdzenie znajomosci zasad 1 procedur wykonywania lotow po kregu
nadlotniskowym,
b) Przekazanie, utrwalenie i sprawdzenie znajomosci wiedzy stosowanej, dotyczace;:

- metod zajscia do ladowania w locie na malej wysokosci, przy ograniczonej widzialnosci,
w zaleznosci od kierunku dolotu w stosunku do kierunku zamierzonego ladowania
(manewr rownolegly, manewry z zakrgtow proceduralnych: standardowego, o 45° 1 0 30°);

- techniki pilotazu przy wykonywaniu poszczegdlnych rodzajow zaj$¢, w tym po kregu
dwuzakretowym oraz utrzymywania wymaganych parametrow lotu;

- metod zapewniajacych skuteczno$¢ i unikanie zagrozen (wywazanie podtuzne trymerem,
sktonnos$¢ do ,,zaciagania” zakretow, mozliwos¢ kolizji z przeszkodami, w razie
niezamierzonego obnizenia wysokos$ci);

- procedury tacznos$ci radiowej stosowanej przy zajsciach zakretami proceduralnymi.

¢) Zapoznanie ucznia-pilota z zasadami wspoétdziatania pomi¢dzy nim a instruktorem.

Oméwienie sposobu wykonania CWICZENIA, ze szczegdlnym uwzglednieniem kolejnosci

nauczania poszczegolnych elementow, rodzajow aktywnosci instruktora i ucznia-pilota

(Pokaz Sterowania, Wspélne Sterowanie i Wspolne Dziatanie, Samodzielne Cwiczenie)

w kolejnych lotach.

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne
1. Mozna realizowa¢ rownolegle z CWICZENIEM A/10.
2. Loty nalezy wykonywa¢ na wysokosci 500 ft (150 m) AGL.

3. Starty i ladowania zaleca si¢ wykonywa¢ na nie oznakowanych miejscach (bez wylozenia
znakow startowych). Starty 1 ladowania zaleca si¢ wykona¢ w prostokacie o wymiarach:
szeroko$¢ 25 m, dlugos¢ 150% dtugosci rozbiegu lub 150% dhugosci dobiegu.

4. W trakcie lotow nalezy przeprowadzi¢ nauke rozpoznania warunkow ladowania z powietrza
przed wyborem kierunku podejscia i ladowania. Instruktor wykonujac loty po kregu
nadlotniskowym pokazuje uczniowi-pilotowi przeglad pasa z zastosowaniem zakrgtu
standardowego lub proceduralnego oraz procedur nieudanego ladowania oraz procedur
rozpoczecia startu przed zakonczeniem dobiegu po ladowaniu.
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Ponadto nalezy wykona¢ podejscie znad przeszkody oraz podejsécie strome i podejscie

z wyréwnaniem przed skrajem lotniska. Instruktor uczy elementow podlegajacych zaliczeniu
az do opanowania ich przez ucznia-pilota w stopniu wymaganym na zaliczenie. W czasie
realizacji CWICZENIA zwrécié¢ uwage na specyfike techniki kotowania i startu z migkkiej

1 nieréwnej nawierzchni oraz na réznice w niej wystgpujace dla samolotow z przednim

1 tylnym koétkiem.

5. O kolejnos$ci nauczania poszczegolnych rodzajow zajs¢ 1 sekwencji stosowania metod
nauczania, w kolejnych lotach decyduje instruktor, kierujac si¢ poziomem pilotazowych
umiejetnosci ucznia-pilota i utrudnieniami lotu powodowanymi przez rzeczywiste warunki
meteorologiczne.

6. Instruktor podczas lotow samodzielnych musi obserwowac loty ucznia-pilota i by¢
przygotowanym do przerwania ewentualnego rozwoju sytuacji niebezpiecznej (droga
radiowa).

7. Obowiazuja rowniez wskazowki wykonawcze jak w CWICZENIU A/7.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 niniejszego rozdziatu.

Ogodlne zalozenia lotow

- Wysokos¢ lotu: 500 ft (150 m) AGL

- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba lotow z instruktorem:  (U)— 6 w czasie facznym 0.30
(P) > 3 w czasie facznym 0.15

- Liczba lotow samodzielnie: (U)— 6 w czasie tacznym 0.30
(P) > 6 w czasie tacznym 0.30

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

CWICZENIE A/11 uwaza si¢ za zaliczone, jesli uczen-pilot w poprawnie wykonuje wszystkie
wymagane elementy, w tym start, odpowiednio wybrana procedure podejscia do ladowania,
poprzedzone przegladem miejsca ladowania z powietrza i samo ladowanie, mieszczac catkowity
rozbieg 1 dobieg samolotu w wyznaczonym prostokacie. Potrafi on rowniez wykonywac
wznoszenie z predkoscia pionowa i katem wznoszenia bliskimi maksymalnych dla danego typu
samolotu. Ponadto posiada rowniez wlasciwa orientacje¢ potozenia samolotu w stosunku do
miejsca ladowania i panuje nad lotem w sposob dajacy pewno$¢ bezpiecznego jego
zakonczenia. Prawidlowo uzytkuje samolot, jego wyposazenie 1 poprawnie prowadzi
korespondencjg radiowa.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.

Zmiana Nr 0

PPL(A)/ 4-32 LOTY PO KREGU I DO STREFY




AEROKLUB PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO

POLSKI DO LICENCJI PPL(A) RozpziatL 4

CWICZENIE A/12

LOTY EGZAMINACYJNE W CELU ZALICZENIA SZKOLENIA wg ZADANIA A
(zawiera elementy ¢wiczenia 104, 10B; 11; 12; 13; 12/13E; 15 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Sprawdzenie poziomu nabytych umiejetno$ci ucznia-pilota do bezpiecznego wykonywania
lotow nadlotniskowych w dzien — zakonczenie szkolenia w zakresie ZADANIA A.

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie CWICZENIA A/11.

Przygotowanie naziemne do wykonywania lotéw obejmuje:

1. Przygotowania ucznia-pilota do wykonania lotu po kregu i do strefy (znajomosci
wykonywanych elementoéw lotu, warunkéw ruchu lotniczego i meteorologicznych, a takze
przygotowania koncepcji dziatania w razie awarii silnika podczas startu i poczatkowego
wznoszenia oraz podejscia do ladowania).

2. Sprawdzanie posiadanej przez ucznia-pilota znajomosci wiedzy stosowanej w zakresie zasad
pilotazu i procedur normalnych i awaryjnych majacych lub mogacych mie¢ zastosowanie
w lotach po kregu i do strefy oraz ich zmian w przypadku zmian warunkéw pogodowych,
ruchu lotniczego 1 innych.

3. Przygotowanie naziemne do lotow egzaminacyjnych przeprowadza instruktor-egzaminujacy
danego ucznia-pilota.

Wskazowki wykonawcze

1. Loty egzaminujace w celu zaliczenia szkolenia w zakresie ZADANIA A wykonuje
instruktor FI(A) wyznaczony przez Szefa Szkolenia (HT) Osrodka.

2. Loty wykonuje si¢ w strefie pilotazu i po krggu.

3. Sprawdzeniu podlega opanowanie i prawidtowosci postgpowania przez ucznia-pilota podczas
wykonywania elementow lotow nauczanych w ZADANIU A, w tym szczego6lnie:

- poprawno$¢ i ptynno$¢ techniki pilotazu;

- umiejetnos$¢ poprawnego wykorzystania wlasciwosci samolotu, w tym wykonywania
wznoszenia z pr¢dkoscia pionowa bliska maksymalnej,

- niedopuszczanie oraz wczesne dostrzeganie zblizajacego si¢ przeciagnigcia lub korkociagu
1 umiejetnos¢ przeciwdziatania w locie normalnym oraz z duza predkoscia i1 katem
wznoszenia;

- poprawnos$¢ 1 pewnos¢ zachowania si¢ w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej lub
niebezpieczne;j;

- poprawno$¢ zasad eksploatacji samolotu 1 jego wyposazenia, zgodnej z Instrukcja AFM;

- znajomos¢ przepisOw i procedur obowiazujacych w lotach nadlotniskowych;

- odporno$¢ na chwilowe niepowodzenia w sposob nie budzacy watpliwosci, co do
pomyslnego zakonczenia lotu;

- znajomos¢ 1 poprawno$¢ prowadzenia korespondencji radiowe;.
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Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4 niniejszego rozdziatu.

Ogolne zalozenia lotu

Wysokos$¢ lotu: 3000+1500 ft (900+450 m) AGL

Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora

Liczba lotéw: sprawdzajacych (U)—> 3 wczasie lacznym 0.35
(P) > 3 wczasie tacznym 0.35

Kryvteria zaliczenia CWICZENIA

1.

CWICZENIE uwaza si¢ za ZALICZONE, jezeli uczen-pilot bez ingerencji instruktora-
egzaminujacego wykona poprawnie, wszystkie podlegajace sprawdzeniu elementy lotow

1 procedur, bez popelniania btedéw znieksztalcajacych istotnie ich wymagany przebieg lub
niebezpiecznych, utrzymujac wymagane parametry lotu i samolotu oraz skutecznie
przeciwdziata niekorzystnym czynnikom atmosferycznym podczas lotu, startu i ladowania.

. Po wykonanych lotach instruktor-egzaminujacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje go

o wyniku egzaminu.

. ZALICZENIE CWICZENIA A/12 jest ukonczeniem szkolenia wg ZADANIA A, co

upowaznia ucznia-pilota do wykonywania samodzielnych lotow VFR w dzien, w rejonie
lotniska. Upowaznienie to instruktor-sprawdzajacy wpisuje do dokumentacji osobistej
ucznia-pilota (Ksiazka Pilota) oraz dokumentacji przebiegu szkolenia oraz informuje o tym
Szefa Szkolenia (HT.

. Do czasu uzyskania licencji PPL(A) uczen-pilot moze korzysta¢ on z tego upowaznienia

jako pilot-dowodca pod nadzorem (SPIC).

. W przypadku NIE ZALICZENIA lotéw sprawdzajace, decyzje swoja oraz proponowany

zakres dodatkowego szkolenia i sposob postgpowania wpisuje do dokumentacji przebiegu
szkolenia (KARTA PRZEBIEGU) oraz informuje o tym instruktora szkolacego.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/13

LOTY SZKOLNE I DOSKONALACE NADLOTNISKOWE
(zawiera elementy é¢wiczenia 12; 131 15 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

1. Wykonywanie lotow nadlotniskowych, w tym samodzielnych w celu spetnienia przez ucznia-
pilota wymagan do uzyskania licencji PPL(A), zgodnie z JAR FCL 1.125 (b).

2. Utrzymanie ciaglosci wykonywania samodzielnych lotéw w czasie realizacji dalszego
szkolenia w zakresie ZADAN B i C niniejszego programu.

3. Doskonalenie umiejgtnosci wykonywania lotow po kregu 1 w strefie przed egzaminem
praktycznym na licencje PPL(A)

Warunki dopuszczenia

Ukoniczenie przez ucznia-pilota co najmniej CWICZENIA A/9.

Przvgotowanie naziemne do wykonvwania lotow obejmuje:
Jak w CWICZENIU A/9 i A/10.

Wskazowki wykonawcze

1. Zadanie na lot ustala instruktor w oparciu o wskazéwki wykonawcze CWICZEN A/9 i A/10.
2. Loty wykonywa¢ z instruktorem lub samodzielnie.

3. Zaleca sie wykonywacé loty w trakcie realizacji ZADANIA B i C na lotnisku bazowym oraz
na innych lotniskach/ladowiskach.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 4.1.8 pkt. 1+4.

Ogo6lne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: wedtug potrzeb i decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wedtug potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba i czas lotow: z instruktorem (U)— wedtug potrzeb i decyzji instruktora
samodzielnie  (U)— wedtug potrzeb i1 decyzji instruktora

- Liczba i czas lotow: z instruktorem (P) — wedtug potrzeb i1 decyzji instruktora
samodzielnie  (P) — wedhug potrzeb i decyzji instruktora

Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Jak w CWICZENIU A/9 i A/10.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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5.1

5.1.1

5.12

5.14

ROZDZIAL 5

ZADANIE B - ,NAUKA PODSTAWOWYCH UMIEJETNOSCI W LOTACH
WG WSKAZAN PRZYRZADOW”

Cel szkolenia w ramach ZADANIA B

1.

Opanowanie przez ucznia-pilota umiejetnosci pilotowania samolotu wg wskazan
przyrzadow w locie, bez mozliwos$ci oceny polozenia wedlug naturalnego horyzontu
(ograniczona widoczno$¢ zewngtrzna lub jej brak), w stopniu umozliwiajacym
utrzymanie normalnego potozenia, zapobieganie jego utracie a w razie napotkania
podczas lotu warunkow gorszych niz VMC, wykonanie manewru powrotu do VMC.

Zdobycie umiejetnosci wykonywania podstawowych manewréw w locie na podstawie
wskazaf przyrzadow, w tym wykonania zakretu o 180° wg wskazan przyrzadow
w razie przypadkowego wlotu w chmurg albo w obszar stabej widzialnos$ci.

UWAGA! Celem szkolenia w ramach ZADANIA B jest zapoznanie ucznia-pilota

ze specyfika lotow wg wskazan przyrzaddw 1 nauczenie go tylko podstawowych

elementdOw pilotazu w tych lotach a po jego ukohczeniu nie uzyskuje on pelnych

umiejetnosci 1 kwalifikacji do wykonywania lotow w warunkach IMC.

Warunki dopuszczenia do szkolenia wg ZADANIA B

l.
2.

Uczen-pilot powinien mie¢ zaliczone ukonczenie ZADANIA A.

W przypadkach uzasadnionych warunkami atmosferycznymi do rozpoczgcia szkolenia
wg ZADANIA B moga by¢ dopuszczeni uczniowie-piloci, ktorzy ukonczyli szkolenie
wg CWICZENIA A/9 (loty samodzielne po kregu). Musza oni jednak ukonczy¢
ZADANIE A przed zakonczeniem CWICZENIA B/3

Dopuszczalne rownoleglosci i wyprzedzenia
1. Kolejnos¢ realizacji ¢wiczenh ZADANIA B jest obowiazkowa.

2.

ZADANIE B moze by¢ realizowane rownolegle zZADANIEM C z zastrzezeniem,
ze przed rozpoczgciem realizacji CWICZENIA C/5 ,,Loty sprawdzajace ....” uczen-
pilot musi ukonczy¢ szkolenie wg. ZADANIA B.

Przygotowanie naziemne do szkolenia w ramach ZADANIA B

Podczas przygotowania naziemnego (ok. 3 godz. zaje¢ z formie wyktadow, ¢wiczen,itp.)
uczen-pilot musi opanowac¢ wiedzg stosowana w zakresie nast¢pujacych zagadnien:

a) Zasadnicze cechy wskazan i zasady dziatania przyrzadéw pokladowych: sztucznego

horyzontu, zakrg¢tomierza, predkoSciomierza, zakrgtomierza, wariometru, busoli
magnetycznej i zyroskopowej, obrotomierza, w tym réwniez ich bledy wskazan,
odczytu 1 interpretacji przez pilota. Zestawy przyrzadéw pilotazowo-nawigacyjnych
w samolocie szkolnym lub kabinie FNPT-II, ktore beda stosowane w szkoleniu.
Zasady ich odczytywania i tworzenia z odczytu wizji potozenia oraz wykorzystywanie
odczytow w utrzymywaniu wymaganych parametréw lotu i ich zamierzonej zmiany
(wykonywania manewrow). Podziat uwagi migdzy odczytywaniem przyrzadoéw
pilotazowo-nawigacyjnych, a odczytywaniem przyrzadow kontroli ZSS i instalacji.
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5.1.5

b) Psychologia lotu wedtug przyrzadow, w tym powstawanie ztudzen co do potozenia
przestrzennego, zapobieganie i przeciwdzialanie gdy wystapia, koncentracja,
zmeczenie 1 srodki zaradcze, odprezanie si¢ w locie bez widoczno$ci. Ocena potozenia
przestrzennego wg wskazan przyrzadow, zasada sterowania podwojnymi ruchami,

skutki btgdnych ruchow sterami, wykorzystanie trymera, podziat uwagi, wlasciwa
technika kolejnosci sledzenia przyrzadow (scanning).

d) Zakret standardowy (o predkosci katowej 3°/s), technika wykonania, wykorzystywanie
do wyznaczania wielko$ci zmian kursu czasu trwania zakrgtu, roznice w sterowaniu
przy zakregtach w locie wznoszacym, poziomym i szybowym.

e) Technika pilotazu wedlug wskazan przyrzadow w locie prostym, na statym kursie;
odczytywanie wskazan zakrgtomierza i sztucznego horyzontu; utrzymywanie
predkosci poziomej 1 pionowej; korzystanie ze wskazan busoli magnetycznej na
r6znych kursach, poprawianie kursu. Dopuszczalne tolerancje.

f) Technika wykonania zakretow z przechyleniem 15° i 30° wedtug wskazan przyrzadéw,
podtrzymywanie lotkami i sterem wysokosci.

g) Zasady wykonywania zadan postawionych przed lotem, utrzymywanie parametréw
lotow, postugiwanie si¢ zegarkiem (stoperem) oraz podzial uwagi w czasie lotu.

h) Technika wyprowadzania z nienormalnych potozen znanych pilotowi oraz
z nienormalnych potozen, ktorych pilot nie potrafi okresli¢ na podstawie wskazan
przyrzadow.

1) Zasady pilotowania samolotu z ograniczonym zestawem przyrzadow.

j) Zasady zachowania w locie VFR warunkow VMC, zapobiegania ich utracie
1 postgpowania w celu powrotu do warunkow VMC.

1) Zapoznanie z kabing treningowa FNPT-II, oraz czynno$ciami przygotowawczymi do
lotu 1 wykonywanymi po locie.

Wskazowki organizacyjne i metodyczne

1. Szkolenie moze by¢ prowadzone na samolocie, albo w kabinie treningowej FNPT-II
1 na samolocie. Loty wymagane do realizacji na samolocie zaleca si¢ poprzedzic¢
szkoleniem w kabinie treningowe;.

2. Loty na samolocie wykonuje si¢ w wyznaczonej strefie pilotazu z taczno$cia radiowa.
Wskazane jest przechodzenie do lotu wg wskazan przyrzadéw po starcie na wysokosci
co najmniej 600 ft (200 m) AGL, a podczas podejscia do ladowania na wysokosci
minimum 600 ft (200 m) AGL przejscie do lotu z widocznoscia.

3. W zalezno$ci od stosowanego sposobu ,,odcigcia widocznosci szkolonemu uczniowi-
pilotowi” (zastaniana kabina, daszek, okulary, itp.) nastepuje to na polecenie
Instruktora. Odcigcie od widocznosci zewngtrznej ucznia-pilota nie moze ograniczac
widocznos$ci z miejsca Instruktora, aby mogt prowadzi¢ dostateczna obserwacje
przestrzeni w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu.

4. Nalezy dazy¢ do opanowania przez ucznia-pilota umiejgtnosci oceny potozenia
przestrzennego samolotu na podstawie odczytu wskazan przyrzadow, zapobiegania
jego utracie 1 prawidlowego wykonywania manewréw. W dalszej kolejnosci nalezy
dazy¢ do wykonywania elementow lotu przez ucznia-pilota z taka doktadnos$cia aby
zapewnic¢ pelne bezpieczenstwo lotu.

PPL(A)/5-2 LOTY WG WSKAZAN PRZYRZADOW
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5.1.6 Dopuszczalne tolerancje utrzymywania wymaganych parametrow lotu pilotazu
wg przyrzadow bez widocznosci zewnetrznej:

- predkosc¢ lotu poziomego: +/ — 15 weztow;
- wysokos$¢ lotu +/ — 150 ft (50 m.);
- kurs lotu po prostej i wyprowadzenia z zakr¢tu: +/ — 10°;

- zakrety: przechylenie: +/— 5°, predkos¢ katowa: 3°/sek.: + / — %2 wychylenia wskazowki,

albo jedna grubos¢ koncowki skrzydetka zakretomierza od potozenia wtasciwego.

Pozostale parametry lotu jak dla ZADANIA A

UWAGA! Podane wyzej tolerancije utrzymania wymaganych parametrow lotu stanowia kryteria

pomocnicze do oceny wynikoéw szkolenia. Przy ocenie ich utrzymywania nalezy braé¢ pod uwage

wystepowanie turbulencji.

5.1.7 Samolot, albo kabina treningowa

5.19

1.

Samolot przeznaczony do szkolenia w zakresie tego ZADANIA musi by¢ wyposazony
w zestaw przyrzadow pilotazowo-nawigacyjnych, akceptowany przez wiadzg lotnicza
do szkolenia w lotach wg. wskazan przyrzadow w warunkach IMC.

W szkoleniu moze by¢ uzyta kabina treningowa FNPT-II (wirtualne przedstawiajaca
horyzont 1 widoki z kabiny oraz mozliwo$¢ ograniczenia zmian potozenia), uznana
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Miejsce szkolenia i warunki meteorologiczne:

1.
2.

Loty wykonywaé¢ w wyznaczonym rejonie (strefach) lotniska/ladowiska bazowego.

Loty wykonywane w ramach ZADANIA B nalezy wykonywa¢ w warunkach VMC,

nie gorszych niz:

- pulap chmur przewyzszajacy co najmniej o 450 ft (150 m) wysokos¢ lotu,

- w lotach powyzej wysokosci 3000 ft (900 m) AMSL lub 1000 ft (300 m) AGL
w zaleznos$ci co jest wyzsze, loty wykonywa¢ w warunkach VMC z zachowaniem
minimalnych widzialno$ci w locie i odleglos$ci od chmur zgodnie z tablica 3-1
Aneksu 2 ICAO.

- widzialno$é w locie 3 km.

. Wiatr (kat 1 predko$¢) - wg. decyzji instruktora w granicach dopuszczalnych ograniczen

samolotu.

W tresci CWICZEN moga byé podane dodatkowe lub inne minimalne warunki
meteorologiczne niz podane wyze;j.

Hosci i laczny czas lotow:

1.

W tresci poszczegdlnych CWICZEN podane sa:
a) minimalne, obowiazujace czasy lotow na samolocie lub ¢wiczen w kabinie FNPT,
b) ilosci lotow na samolocie i ¢wiczen w kabinie FNPT, :
c) ioznaczone sa symbolami:
(U)—  jezeli dotycza uczniow-pilotow bez doswiadczenia lotniczego;
(P) > jezeli dotycza uczniow-pilotéw, ktorym zaliczono dotychczasowa
praktyke lotnicza.
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2. W trakcie kazdego lotu lub sesji w kabinie FNPT rzeczywisty czas szkolenia w lotach
wg wskazan przyrzaddw (w ograniczone] widoczno$ci zewnetrzne] ucznia-pilota) nie
powinien by¢ krotszy niz 25 minut.

3. Kazdy czas lotu w FNPT, wykazany w CWICZENIU (faczny, lub jego cze$é) moze
by¢ zastapiony czasem lotu na samolocie.

4. Decyzje o laczeniu ilosci ¢wiczen w jednym locie lub sesji w kabinie FNPT podejmuje
instruktor szkolacy.

6.2 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B

Ilosé i czas lotow

Nr ) P

. Tresé¢ CWICZENIA FNPT FNPT

CwW. lub Samolot lub Samolot
samolot samolot

Tlos¢ | Czas | Ilos¢ | Czas | Ilos¢ | Czas | Iloé¢ | Czas

B/1 | Podstawowe umiejetnosci wg wskazan

przyrzadow - pilotaz z widocznoscia e 1 1040 | - | - 1 | 030

zewnetrzna.
B2 Podstawqwe umiejetnosci wg wskazan 3 200 — | — | @ |12 ] — | —

przyrzadéw - procedury normalne.
B/3 | Podstawowe umiejgtnosci wg wskazan

przyrzadéw - procedury nienormalne 1 030 - | - 1 1030 | - | -

i awaryjne.

Razem 4 [230| 1 (040 3 |150| 1 |0.30
MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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5.3 SZKOLENIE PRAKTYCZNE wg ZADANIA B

CWICZENIE B/1

PODSTAWOWE UMIEJETNOSCI LOTOW WG WSKAZAN PRZYRZADOW
- PILOTAZ Z WIDOCZNOSCIA ZEWNETRZNA.
(zawiera elementy é¢wiczenia 19 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

1.

Zapoznanie ucznia-pilota ze zwiazkami pomigdzy wskazaniami przyrzadow pilotazowo-
nawigacyjnych a zmianami potozenia przestrzennego samolotu.

. Wywotanie w §wiadomosci ucznia-pilota skojarzen pomigdzy potozeniem maski samolotu na

tle horyzontu oraz jego zmianami i tendencjami do zmian a wskazaniami przyrzadow oraz

zmianami wskazan i tendencjami do tych zmian podczas wykonywania:

- podstawowych elementow lotu poziomego i szybowego oraz wznoszacego z zadana
predkos$cia i nakazang predkos$cia pionowa z utrzymaniem albo przechodzeniem do lotu
poziomego na zadanej wysokosci;

- lotu prostego na zadanym kursie, zakretow z predkoscia katowa 3° na sekunde oraz
z przechyleniem 10°, 15° 1 20° z wyprowadzeniem na nakazany kurs.

. Rozpoznawanie nienormalnych potozen i sytuaciji: zakretu z poglebianym przechyleniem,

przeciagniecia symetrycznego i z rozpoczynajaca sie autorotacja, zeslizgu i nurkowania,
a takze wyprowadzania z nich.

Warunki dopuszczenia i realizacji — zgodnie z postanowieniami ust. 5.1.2.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1.

Zapoznanie z ukladem przyrzadoéw pilotazowo-nawigacyjnych samolotu, ktory zostanie
zastosowany w szkoleniu 1 kabiny FNPT pod wzgledem ich wykorzystania do oceny
potozenia i jego zmian oraz z parametrami lotu stosowanymi w lotach wg wskazan
przyrzadow na samolocie i w FNPT.

. Przekazanie, utrwalenie oraz sprawdzenie w drodze omowienia i rozgrywki, wiedzy o:

- tworzeniu obrazu potozenia przestrzennego na podstawie obserwacji maski na tle
horyzontu naturalnego (samolot) 1 wirtualnego (FNPT) oraz obserwacji przyrzadow,
gléwnie sztucznego horyzontu i zakrgtomierza;

- zasadach utrzymywania parametréw lotu prostego na zadanym kursie, poziomego oraz
wznoszacego i szybowego, z zadana predkoscia 1 predkoscia pionowa, a takze zmian kursu
zakretami o predkosci katowej 3°/ sek., albo o przechyleniu 10°, 15° 1 20°, sterowanie
moca, wysterowanie pochylenia, uzywanie trymeréw, kompensowanie momentu
reakcyjnego 1 giroskopowego zespotu silnik-§miglo, przy zmianach mocy, pochylenia
1 kierunku) na podstawie rownoczesnej obserwacji horyzontu naturalnego (wirtualnego
w FNPT) 1 przyrzadow;

- sposobach dostrzegania na horyzoncie naturalnym (wirtualnym w FNPT) i przyrzadach
tendencji do zmian polozenia przestrzennego i parametréw lotu.

. Rozpoznawaniu wg obserwaciji zewnetrzne] i wg odczytu przyrzadoéw tendencji samolotu

do wchodzenia w nienormalne polozenia 1 zaistnialych nieprawidlowych polozen,
podstawowych zasadach przeciwdzialaniu tym tendencjom i wyprowadzaniu z tych polozen.
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4. Zapoznanie z kabing FNPT, czynno$ciami przygotowawczymi do i wykonywanymi po locie.
5. Cwiczenia w prowadzeniu korespondencji radiowe;.

Wskazowki wykonawcze

Cwiczenie obejmuje: demonstracje zmian predkosci i wskazan wariometru przy zmianach
pochylenia, zmian wskazan pre¢dko$ciomierza i chytomierza poprzecznego przy zmianach
przechylenia i kierunku, wskazan sztucznego horyzontu przy zmianach potozenia, wskazan
busoli magnetycznej w poréwnaniu do rzeczywistego kierunku lotu, w locie prostym i zakrgtach
(wplyw zmian predkosci na kursach W, E i zmian kierunku na kursach N, S), zmian wskazan
wysokos$ciomierza w zaleznos$ci od nastawienia ci$nienia oraz nauke sterowania wedtug
przyrzadow, wykonana przez ucznia w locie prostym i zakrgtach, z zachowaniem zadanych
parametrow lotu (predkos¢, wysokos¢, predkos¢ pionowa, kurs).

Podczas nauki sterowania w locie wg wskazan przyrzadow nalezy zwroci¢ szczego6lna uwagg na
wlasciwe operowanie sterem wysokosci, zespotem silnik-$migto i trymerem, stosowanie
podwdjnych ruchow sterami, wtasciwa technikg¢ odczytywania informacji z przyrzadow
poktadowych (scanning) oraz zachowanie wiasciwego pochylenia samolotu przy
wyprowadzaniu z zakretu.

Pod koniec lotu instruktor zaleca uczniowi-pilotowi stopniowe wytracanie predkosci, az do
przeciagniecia, zalecajac obserwowanie zjawiska z dzieleniem uwagi miedzy horyzont

a przyrzady, nastepnie zaleca wprowadzenie w zakret o stopniowo rosnacym przechyleniu

i pochyleniu, z wyprowadzeniem przed osiagnieciem przechylenia 45° i 80% predkosci
nieprzekraczalnej Vg.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 5.1.8 niniejszego rozdziatu z zastrzezeniem,
ze poziom turbulencji powinien da¢ mozliwo$¢ odrozniania odchylen powodowanych przez nia,
od wywotanych btedami sterowania.

Ogo6lne zalozenia lotow

- Wysokos¢ lotu: 2000+3000 ft (600+900 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb 1 decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:
na samolocie: (U)— 1 wczasie facznym 0.40 .

(P) > 1 wczasie tacznym 0.30

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

CWICZENIE uwaza si¢ za zakonczone, jesli pilot prawidlowo wykonuje zadane przez
Instruktora zmiany parametréw lotu i wykazuje prawidlowy podzial uwagi podczas nauki
sterowania wedlug przyrzadow. Wykonywanie elementéw lotu z utrzymaniem wymaganych
parametrOw w granicach tolerancji, poprawne uzytkowanie samolotu i jego wyposazenia oraz
prawidtowe prowadzenie korespondencji radiowe;.
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CWICZENIE B/2

PODSTAWOWE UMIEJETNOSCI LOTOW WG WSKAZAN PRZYRZADOW
- PROCEDURY NORMALNE
(zawiera elementy ¢wiczenia 19 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

1.

Przekonanie ucznia-pilota, ze umiejetnosci pilotowania samolotu wg wskazan przyrzadow
z widoczno$cia ziemi, nabyte w trakcie CWICZENIA B/1, maja skuteczne zastosowanie
takze w locie bez widocznosci.

. Nauka i1 doskonalenie umiejgtnosci wykonywania lotu poziomego, wznoszacego i znizania

z zadana predkoscia pionowa, utrzymywanie nakazanej wysoko$ci oraz zmian kierunku lotu
z wyprowadzaniem na kurs, nauka wykonywania zakrgtow o zadanej predkosci katowe;.

. Ksztaltowanie w uczni-pilocie nawykow przeciwdziatania zludzeniom co do potozenia

przestrzennego i odprezania sig w locie bez utraty ciaglo$ci oceny potozenia.

Warunki dopuszczenia i realizacji - ukonczenie z zaliczeniem CWICZENIA B/1.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1.

Rozszerzenie, uszczegdlowienie oraz utrwalenie wiedzy stosowanej, dotyczacej pilotazu
wg wskazan przyrzadow.

. Zasady postugiwania si¢ wyposazeniem pilotazowo-nawigacyjnym kabiny lub samolotu,

w tym zegarem czasu, jednym z najwazniejszych przyrzadow pilotazowo-nawigacyjnych.

3. Zasady wykonywania okre$lonych schematéow lotu, zawierajacych kolejne sekwencje

elementéw do wykonania z okre§leniem parametrow lotu.

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne

1.

Loty odbywaja si¢ w kabinie FNPT lub na samolocie w zastonigtej kabinie ucznia-pilota,
z daszkiem lub okularami ograniczajacym jego pole widzenia.

. Poczatkowo loty obejmuja nauke podstawowych elementow lotéw wg, wskazan przyrzadow,

takich jak lot prosty, poziomy, wznoszacy i szybowy, zakrety z przechyleniem 10°, 15° i 20°
oraz wyprowadzania na zadany kurs. Zmiany kursu wykonywa¢ wedtug czasu trwania
zakretu z utrzymaniem statej predkosci katowej 3°/s, ktorej warto§¢ oceniamy na podstawie
przechylenia wskazywanego przez sztuczny horyzont lub wychylenia strzatki zakrgtomierza.

. Po opanowaniu podstawowych elementow w kolejnych lotach uczen-pilot powinien przejs$é

do wykonywania zadanych przez Instruktora przed lotem schematow lotow, obejmujacych
odcinki lotu prostego o oznaczonym czasie trwania na wyznaczonych kursach, zakrety o
okreslonych parametrach i kursach wyprowadzenia.

. W lotach zwr6ci¢ uwage na prawidlowe utrzymanie zadanego przechylenia, zachowanie

statego pochylenia przy wyprowadzaniu i zmianie kierunku zakrgtu na przeciwny oraz na
mozliwo$¢ wystapienia blednych wskazan sztucznego horyzontu.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 5.1.8 niniejszego rozdzialu z zastrzezeniem,
ze poziom turbulencji powinien da¢ mozliwo$¢ odrdzniania odchylen powodowanych przez nia,
od wywotanych bledami sterowania.
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W przypadku realizacji CWICZENIA w kabinie FNPT, instruktor szkolacy wprowadza
wirtualng utrat¢ widoczno$ci zewngtrznej poprzez pozorowane wejscie w chmury oraz moze
wprowadza¢ przecinanie kolejnych warstw chmur podczas wznoszenia i znizania oraz stopniowo
zwigkszac turbulentno$¢ atmosfery w granicach mozliwo$ci ucznia-pilota panowania nad
samolotem.

Ogolne zalozenia lotow
- Wysokos¢ lotu: 2000+4000 ft (600+1200 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:
w FNPT lub samolocie (U)— 3 w czasie tacznym 2.00
(P) > 2w czasie facznym 1.20

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez uczenia-pilota prawidtowego

1w sposob bezpieczny wykonywania wszystkich wskazanych przez Instruktora elementéw lotu
wg wskazan przyrzadow, z utrzymaniem wymaganych parametrow w granicach tolerancji,
poprawnie uzytkujac samolot 1 jego wyposazenie oraz poprawnie prowadzac korespondencje
radiowa.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE B/3

PODSTAWOWE UMIEJETNOSCI LOTOW WG WSKAZAN PRZYRZADOW
-PROCEDURY NIENORMALNE I AWARYJINE
(zawiera elementy ¢wiczenia 19 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

1. Nauka 1 opanowanie przez ucznia-pilota umiejg¢tnosci oceny potozenia przestrzennego
samolotu na podstawie wskazan przyrzadéw w nienormalnych sytuacjach oraz nauka
wyprowadzania samolotu z glebokiego zakretu, §lizgu, przeciagnigcia, glebokiej spirali
1 niezamierzonego korkociagu (poczatkowa faza).

2. Nauka i opanowanie przez ucznia-pilota umiej¢tnosci sterowania samolotem z niepelnym
zestawem przyrzadoéw pilotazowych w tym wyprowadzania z nienormalnych potozen przy
pelnym 1 ograniczonym zestawie przyrzadow pilotazowych.

Warunki dopuszczenia i realizacji - ukonczenie z zaliczeniem CWICZENIA B/2.

UWAGA! CWICZENIE B/3 mozna realizowac rownolegle z realizacja ZADANIA C, lecz
musi by¢ ukonczone przed rozpoczgciem CWICZENIA C/5.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1. Sprawdzenie znajomosci zasad pilotazu wg wskazan przyrzadéw w sytuacjach normalnych.
2. Przekazanie, utrwalenie i sprawdzenie wiedzy stosowanej dotyczace;j:

- wyprowadzania z nienormalnych polozen przy pelnym zestawie przyrzadow;

- utrzymywania lotu prostego i wykonywania ptytkich zakretow, oraz z przeciwdziatania
powstawaniu nienormalnych potozen, przy ograniczonym zestawie przyrzadow (wylaczony
sztuczny horyzont i zyrobusola, zastonigty predkosciomierz) na podstawie wskazan
zakrgtomierza, chytomierza poprzecznego, wariometru, obrotomierza i wskaznika ci$nienia
ladowania;

- wyprowadzanie z nienormalnych polozen przy ograniczonym zestawie przyrzadow
(wytaczony sztuczny horyzont i zyrobusola, zastonigty predko$ciomierz).

3. Omoéwienie mozliwosci metody awaryjnego pilotazu, w razie niesprawnosci wszystkich
przyrzadow zyroskopowych.

Wskazowki wykonawcze

1. Loty wykonywa¢ w kabinie FNTP lub na samolocie.

2. W trakcie ¢wiczenia w formie pokazu i samodzielnego sterowania przez ucznia-pilota
wykona¢ nauke wyprowadzania samolotu z gigbokiego zakretu, $lizgu, przeciagnigcia,
stromej spirali i poczatkowej fazy korkociagu (samolot dopuszczony) lub niedopuszczenia do
korkociagu w locie wg wskazan przyrzadow.

3. Po opanowaniu tych elementéw nalezy podjaé nauke sterowania samolotem w oparciu
o rozne konfiguracje nieckompletnego zestawu przyrzadow pilotazowych (niesprawny
sztuczny horyzont, zyrobusola, zakretomierz, predkosciomierz, busola magnetyczna, itp.)

4. Nalezy zwroci¢ uwage na kolejno$¢ czynnosci pilotazowych przy wyprowadzaniu samolotu
z nienormalnych potozen oraz wtasciwa eksploatacj¢ zespotu napedowego.

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 5.1.8 niniejszego rozdzialu z zastrzezeniem,
ze poziom turbulencji powinien da¢ mozliwo$¢ odrozniania odchylen powodowanych przez nia,
od wywotanych btedami sterowania.

Ogolne zalozenia lotow
- Wysokos¢ lotu: 2000+4000 ft (600+1200 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:
w FNPT lub samolocie (U)— 1 w czasie tacznym 0.30
(P) > 1 wczasie facznym 0.30

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest posiadanie przez ucznia-pilota umiejetnosci oceny
przestrzennego polozenia samolotu w skomplikowanych sytuacjach na podstawie pelnego

i nickompletnego zestawu przyrzaddéw pilotazowych oraz poprawnego i bezpiecznego
wyprowadzania z tych nienormalnych potozen. Dodatkowo uczen-pilot powinien potrafi¢
utrzymywac lot prosty i wykonywac ptytkie zakrety przy niekompletnym zestawie przyrzadow
pilotazowych, nie dopuszczajac do powstawania nienormalnych potozen, dzialajac zaradnie

1 skutecznie.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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6.1

6.1.1

6.1.2

ROZDZIAL 6

ZADANIE C ,,NAUKA LOTOW NAWIGACYJNYCH VFR”

Cel ZADANIA

1.

Opanowanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci niezbgdnych do prawidtowego

przygotowania si¢ do lotow nawigacyjnych (przelotéw) VFR w ruchu lotniczym

kontrolowanym i niekontrolowanym, w tym:

- podejmowania decyzji dotyczacych wykonania przelotu (analiza sytuacji w ruchu
lotniczym 1 informacji meteorologicznych);

- wlasciwego przygotowania si¢ do lotu (analiza planowane;j trasy przelotu, plan lotu
ATC, operacyjny plan lotu);

- przygotowania samolotu do lotu trasowego (ilo$¢ paliwa 1 innych ptyndéw, niezbgdna
dokumentacja samolotu i zalogi, itp.)

. Zdobycie przez ucznia-pilota umiejgtnosci poprawnego, zgodnego z zasadami

nawigacji, bezpiecznego wykonywania lotow nawigacyjnych (przelotow) VFR

w ruchu lotniczym kontrolowanym i niekontrolowanym, w tym:

- wspoldzialania z organami stuzb ruchu lotniczego (AFIS, FIS, ATC, inne) przed
lotem, w jego trakcie i po zakonczeniu;

- procedur kotowania, odlotu z lotniska startu, dolotu do lotniska docelowego;

- lotu po zaplanowanej trasie wg orientacji wzrokowej (ogolnej i szczegdtowej);

- stosowania si¢ do planu lotu, zezwolen i instrukcji organdéw ruchu lotniczego;

- korzystania z informacji rozglaszanych automatycznie (ATIS, VOLMET);

- wykorzystywania urzadzen radionawigacyjnych 1 nawigacji satelitarnej jako
urzadzen pomocniczych;

- prowadzenia wlasciwej korespondencji radiowe;j;

- postegpowania w sytuacjach nienormalnych 1 awaryjnych podczas lotu (utrata
orientacji geograficznej, nagle pogorszenie si¢ warunkow meteorologicznych,
niesprawnos¢ sprzetu, itp.).

UWAGA! Podany ponizej zakres szkolenia praktycznego zawiera wymagane elementy

lotow nawigacyjnych i procedur awaryjnych z nimi zwiazanych, zgodnie z Zalacznikiem

1 do JAR-FCL 1.125 pkt. 3 oraz AMC FCL 1.125

Warunki dopuszczenia do wykonania ZADANIA C

1.
2.

Uczen-pilot powinien mie¢ zaliczone ukonczenie ZADANIA A.

W przypadkach uzasadnionych warunkami atmosferycznymi do rozpoczecia szkolenia
wg ZADANIA C moga by¢ dopuszczeni uczniowie-piloci, ktorzy ukonczyli szkolenie
wg CWICZENIA A/9 (loty samodzielne po kregu). Musza oni jednak ukonczy¢
ZADANIE A przed rozpoczeciem szkolenia wg. CWICZENIA C/3

. W przypadku zastosowania systemu ROWNOLEGLEGO szkolenia praktycznego

i teoretycznego, przed pierwszym lotem na CWICZENIE C/5 uczen-pilot musi mieé
ukonczone z zaliczeniem szkolenie teoretyczne w pelnym zakresie przedmiotow.

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
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6.1.3

Dopuszczalne rownoleglosci i wyprzedzenia.

1. ZADANIE C moze by¢ realizowane rownolegle z ZADANIEM B ,,Nauka pilotazu
wg. wskazan przyrzadow” z zastrzezeniem, ze przed rozpoczeciem szkolenia wg

CWICZENIA C/5 ,,Loty sprawdzajace przed ....” uczen-pilot powinien ukonczy¢
szkolenie wg. ZADANIA B.

2. Dopuszczalna, rownolegla realizacja poszczegolnych ¢wiczen ZADANIA C okreslona
jest w warunkach dopuszczenia i realizacji oraz wskazéwkach wykonawczych
1 organizacyjnych poszczegolnych CWICZEN.

Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA C

Podczas przygotowania naziemnego (zajecia w formie wyktadow, samoksztatcenia,
¢wiczen, sprawdzenia, itp.) uczen-pilot musi opanowac wiedzg stosowana w zakresie
nastepujacych tematow lub zagadnien:

a) przepisOw i procedur ruchu lotniczego (naziemnego i w powietrzu) w przestrzeni
powietrznej kontrolowanej, niekontrolowanej i innej, wspotdzialania migdzy pilotem
a organami ruchu lotniczego (stuzby kontroli ruchu lotniczego, stuzby informacji
powietrznej 1 inne),

b) zasad korzystania z publikowanych informacji lotniczych (rodzaje i aktualno$¢),
oraz informacji meteorologicznej (dostgpnos¢, rodzaje i niezbgdny zakres w przelotach
VFR, oraz interpretacja),

c) obowiazujacych procedur operacyjnych (wysoko$¢ bezpieczna, lotnisko zapasowe,
wymagane ilosci paliwa i innych plynow eksploatacyjnych na czas lotu i ich rezerwa,
obliczenie masy do startu i wywazenia samolotu, wymagane dokumenty na pokladzie),

d) przepisoOw 1 sposobie prowadzenia korespondencji radiowej stosowanej podczas lotu
po trasie (odlot, trasa, przylot, ruch kontrolowany i niekontrolowany, notowanie
z uzyciem umownych skrotow zezwolen i instrukcji stuzb ruchu lotniczego oraz
odbidr 1 potwierdzanie) w sytuacjach normalnych i w awaryjnych (korespondencja
normalna, naglaca i w niebezpieczenstwie oraz podczas przychwytywania samolotu),

e) podstaw nawigacji 1 radionawigacji (wybodr, przygotowanie i korzystanie z mapy,
wykreslanie trasy lotu nawigacyjnego, wykorzystywanie urzadzen radionawigacyjnych
1 nawigacji satelitarnej jako urzadzen pomocniczych do okreslania pozycji samolotu,
odchylenia od nakazanej trasy lotu, obliczenia nawigacyjne predkosci podroznej, czasy
lotu na odcinkach - przygotowanie i aktualizacja),

f) sporzadzaniu operacyjnego planu lotu (maksymalna masa do startu, wywazenie,
dlugo$¢ startu, obliczenia trasy i odcinkow, wymagalna ilo$¢ paliwa i1 innych plynéw
eksploatacyjnych 1 ich zapasy, dostgpne lotniska zapasowe, itp.) 1izasadach
sporzadzania go przed lotem oraz ewentualna aktualizacja w trakcie lotu,

g) pozyskiwania informacji o dostgpnosci przestrzeni powietrznej oraz o wypetnianiu,
przekazywaniu i zmianach w planach lotu ATS,
h) znajomosci Instrukcji Operacyjnej, w tym:

- planowania, przygotowania i wykonywania przelotow (wysoko$¢ bezpieczna,
minima meteorologiczne w lotach z instruktorem i samodzielnych, stosowane
predkosci przelotowe, ilosci paliwa 1 oleju - niezbedne oraz wymagalny zapas),

- wypelniania, potwierdzania i1 przekazywania dokumentoéw operacyjnych (zlecenie na
lot, plan lotu ATC, plan operacyjno-nawigacyjny, poktadowy dziennik techniczny);

PPL(A)/ 6-2 LOTY NAWIGACYJNE VFR
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6.1.5

- wykaz niezbednych dokumentéw samolotu i zalogi;

- przygotowania samolotu do lotu nawigacyjnego (przelotu);

- czasu pelnienia czynnosci lotniczych i odpoczynku podczas wykonywania
przelotow;

- zasad wykonania ladowania zapobiegawcze (okoliczno$ci, decyzje, wybor miejsca,
procedury, korespondencja radiowa oraz post¢gpowanie po ladowaniu);

- przelotoéw VFR oraz procedury dolotowe na wysokosci 500 ft (150 m) AGL
stosowane w razie pogorszenia si¢ warunkéw meteorologicznych,

1) znajomosci lotnisk, ladowisk i tras lotéw VFR, najczesciej wykorzystywanych

w przelotach szkoleniowych z instruktorem i1 samodzielnie.

Dodatkowo, podczas zaje¢ praktycznych przygotowania naziemnego uczniowie-piloci
musza opanowac umiej¢tnosci w zakresie:
a) odczytywania i interpretacji informacji meteorologicznej (TAF, METAR, GAMET,

SYGNIFICANT, AIRMET, SIGMET, itp.),

b) wykorzystywania AIP Polska, AIP VFR Polska, NOTAM i innych publikacji, jako

zrodel wiarygodnych informacji lotniczych, niezbednych w planowaniu i realizacji
lotéw po trasach (przelotow),

¢) wykonywania obliczen nawigacyjnych trasy lotu lub odcinkéw, w warunkach

bezwietrznych i z uwzglednieniem wiatru (nawigacyjny trojkat predkosci i czas lotu)
przy uzyciu urzadzen nawigacyjnych oraz ogoélnie pamigciowo (KZ, predkos¢, czas,
droga),

d) obliczania masy startowej, wywazenia samolotu oraz wymagalnej dtugosci rozbiegu,

startu, ladowania i dobiegu samolotu przy uzyciu arkuszy i tabel zamieszczonych
w Instrukcji AFM,

e) prowadzenia wlasciwej korespondencji radiowe;.

Wskazowki organizacyjne i metodyczne.

1.

Samolot do kazdego lotu po trasie (przelotu) powinien by¢ przygotowany w sposéob
zgodny z obowiazujacymi przepisami (stan techniczny, wyposazenie, ilo$¢ paliwa,
itp.) 1 sprawdzony przez ucznia-pilota pod nadzorem instruktora, a na jego poktadzie
musi si¢ bezwzglednie znajdowac¢ niezbgdna dokumentacja nawigacyjno-operacyjna.
Przed kazdym lotem po trasie (przelotem) samolot musi by¢ zatankowany
potrzebng iloscia paliwa, z uwzglednieniem planowanego czasu lotu po trasie, czasu
odlotu i przylotu, czasu kotowania i oczekiwania na ziemi oraz dodatkowo,
niezbednego zapasu wynoszacego:

a) dla lotow z instruktorem - na co najmniej 45 minut lotu,
b) dla lotéw samodzielnych - na co najmniej 60 minut lotu.

. Wszystkie loty nawigacyjne (przeloty) moga by¢ wykonywane przy dwustronnej

taczno$ci radiowej a przed rozpoczegciem szkolenia w powietrzu nalezy przeprowadzié
szkolenie zapoznajace uczniow-pilotdw z procedurami i zasadami prowadzenia
tacznosci radiowej w ruchu lotniczym kontrolowanym i niekontrolowanym.

Na lotniskach innych niz lotnisko startu, na ktérych uczniowie maja wykonac
samodzielne przyloty i1 odloty, musi by¢ zapewnione prowadzenie nadzoru
instruktorskiego, wylozenie znaku kierunku i miejsca ladowania (nie dotyczy lotnisk
posiadajacych trwale oznakowane drogi startowe).
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5. W czasie szkolenia na ziemi i w powietrzu instruktor-szkolacy powinien u szkolonego

ucznia-pilota ksztaltowa¢ nawyki podziatu uwagi w locie pomigdzy poprawnym
pilotowaniem samolotu po nakazanej trasie (nawigowanie), prowadzeniem
korespondencji radiowej, w tym odbiorem informacji i instrukeji, zezwolen i ich
potwierdzaniem, $cistym stosowaniem si¢ do procedur, zezwolen i instrukcji,
kontrolowaniem parametrow lotu, nastawianiem wysoko$ciomierza wedlug
obowiazujacych zasad oraz postugiwaniem si¢ dokumentacja nawigacyjno-ruchowa.
Instruktor powinien réwniez zwroci¢ uwagg na ksztatcenie w uczniu-pilocie
wlasciwego 1 odpowiedzialnego procesu decyzyjnego, opartego o otrzymywane
wiarygodne informacje, wiedz¢ teoretyczng i stosowana, wyobraznig, krytyczna oceng
wlasnych mozliwosci 1 umiejetnosci oraz odpowiedzialnos¢.

. W czasie ruchu naziemnego i podczas lotu w ruchu lotniczym kontrolowanym

instruktor-szkolacy ma obowiazek nie dopusci¢ do popetnienia przez ucznia-pilota
btedow, ktore moglyby zakioci¢ porzadek lub zagrozi¢ bezpieczenstwu tego ruchu.

. W czasie realizacji ZADANIA C nie pozwala¢ uczniowi-pilotowi na wykorzystanie

urzadzen do nawigacji satelitarnej (GPS) jako podstawowego sposobu do utrzymania
prowadzenia nawigacji i orientacji geograficznej. Nalezy ucznia-pilota zaznajomic ze
sposobem ich wykorzystania oraz traktowa¢ w procesie szkolenia jako urzadzenia
pomocnicze a uzycie zaleca si¢ stosowac¢ w sytuacjach cze¢sciowej lub catkowite;j
utraty orientacji geograficznej (szczego6lnie w lotach samodzielnych).

Dopuszczalne tolerancje utrzymywania wymaganych parametrow lotu:
a) Podstawowe parametry lotu nawigacyjnego (przelotu):

- liniowe boczne odchylenie: +/— 5 km. (3 NM),

utrzymywanie wysoko$¢ w locie prostym i w zakregtach: +/— 150 stop (+/— 50 m);
predkos¢ lotu poziomego: +/— 15 weziow;

utrzymywanie kierunku (lotu prostego, wyprowadzania z zakr¢tu 1 zmiany kierunku
zakrgcania): +/— 10°;

okreslenie ETA 1 zgloszenie: +/— 5 minut a dla ruchu kontrolowanego +/— 3 minut.

b) Starty i ladowania oraz procedury odlotu i przylotu:

- predkos$¢ w czasie startu, wznoszenia, podejscia i ladowania: +15 weztow /-5 wezldw;

- wysokos$¢ wprowadzenia w pierwszy zakret 1 wyprowadzenia z ostatniego zakrgtu:
+150 ft (50 m.) /100 ft (30 m.);

- utrzymywanie wysokos$¢ w locie prostym i w zakrgtach: +/— 150 ft (+/— 50 m);

- celno$¢ przyziemienia wzgladem znaku T lub miejsca przyziemienia na drodze
startowej: +100 m. /— 50 m.; bez znaku T + 50+150 m. za progiem pasa.

c) Radionawigacja: radionamiary VOR: +/- 10°, ADF: +/— 10°.
d) Symulowana niesprawnos¢ silnika i przymusowe lagdowanie:

- predkosc: +15 weztow / -5 weztow;
- kierunek: +/— 15°;

UWAGA! Podane wyzej tolerancje utrzymywania wymaganych parametrow lotu

stanowia kryteria pomocnicze do oceny wynikow szkolenia. Przy ocenie ich

utrzymywania nalezy bra¢ pod uwage wystepowanie turbulencii.
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6.1.7 Samolot szkolny lub kabina treningowa

6.1.8

1.

Samolot wykorzystywany do wykonywania lotow po trasie (przelotow), musi by¢
wyposazony w podstawowe urzadzenia pilotazowo-nawigacyjne i urzadzenia taczno$ci
radiowej, zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz powinien posiada¢ urzadzenia
radionawigacyjne (odbiornik VOR i ADF), urzadzenie dozorowania (TRANSPONDER)
oraz mozliwo$¢ wykorzystania urzadzen nawigacji satelitarnej (GPS).

. Loty z instruktorem i1 samodzielne wykonywac na typie samolotu na ktérym uczen-

pilot posiada uprawnienie do wykonywania lotéw samodzielnych, z zaleceniem, zeby
uczen-pilot wykonywat loty samodzielne po trasach (przeloty) na typie samolotu na
ktérym wykonywat loty sprawdzajace przed lotami samodzielnymi po trasie i na ktory
posiada kwalifikacje do lotéw w dzien.

. Zaleca si¢ stosowanie kabiny FNPT jako dodatkowego szkolenia przed lotami na

samolocie.

Miejsce szkolenia, trasy lotow oraz minimalne warunki meteorologiczne:

1.

Loty wykonywac¢ po trasach w przestrzeni niekontrolowanej i kontrolowanej oraz przy
wykorzystaniu lotniska/ladowiska bazowego oraz lotnisk i ladowisk, zgodnie z wykazem
zamieszczonym w AIP Polska i AIP VFR Polska z uwzglednieniem n/w zalecen:

a) zaleca si¢ wykorzystywa¢ do szkolenia lotnisk/ladowisk o roznych typach
nawierzchni, réznych rozmiarow i w rdéznych rodzajach terendow - nizinny,
pagorkowaty, gorzysty, rolniczy i przemystowy.

b) zaleca sig, aby na wykorzystywanych do szkolenia lotniskach/ladowiskach byla
zapewniona mozliwo$¢ prowadzenia obustronnej tacznosci radiowe;.

c) lotniska etapowe do lotow samodzielnych wybiera¢ pod katem mozliwosci
zapewnienia nadzoru instruktorskiego 1 mozliwosci uzupetnienia paliwa.

. Minimalne czas odcinka trasy i zalecany czas lotu nawigacyjnego (przelotu):

a) jeden odcinek lotu po trasie nie powinien by¢ krotszy niz 15 minut (nie dotyczy
dolotu do WPT i z KPT do lotniska oraz lotu w przestrzeni kontrolowane;j),

b) zaleca si¢ aby minimalny czas lotu po trasie (przelotu) nie byt krotszy niz 30 minut
1 zapewnial mozliwos¢ realizacji celow szkoleniowych w danym CWICZENIU.

c) ostateczng decyzje ws. czasu lotu po trasie (przelotu) podejmuje instruktor szkolacy.

. Do ladowan etapowych mozna wykorzystywac lotniska niekontrolowane i kontrolowane,

ladowiska 1 inne miejsca przystosowane do startow i ladowan, spelniajace warunki
wymienione w Zalaczniku l1a do JAR FCL 1.055 pkt. 27 oraz na ktérym jest mozliwe
prowadzenie nadzoru instruktorskiego nad lotami samodzielnymi uczniow-pilotow.

4. Loty ZADANIA C nalezy wykonywa¢ w warunkach VMC, okreslonych dla danej

przestrzeni powietrznej, lecz nie gorszych niz:

a) w lotach z instruktorem — putap chmur 1000 ft (300 m) AGL, widzialno$¢ 3 km.

b) dla lotéw samodzielnych — putap chmur 1500 ft (450 m) AGL, widzialno$¢ 5 km.

c) w lotach powyzej wysokosci 3000 ft (900 m) AMSL lub 1000 ft (300 m) AGL
w zaleznosci co jest wyzsze, loty wykonywa¢ w warunkach VMC z zachowaniem

minimalnych widzialno$ci w locie 1 odlegtosci od chmur zgodnie z tablica 3-1
Aneksu 2 ICAO.
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5. W lotach z instruktorem w przestrzeni kontrolowanej dopuszcza si¢ wykonywanie
lotow jako loty specjalne VFR w warunkach gorszych niz dla lotow VFR o ile organ
ruchu lotniczego wyrazi na to zgodg a lot bedzie si¢ odbywat z dala od chmur
1 widocznoscia terenu.

6. Wiatr (kat i predkos¢) - wg. decyzji instruktora w granicach dopuszczalnych
ograniczen samolotu.

7. Loty nawigacyjne (przeloty) samodzielne ucznidéw-pilotéw moga odbywac sig, gdy nie
zachodzi obawa pogorszenia si¢ pogody w okresie ich wykonywania.

8. W tresci CWICZEN moga byé podane dodatkowe lub inne minimalne warunki
meteorologiczne niz podane wyze;j.

6.1.9 TIlosci i laczny czas lotow:
1. W tresci CWICZEN podawane sa:
a) minimalne obowiazujace ilosci 1 taczne czasy lotow:
- dwusterowych;
- dwusterowych sprawdzajacych;
- samodzielnych.
b) i oznaczone symbolami:
(U) — jezeli dotycza uczniow-pilotow bez do§wiadczenia lotniczego;
(P) > jezeli dotycza uczniow-pilotéw, ktérym zaliczono dotychczasowa praktyke
lotnicza.
2. W lotach nawigacyjnych (przelotach) w ktorych odbywa si¢ ladowanie na lotnisku
innym niz lotnisko startu ,,liczba lotow” okres$la liczbe odcinkow rozpoczynajacych si¢
startem i konczacych ladowaniem.

6.1.10 Inne informacje:

1. Ukonczenie ZADANIA C ,,Loty nawigacyjne VFR”, upowaznia Szefa Szkolenia (HT)
do wpisania w dokumentacji przebiegu szkolenia ucznia-pilota i w jego Ksiazce Pilota
oraz Rejestrze Uprawnien Os$rodka - upowaznienia do wykonywania samodzielnych
lotéw nawigacyjnych VFR w dzien wraz z okresleniem jego minimalnych
warunkow atmosferycznych (MWA) w tych lotach.

2. Do czasu uzyskania licencji pilota PPL(A) moze korzysta¢ on z tego upowaznienia
jako pilot-dowddca pod nadzorem (SPIC).

3. Ukonczenie ZADANIA C z wynikiem pozytywnym konczy cykl szkolenia do
licencji pilota samolotowego turystycznego - PPL(A) i po spelnieniu wymagan
okreslonych w JAR FCL 1.125 (b), stanowi podstawe¢ do wydania szkolonemu
uczniowi-pilotowi zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia praktycznego w zakresie
wymaganym do uzyskania licencji PPL(A).

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.

Zmiana Nr 0

PPL(A) / 6-6 LOTY NAWIGACYJNE VFR




AEROKLUB PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO ROZDZIAL 6
POLSKI DO LICENCJI PPL(A)
6.2 RAMOWE ZESTAWIENIE ZADANIA C
Hos¢ i laczny czas lotow
Nr Tres¢ CWICZENIA L) ()
CW. z instruktorem samodzielnie z instruktorem samodzielnie
(DUAL) (PIC) (DUAL) (PIC)
Tlos¢ Czas Tlos¢ Czas Tlos¢ Czas Tlos¢ Czas
C/1 | Nawigacja - loty szkoleniowe po trasie
w celu opanowania nawigowania 6 6.00 | --—-- | -—-- 4 4.00 [ ----—- | -
wedhlug orientacji wzrokowe;j.
C2 Ladowanie zapobiegawcze 2 1.00 | --—-- | ----- 2 1.00 | --—-- | --—--
C/3 | Problemy nawigacyjne w lotach na
malej wysokosci i ograniczonej 4 4.00 | - | - 3 300 | - | --—--
widocznosci
C/4 | Radionawigacja — loty szkoleniowe po
trasach (przeloty) z wykorzystaniem 6 6.00 | ----- | -—--- 4 4.00 | - | ----
urzadzen radionawigacyjnych.
C/5 i
Loty s.prawdzajiacce po trasach przed 3 1,30 . . 3 130 . .
lotami samodzielnymi
C/6 i
Loty. samgdmelne po trasach . . 6 5.00 . . 6 5.00
nawigacyjnych (przeloty).
C/7T | Loty egzaminacyjne na zakonczenie 4 200 . . 4 200 . .
szkolenia
RAZEM W CW C/1 = C/7 25 | 20.30 6 5.00 20 | 15.30 6 5.00
C/8 wg potrzeb wg potrzeb
Loty doskonalace po trasach i decyzji instruktora i decyzji instruktora
MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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6.3

SZKOLENIE PRAKTYCZNE wg ZADANIA C
CWICZENIE C/1

LOTY SZKOLENIOWE PO TRASACH W CELU OPANOWANIA
NAWIGOWANIA WEDLUG ORIENTACJI WZROKOWEJ.
(zawiera elementy é¢wiczen 184 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

1. Nauka i1 opanowanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci poprawnego przygotowania si¢ do
lotéw po trasie (przelotow), w tym:

wlasciwego zaplanowania i przygotowania si¢ do wykonania lotu (przelotu) wraz

z wypetieniem i przekazaniem planu lotu (o ile jest wymagany);

pobrania i analizy wiarygodnych informacji meteorologicznych;

odpowiedni dobor mapy, jej przygotowanie;

zapoznanie si¢ z dostepnoscia przestrzeni w rejonie planowanych tras i ograniczeniami;
dokonanie wtasciwych pomiardw i obliczen nawigacyjnych i operacyjnych (katy drogi,
kursy, czasy na odcinkach, planowane czasy przylotu, masa, osiagi, wywazenie, zuzycie
paliwa, itd.);

okreslenie minimalnych warunkow atmosferycznych do wykonania lotu oraz minimalnej
wysokosci lotu;

zgromadzenie i1 zabranie wszystkich niezbednych dokumentéw samolotu i zatogi;
wspotdziatania z organami ruchu lotniczego w tym prowadzenia korespondenc;ji;
wlasciwego przygotowania samolotu do lotu i sprawdzenie jego gotowosci.

2. Nauka i opanowanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci poprawnego wykonywania lotow po
trasie (przelotow), w tym:

organizacja pracy w kabinie podczas lotu trasowego;

opanowania procedur odlotu z lotniska startu (nastawy wysokos$ciomierza i wskaznikow
kursu, wspotpraca stuzba ruchu lotniczego, przekazanie planowanego czasu przylotu, itd.);
opanowanie podstaw umiej¢tnosci klasycznego nawigowania, opartego na utrzymywaniu
orientacji geograficznej na podstawie mapy, wskazan busoli 1 kontroli przebytej drogi;
wykonywania lotow po trasie w ruchu lotniczym kontrolowanym i niekontrolowanym;
opanowania procedur przylotu do lotniska ladowania (nastawy wysoko$ciomierza,
wspotpraca ze stuzba ruchu lotniczego, zmiany do planowanego czasu przylotu, wejscie
w krag, ladowania, itd.);

poprawne prowadzenia korespondencji radiowej (ruch kontrolowany i niekontrolowany)
oraz ,,dziennika operacyjno-nawigacyjnego;

postugiwania si¢ w locie wyposazeniem samolotu i pomocy nawigacyjnych;

zasady postegpowania w przypadku utraty orientacji geograficzne;j.

3. Nauka i opanowanie przez ucznia-pilota umiejetnosci poprawnego zachowania po wykonane;j
trasie (przelocie), w tym:

parkowanie i zabezpieczenie samolotu;
uzupehienie paliwa;

zgloszenie zakonczenia lotu (o ile jest wymagane);
wypelnienie i przekazanie niezbednej dokumentacji.
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Warunki dopuszczenia i realizacji: ukonczenie szkolenia praktycznego wg ZADANIA A/1.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza si¢ realizacje po ukonczeniu CW A/9.

Przygotowanie naziemne do lotéw obejmuje: odbycie i zaliczenie pelnego przygotowania do

lotéw zgodnie z ust. 6.1.4 oraz:

1.

Omowienie zasad postugiwania si¢ mapa podczas lotu nawigacyjnego (przelotu), w tym
orientowanie mapy, sposoby identyfikacji obiektow orientacyjnych przez pordwnanie ich
cech w terenie z ich oznaczeniem na mapie (lub odwrotnie), wykorzystywanie wskazan busoli
dla porownania 1 identyfikacji obiektow liniowych oraz ich sasiedztwa z innymi obiektami
terenowymi,

. Przypomnienie zasad i kolejno$ci wykonywania czynnosci pilota, dotychczas opanowanych,

podczas lotu nawigacyjnego (przelotu), z uwzglgdnieniem nowych elementéw (prowadzenie
nawigacji, dokonywania obliczen pamigciowych i za pomoca dostgpnych urzadzen w locie,
biezacej kontroli czasu lotu i zuzycia paliwa, stanu jego rezerwy, i inne).

. Zapoznanie z metodami sprawdzania w locie poprawnosci dokonanych na ziemi obliczen

nawigacyjnych i wprowadzania koniecznych korekt,

. Omowienie wiedzy stosowanej, dotyczace] wykorzystania urzadzen radionawigacyjnych

(ADF, VOR, DME, ILS, itp. ) i nawigacji satelitarnej (GPS) podczas lotu po trasie (przelotu);

Cwiczenia w:

- prowadzeniu korespondencji radiowej z uwzglednieniem procedur i frazeologii, majacych
zastosowanie podczas kotowania, odlotu, lotu i przylotu z trasy nawigacyjnej;

- dokonywaniu obliczen nawigacyjnych na przyrzadzie lub w pamigci;

- ocenianiu wg mapy odleglo$ci i geograficznego kata drogi bez uzycia linijki i katomierza;

- w dokonywaniu obliczen nawigacyjnych na podstawie radionamiaréw dokonanych w locie,
oraz uruchamiania i sprawdzania poprawnos$ci pracy urzadzen radionawigacyjnych oraz
wykorzystaniu urzadzen nawigacji satelitarnej (GPS),

Wykonanie przygotowania przez ucznia-pilota lotu po trasie (przelotu), obejmujacego

wykreslenie 1 analizg¢ trasy lotu, pozyskanie i interpretacja informacji meteorologicznych

1 o ruchu lotniczym, okreslenie mozliwych do wykorzystania urzadzen radionawigacyjnych,

obliczenia nawigacyjne i operacyjne, plan lotu nawigacyjno-operacyjny (dziennik poktadowy)

1 plan lotu ATS oraz sprawdzenie poprawnosci tego przygotowania przez Instruktora.

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne — zgodnie z ust. 6.1.5 oraz:

1.

Trasg pierwszych 3 lotow nawigacyjnych po trasach planowac z co najmniej trzema
odcinkami trasy (bez dolotu do WPT i przylotu do lotniska) w rejonie tatwym do prowadzenia
nawigacji, z ladowaniem na lotnisku startu. Punkty zmiany kierunku lotu (PZK) wyznaczaé
nad charakterystycznymi obiektami orientacyjnymi. Po opanowaniu przez ucznia-pilota
podstaw nawigacji, dalsze trasy mozna planowa¢ z mozliwo$cia wykonywania ladowania na
innych lotniskach.

. W czasie przygotowania do lotu uczen-pilot pod nadzorem instruktora wykresla trasg,

wykonuje niezbgdne obliczenia z uwzglgdnieniem aktualnych warunkéw meteorologicznych.
Do tego celu wykorzystuje publikacje AIP VFR i AIP Polska, NOTAM, AUP lub inne,
dostepne 1 wiarygodne (JEPPESSEN, ASM-3, itd.). Ponadto przygotowuje nawigacyjno-
operacyjny plan lotu (dziennik poktadowy), w ktérym oprocz dokonanych obliczen
nawigacyjnych i operacyjnych (katy znoszenia, predkosci, czasy odcinkowe 1 catego lotu,
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ilos¢ paliwa — niezbgdna i rzeczywista, osiagi samolotu, itd.) odnotowuje czgstotliwosci stuzb
ruchu lotniczego (ATC, AFIS, FIS, ATIS, itd.). Poprawno$¢ przygotowania do lotu obejmuje
sprawdzenie przez instruktora wszystkich elementow, w tym zasady wznawiania orientacji
geograficznej w przypadku jej utraty.

. CWICZENIE obejmuje procedury odlotu (kotowanie, start i wznoszenie), przelot nad WPT

z nakazanym kursem pierwszego odcinka trasy, lot po trasie przy uzyciu wskazan busoli,
orientacji wzrokowej, kontroli czasu i ewentualnie wskazan przyrzadow nawigacyjnych,
procedury przylotu do lotniska (znizanie, wejscie w krag, ladowanie i1 kotowanie).

Samolot pilotuje szkolony uczen-pilot wykonujac lot jako samodzielne ¢wiczenie. W razie
popetniania przez niego bledéw sterowania, utrudniajacych wykonywanie elementow
nawigacyjnych, Instruktor powinien pomoc mu poprzez wspolne sterowanie. Po opanowaniu
przez ucznia-pilota prowadzenia samolotu po nakazanej trasie zzachowaniem orientacji
szczegotowej, instruktor moze wprowadzi¢ w locie elementy odchodzenia od nakazanej trasy
do wskazanego obiektu i powracania na tras¢ w dogodnym dla utrzymania orientacji miejscu.
W trakcie lotu uczen-pilot powinien na biezaco kontrolowa¢ obliczenia 1 wprowadzaé
ewentualne poprawki. W pierwszych lotach instruktor powinien rowniez zwroci¢ uwage na
prawidtowos$¢ manewrow nad punktami zmiany kierunku (PZK).

. Podczas lotéw zaleca si¢ utrzymywac¢ wysokos$¢ lotu po trasie nie mniej niz 1000 ft (300 m)

AGL. Moze ona by¢ jednak obnizona wg decyzji instruktora do wysokosci 700 ft (200 m)
AGL, jezeli wymagaja tego warunki meteorologiczne.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 6.1.8 niniejszego rozdziatu.

Ogolne zalozenia lotow

Wysokos¢ lotu: 6001500 ft (200+450 m) AGL
Czas jednego lotu: wg wskazowek, potrzeb i1 decyzji instruktora
Liczba lotow z instruktorem:  (U)— 6 w czasie tacznym 6.00

(P) > 4 w czasie facznym 4.00

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

CWICZENIE C-1 uwaza si¢ za zaliczone, jesli uczen-pilot poprawnie wykonuje lot nawigacyjny
(przelot) po wyznaczonej trasie, bez omijania punktow zmiany kierunku lotu.

W ciagu catego lotu powinien rowniez utrzymywac ogdlna orientacj¢ geograficznag a nad
charakterystycznymi punktami i obiektami orientacjg szczegdtowa. Niezbedne jest rowniez
posiadanie przez niego umiejetno$ci wznawiania orientacji geograficzne;.

A ponadto uczen-pilot powinien:

wlasciwie uzytkowa¢ samolot i jego wyposazenie w zakresie dopuszczalnym, prowadzié
biezaca kontrolg pracy samolotu oraz ilo$ci zuzytego paliwa;

utrzymywaé¢ wymagane parametry lotu nawigacyjnego w granicach tolerancji;

poprawnie prowadzi¢ dziennik poktadowy 1 wprowadza¢ odpowiednie zmiany do biezacego
planu lotu;

umie¢ okresli¢ 1 zglosi¢ czas pozostaty do punktu zmiany kierunku lotu lub do lotniska
docelowego (ETA);

podejmowac samodzielnie decyzje o ewentualnym dalszym locie lub zawrdceniu z trasy

z powodow zmiany warunkéw meteorologicznych lub innych;
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CWICZENIE C/2

LADOWANIE ZAPOBIEGAWCZE
(zawiera elementy ¢wiczen 17 wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Przygotowanie ucznia-pilota do podjecia podczas lotu (przelotu) decyzji o koniecznosci
wykonania ladowania zapobiegawczego w przydatnym do tego miejscu (lotnisko, ladowisko lub
inne miejsce) oraz nauczenie i opanowanie przez niego nastgpujacych umiejgtnosci:

rozpoznania sytuacji wymuszajacej wykonanie ladowania zapobiegawczego;

wykonywania pelnych procedur dotyczacych ladowania poza lotniskiem az do wysokosci
zaniechania ladowania;

ustalania warunkow lotu i zasad pilotazu podczas ladowania zapobiegawczego;

wyboru miejsca ladowania zapobiegawczego (lotnisko normalnie uzytkowane i nie
uzytkowane, ladowisko, inne miejsce i teren przygodny);

procedur wykonania ladowania zapobiegawczego w tym lotu po krggu, podejscia i ladowania;
czynnosci po ladowaniu zapobiegawczym.

Warunki dopuszczenia i realizacji: ukoficzone z zaliczeniem CWICZENIA C/1.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1. Przypomnienie i sprawdzenie wiedzy dotyczacej okolicznosci, w ktérych pilot-dowodca

(PIC) powinien podja¢ decyzje o wykonaniu ladowania zapobiegawczego (pogorszenie
warunkow meteorologicznych, pogorszenie si¢ stanu zdrowia zatogi lub 0so6b znajdujacych
si¢ na poktadzie, utrata tacznosci w locie VFR do lotniska kontrolowanego, zwigkszone
zuzycie paliwa, inne techniczne lub operacyjne).

2. Omowienie zasad wyboru lotniska do wykonania ladowania zapobiegawczego (kierunek

1 odleglos¢ od aktualnej pozycji, dostgpnos¢ w spodziewanych warunkach meteorologicznych
1 obecnej porze roku, inne okoliczno$ci zwiazane z przyczyna podjecia decyzji o ladowaniu
zapobiegawczym), utrwalenie i sprawdzenie wiedzy w tym zakresie.

3. Omowienie okoliczno$ci, w ktorych wskazane jest wykonanie ladowania zapobiegawczego

w terenie przygodnym, oraz zasad 1 kryteriow jego wyboru do takiego ladowania
(odmiennych niz przy przymusowym), a takze zasad wykonania manewréw w celu
sprawdzenia nawierzchni, podej$cia do ladowania i samego ladowania oraz kotowania
w terenie przygodnym.

4. Omowienie czynnosci ucznia-pilota w kolejnosci ich wykonywania, w razie zaistnienia

potrzeby ladowania zapobiegawczego na innym lotnisku:

- ocena sytuacji: przyczyna decyzji, pozycja samolotu, warunki meteorologiczne, pora dnia
(czas), stan paliwa, zdatno$¢ samolotu i wyposazenia;

- wybor lotniska zapasowego z wykorzystaniem informacji zgromadzonych przed lotem lub
pozyskanych w locie, okreslenie kata drogi, odlegtosci 1 czasu dolotu z aktualnej pozycji;

- przekazanie informacji organom stuzb ruchu lotniczego, z ktorym utrzymywana jest
tacznos¢ o konieczno$ci zmiany planowanej trasu (planu lotu) i skierowania samolotu na
lotnisko zapasowe;
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- skierowanie samolotu w kierunku wybranego lotniska, nawigowanie po trasie
z wykorzystaniem orientacji ogolnej i szczegdtowej oraz radionawigacji (o ile jest taka
mozliwos¢ istnieje) lub innego dostgpnego urzadzenia nawigacyjnego (GPS),

- wykonanie procedury podejscia i ladowania w sposob zalezny od rodzaju wybranego
lotniska (kontrolowane, niekontrolowane, ladowisko);

- powiadomienie osOb sprawujacych nadzor operacyjny z ramienia O$rodka oraz
odpowiednich organéw stuzby ruchu lotniczego o ladowaniu.

Omowienie czynnosci ucznia-pilota w kolejnosci ich wykonywania, w razie zaistnienia

potrzeby ladowania zapobiegawczego w terenie przygodnym :

- ocena sytuacji: przyczyna decyzji, pozycja samolotu, warunki meteorologiczne, pora dnia
(czas), stan paliwa, zdatno$¢ samolotu i wyposazenia;

- przekazanie informacji przy pomocy tacznosci radiowe;j (o ile jest to mozliwe) organom
stuzb ruchu lotniczego o konieczno$ci zmiany planowane;j trasu (planu lotu) 1 podjecia
decyzji o ladowaniu zapobiegawczym w terenie przygodnym (przyczyna i orientacyjne
miejsce lub rejon ladowania);

- wybdr miejsca do ladowania zapobiegawczego (teren przygodny), sprawdzenie jego
wymiaréw, kierunkéw podejscia na okoliczno$¢ ewentualnych przeszkod oraz sprawdzenie
nawierzchni podczas przelotu wzdtuz tego terenu;

- wykonanie procedury podejscia i ladowania w sposob zalezny od rodzaju wybranego
terenu;

- powiadomienie o ladowaniu 0sob sprawujacych nadzor operacyjny w Osrodku oraz
odpowiednich organow stuzby ruchu lotniczego.

. Cwiczenia w ocenianiu wg mapy odleglosci i geograficznego kata drogi bez uzycia linijki

1 katomierza, oraz korespondencji radiowej w sytuacjach nienormalnych, naglacych
1 w niebezpieczenstwie.

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne

1.

CWICZENIE C/2 moze by¢ realizowane w trakcie lotow wg. CWICZEN C/3 i C/4 bez
uprzedniego powiadomienia ucznia-pilota przed lotem.

. W trakcie jednego z lotéw po trasie (przelotdw) instruktor opisuje uczniowi-pilotowi

domniemana sytuacje, ktéra moze wymagac podjecia decyzji o ladowaniu zapobiegawczym,
oraz oczekuje od niego podjgcia odpowiedniej decyzji.

W przypadku podjgcia przez ucznia-pilota decyzji o ladowaniu zapobiegawczym na lotnisku
normalnie uzywanym, po jej akceptacji przez Instruktora, powinien on skierowa¢ samolot do
wybranego lotniska, wykonujac dolot do niego, podejscie, ladowanie i kotlowanie. Instruktor
ogranicza ingerencj¢ stowna, lub czynna do przypadkoéw koniecznych ze wzglgdu na
bezpieczenstwo, dokonujac omowienia popetnionych ewentualnych btedoéw po ladowaniu.
O dalszym przebiegu lotu (przelotu) decyduje instruktor.

. W trakcie kolejnych lotow, powinna by¢ zainscenizowana przez instruktora taka domniemana

sytuacja i w taki sposob, aby uczen-pilot zostat zmuszony do podjecia decyzji o ladowaniu
zapobiegawczym w terenie przygodnym. Po akceptacji jego decyzji przez Instruktora,
dokonuje on wyboru odpowiedniego do ladowania terenu, ocenia jego przydatnos¢ pod katem
bezpiecznego ladownia i ewentualnego startu, wykonuje procedurg zwiazana z podejsciem do
ladowania i ladowaniem. Powinien dokona¢ wyboru terenu pod wzgledem wielkosci
zapewniajacej bezpieczne ladowanie 1 ewentualny pdzniejszy start, sprawdzenie jego
nawierzchni, obecno$¢ ewentualnych przeszkod terenowych.
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5. W terenie przygodnym, wybranym przez ucznia-pilota wykonuje sie tylko sprawdzenie
przydatnosci nawierzchni podczas przelotu nad wybranym do ladowania miejscem,
wykonaniem Kregu i podejSciem do wysokosci bezpiecznej i rozpoczeciem procedury
nieudanego ladowania.

6. UWAGA! W przypadku, gdy teren wybrany do ladowania zapobiegawczego jest znany
instruktorowi, uzytkownik samolotu posiada zgod¢ na wykorzystanie tego terenu do szkolenia
1 treningu, warunki meteorologiczne, wielkos$¢ terenu oraz osiagi samolotu pozwalaja na
bezpieczne ladowanie i start z niego, dopuszcza si¢ wykonanie pelnego ladowania
zapobiegawczego 1 startu z tego terenu.

7. Zaleca si¢ utrzymywac¢ wysokos¢ lotow nie nizej niz 1000 ft (300 m) AGL. Moze ona by¢
jednak obnizona wg decyzji instruktora do wysokosci 600 ft (200 m) AGL, jezeli wymagaja
tego warunki meteorologiczne.

8. W lotach zwroci¢ uwagg na poprawnos¢ prowadzenia korespondencji radiowe;j, ktorej
waznym elementem jest rowniez poinformowanie o swojej decyzji stuzb ruchu lotniczego lub
(1) 0s6b petniacych nadzér operacyjny nad tym lotem.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 6.1.8 niniejszego rozdziatu.

Ogo6lne zalozenia lotow

- Wysokos¢ lotu: 1000 =+ 600 ft (300 + 200 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i1 decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:

na samolocie: (U)— 2 w czasie tacznym 1.00

(P) > 2 w czasie facznym 1.00

UWAGA! Wykazany wyzej laczny czas lotéw na CWICZENIE C/2 wydluza czas laczny
lotow (przelotow) na CWICZENIA C/3 i C/4.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

CWICZENIE C/2 uwaza si¢ za zaliczone, jesli uczen-pilot w sytuacjach tego wymagajacych
(inscenizowanych przez instruktora), po ich rozpoznaniu, podejmie i wykona w sposob
bezpieczny 1 poprawny decyzje o skierowaniu samolotu na najbardziej dogodne w danej sytuacji
lotnisko zapasowe, przewidziane lub nieprzewidziane w planie lotu i wyladuje na nim oraz, gdy
zachodzi konieczno$¢ pilnego ladowania zapobiegawczego w terenie przygodnym, wtasciwie

1 poprawnie wykona wszystkie wymagane czynnos$ci dla bezpiecznego wykonania takiego
ladowania. Waznym i wymagalnym czynnikiem zaliczenia jest wlasciwa wspolpraca z organami
ruchu lotniczego oraz prawidlowe prowadzenie korespondencji radiowe;.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE C/3

LOTY NAWIGACYJNE NA MALEJ WYSOKOSCI
I PRZY OGRANICZONEJ WIDOCZNOSCI.
(zawiera elementy é¢wiczen 18B wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Nauczenie i opanowanie przez ucznia-pilota post¢gpowania w przypadku nagtego pogorszenia si¢
warunkow meteorologicznych podczas lotu po trasie (przelotu), w tym przygotowanie i nabycie
przez ucznia-pilota umiejgtnosci lotu do najdogodniejszego lotniska lub rejonu lepszej pogody
w pogorszonych warunkach meteorologicznych, w zakresie granicznych VMC. W lotach tego
CWICZENIA nalezy opanowac¢ zasady bezpiecznego wykonywania lotu po trasie (przelotu), na
malej wysokosci z zachowaniem orientacji szczegotowej lub przy pomocy wykorzystania
urzadzen radionawigacyjnych 1 nawigacji satelitarnej. Nalezy rowniez rozwija¢ umiejgtno$c¢
spostrzegania przeszkod terenowych, sposoby bezpiecznego ich omijania w pogorszonych
warunkach meteorologicznych oraz na wplyw wiatru i turbulencji na lot samolotu na mate;j
wysokosci.

Warunki dopuszczenia i realizacji — ukonczone z zaliczeniem CWICZENIE C/1.
CWICZENIE moze by¢ wykonywane rownolegle z CWICZENIEM C/4

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1. Przypomnienie, utrwalenie i sprawdzenie znajomosci procedur ruchu lotniczego, nastawiania
wysokosciomierzy, wypelniania i sktadania planu lotu ATS oraz zmian do niego
1 prowadzenia korespondencji radiowej w kazdym rodzaju ruchu lotniczego, zasad stosowania
si¢ do biezacego planu lotu i zglaszanie zmian w nim, korzystania z pozyskiwanych w czasie
lotu informac;ji,

2. Omowienie cech wykonywania lotu po trasie (przelotu) na matej wysokosci, w tym:

- prowadzenia nawigacji (utrudniona orientacja wzrokowa, trudno$ci w poréwnywaniu mapy
z terenem i odwrotnie na skutek zawgzenia widnokrggu, zmniejszenie zasiggu tacznosci
radiowej, odbioru i doktadno$ci radionamiarow);

- techniki pilotazu (konieczno$¢ utrzymywania aktualnej wysoko$ci wzgledem terenu,
wymagajaca wznoszenia i znizania si¢ wraz z terenem, wlasciwe wywazanie podtuzne
trymerem, ztudzenie w ocenie promienia zakretu, niezalezne od pochylenia zmiany
predkosci wywolane turbulencja).

3. Przeprowadzenie przez ucznia-pilota i sprawdzenie przez Instruktora przygotowania do lotu
(przelotu) po nakazanej trasie (wykreslenie trasy i linii pozycyjnych radionamiarow,
taczacych pozycje pomocy radionawigacyjnych, zebranie i interpretacja informacji
meteorologicznych i ruchowych, obliczenia nawigacyjne i operacyjne — nawigacyjno-
operacyjny plan lotu i plan lotu, itp.).

Wskazowki wykonawcze — zgodnie z ust. 6.1.5 oraz:

1. Lot wykonuje uczen-pilot (jako samodzielne ¢wiczenie) po trasie famanej o odcinkach nie
krotszych niz 15 min, na zalecanej wysokosci lotu 500 ft (150 m) AGL. Loty moga by¢
wykonywane w przestrzeni kontrolowanej i nie kontrolowanej oraz z ladowaniami na innych
lotniskach.
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2. Jezeli warunki pogodowe na to pozwalaja, lot poczatkowo wykonuje si¢ na wysokosci 1000 ft
(300 m) AGL. Pézniej w rzeczywistych, albo okreslonych przez instruktora warunkach lotu
uczen-pilot obniza lot, do wysokosci 500 ft (150 m) AGL ocenianej wzrokowo 1 kontynuuje
lot (przelot) po wyznaczonej trasie, nawigujac metoda klasyczna (kurs, czas, wzrokowa
kontrola pozycji, itp.) oraz wspomaga si¢ w miar¢ mozliwosci dostgpnymi radionamiarami.
Instruktor w czasie lotu udziela niezbgdnych wskazowek, a w razie zagrozenia bezpieczenstwa
lotu przejmuje sterowanie. Ostatnia fazg lotu po trasie (przelotu), (procedura dolotu, podejscia
1 ladowania) uczen-pilot powinien wykona¢ samodzielnie bez ingerencji instruktora.

3. W czasie przygotowania do lotu wykresli¢ trasg na mapie, oznaczy¢ obowiazkowo znane
przewyzszenia terenowe 1 przeszkody.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 6.1.8 niniejszego rozdziatu. Loty zaleca si¢
wykonywaé w rzeczywistych, pogorszonych warunkach meteorologicznych, nie gorszych jednak
niz: podstawa chmur 700 ft (200 m) AGL, widzialno$¢ w locie 2 km.

Ogolne zalozenia lotow

- Wysokos¢ lotu: 500 ft (150 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw z instruktorem:

na samolocie: (U)— 4 w czasie facznym 4.00

(P) > 3 w czasie facznym 3.00

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

CWICZENIE C/3 uwaza si¢ za zaliczone, je$li uczen-pilot opanowal poprawne wykonywanie
lotu po trasie (przelotu) na wysokosci 500 ft (150 m) AGL w bezpieczny sposob, z utrzymaniem
nakazanych parametrow i prowadzeniem szczeg6lowej orientacji geograficznej - wzrokowej lub
przy wykorzystaniu radionamiaréw, az do ladowania na lotnisku lub osiagnigcia rejonu lepsze;j
pogody, dostrzegajac w porg przeszkody terenowe i omijajac je lub przelatujac nad nimi

W sposob nie budzacy obaw o bezpieczenstwo lotu.

Ponadto warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest:

- wlasciwie uzytkowanie samolotu i jego wyposazenia w zakresie dopuszczalnym, prowadzenie
biezacej kontroli pracy samolotu oraz ilo$ci zuzytego paliwa;

- utrzymywanie wymaganych parametrow lotu nawigacyjnego w granicach tolerancji;

- utrzymanie wyliczonego (nakazanego) kursu, sprawdzanego wedtug orientacji wzrokowej;

- umiejgtne wykorzystanie wyposazenia radionawigacyjnego samolotu i rozmieszczonych
W rejonie trasy przelotu pomocy radionawigacyjnych oraz umiej¢tnos¢ korzystania
(w sytuacjach koniecznych) z urzadzen nawigacji satelitarne;j;

- prowadzenie dziennika poktadowego i wprowadzanie zmian do biezacego planu lotu;

- pewno$¢, samodzielno$¢ 1 zaradno$¢ w podejmowaniu decyzji;

- poprawne prowadzenie korespondencji radiowe;.
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CWICZENIE C/4

RADIONAWIGACJA — LOTY SZKOLENIOWE PO TRASACH (PRZELOTY)
Z. WYKORZYSTANIEM URZADZEN RADIONAWIGACYJNYCH
(zawiera elementy é¢wiczen 18C wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Nauczenie i opanowanie przez ucznia-pilota zasad przygotowania i wykonywania lotu po trasie

(przelotu) z ladowaniem na innych lotniskach i z wykorzystaniem urzadzen radionawigacyjnych

1 nawigacji satelitarnej GPS w tym:

- wlasciwego zaplanowania i przygotowania si¢ do wykonania lotu (przelotu);

- wykonywania lotow w przestrzeniach kontrolowanych i niekontrolowanych;

- umiejetnosci w wykonywaniu lotow po trasach (przelotow) z wykorzystania wskazan
urzadzen radionawigacyjnych takich jak: radiolatarnia VOR, radiokompas ADF i radiolatarnia
NDB, radiodalmierz DME, radar trasowy i lotniskowy i radionamiernik;

- wykorzystywania urzadzenia do nawigacji satelitarnej GPS jako urzadzenia wspomagajacego;

- praktycznego poznania i stosowania si¢ do obowiazujacych procedur ruchu lotniczego, w tym
procedur dolotu, ladowania, startu i odlotu obowiazujacych na lotniskach kontrolowanych
i nickontrolowanych lub ladowiskach;

- zasad wznawiania orientacji geograficznej;

- wspotdzialanie z organami ruchu lotniczego w tym prowadzenia korespondencji radiowej;

Warunki dopuszczenia i realizacji: — ukonczone z zaliczeniem CWICZENIE C/3.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1. Oméwienie, utrwalenie i sprawdzenie znajomosci aktualnych procedur ruchu lotniczego,
nastawiania wysoko$ciomierzy, wypelniania i skfadania planu lotu ATS oraz zmian do niego
prowadzenia korespondencji radiowej w kazdym rodzaju ruchu lotniczego — w powietrzu i na
ziemi, podczas uzyskiwania zezwolenia na lot, kolowania, odlotu, lotu po trasie i przylotu,
zasad stosowania si¢ do biezacego planu lotu i zglaszanie zmian w nim, korzystania z
pozyskiwanych w czasie lotu informacji,

2. Przypomnienie dotychczas opanowanych umiejgtnosci, w tym zasad postugiwania si¢ mapa
podczas lotu nawigacyjnego (przelotu), kolejnosci wykonywania wszystkich czynnosci pilota,
prowadzenie nawigacji, dokonywania obliczen pamigciowych i za pomoca dostgpnych
urzadzen w locie, biezacej kontroli czasu lotu 1 zuzycia paliwa, stanu jego rezerwy, i inne,

3. Omoéwienie wiedzy stosowanej, dotyczacej wykorzystania urzadzen nawigacyjnych:
a) radiolatarni VOR — wybor 1 identyfikacja, dostepnos¢ na trasie, selektor namiarow (OBS),
wskazania TU/FROM, wskaznik odchylen od kursu, okreslenie radialu, przechwytywanie

i lot po nim, przelot nad radiolatarnia VOR oraz okre$lanie pozycji na podstawie dwoch
radiolatarni VOR.

b) radiokompasu ADF oraz radiolatarni NDB - wybor 1 identyfikacja, dostgpno$¢ na trasie,
okreslanie pozycji w stosunku do radiolatarni, naprowadzanie.

¢) radaru trasowego i lotniskowego - dostepno$¢ na trasie, procedury i wspdlpraca z organami
ATC, odpowiedzialno$¢ pilota, radar wtorny (transponder, kody, zapytania i odpowiedzi).
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d) radiodalmierz DME - wybor i1 identyfikacja, tryb pracy, odlegtos¢, predkos¢ podrozna,
czas dolotu.

e) systemu podejscia precyzyjnego ILS - wybor i1 identyfikacja, dostepnos¢ na lotniskach.

f) urzadzenia systemu nawigacji satelitarnej typu GPS.

Cwiczenia w:

- prowadzeniu korespondencji radiowej z uwzglgdnieniem procedur i frazeologii, majacych
zastosowanie podczas kotowania, odlotu, lotu i przylotu z trasy nawigacyjnej w ruchu

kontrolowanym i niekontrolowanym, w j¢zyku polskim, albo angielskim, w zaleznosci od
tego, ktory z nich bedzie stosowany w lotach;

- wypehianiu, przekazywaniu i dokonywanie korekt w planach lotow ATC;

- korzystaniu z wydawnictw AIP, NOTAM i innych (JEPPESEN, SANDERSON, itp.) jako
zrédha wiarygodnych informacji lotniczych, niezbg¢dnych w planowaniu i wykonywaniu
lotow po trasach (przelotow), ze szczegolnym uwzglednieniem lotnisk 1 przestrzeni
kontrolowanych, ktore beda wykorzystywane w lotach na ZADANIE D,

. Wykonanie osobistego przygotowania przez ucznia-pilota lotu zgodnie z planowana trasa,

obejmujacego wykreslenie 1 analize trasy, pozyskanie i interpretacja informacji
meteorologicznych i o ruchu lotniczym, okreslenie mozliwych do wykorzystania urzadzen
radionawigacyjnych, obliczenia nawigacyjne i operacyjne, plan lotu nawigacyjno-operacyjny
(dziennik poktadowy) i plan lotu ATS oraz sprawdzenie poprawnosci tego przygotowania
przez Instruktora.

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne — zgodnie z ust. 6.1.5 oraz:

1.

Wszystkie formalno$ci zwiazane z planowaniem, przygotowaniem, wykonaniem lotu po
trasie (przelotu) wykonuje uczen-pilot pod nadzorem instruktora.

. Trasy lotow po trasie (przelotdéw) powinny by¢ wyznaczone po linii lub po odcinkach

prostych w taki sposob aby wykorzystywa¢ w maksymalny sposéb urzadzenia COM/NAYV.
W planowaniu do ladowan etapowych powinny by¢ wykorzystane co najmniej cztery
lotniska, o r6znych rodzajach nawierzchni 1 wielkos$ci drog startowych, w tym co najmniej
dwa lotniska kontrolowane. Wskazanym jest planowac¢ loty (przeloty) w terenie

o zréznicowanym krajobrazie (nizinny, gorzysty, rolniczy, przemystowy, itd.) oraz na co
najmniej jedno ladowisko.

. Jeden z odcinkéw lotu powinien by¢ wykonany w drodze lotniczej, wykonanym na poziomie

lotu umozliwiajacym utrzymanie si¢ w warunkach VMC.

4. W przypadku braku mozliwo$ci wykonania lotu w drodze lotniczej, koniecznym jest

wykonanie jednego odcinka lotu (ok. 30 min.) na wysoko$ci co najmniej 5000 ft (1500 m)
AGL w warunkach VMC oraz wykonanie lotu w przestrzeni kontrolowanej obejmujacego
oprocz operacji ladowania 1 startu rowniez lot po trasie w tej przestrzeni w czasie min. 1 godz.

. W czasie przygotowania do lotu (przelotu) uczen-pilot samodzielnie dokonuje:

a) wstgpnego okreslenia trasy lotu (przelotu), zapoznaje si¢ z informacjami dotyczacymi
planowanych do wykorzystania lotnisk, a takze lotnisk zapasowych oraz dostgpnosci
przestrzeni. Do tego celu wykorzystuje publikacje AIP VFR 1 AIP Polska, NOTAM, AUP
lub inne, dostgpne i wiarygodne (JEPPESSEN, ASM-3, itd.). Musi on zapozna¢ si¢
z podstawowymi danymi lotnisk, w tym: polozenie, jego elewacja, kierunki i dtugosci
dostepnych drég (pasow) startowych, drogi kotowania i ich oznaczenia, dostgpne stuzby
ruchu lotniczego 1 czgstotliwosci pracy tacznosci radiowej, dostgpne pomoce i urzadzenia
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COM/NAV, trasy i1 procedury przylotow i odlotéw, punkty meldowania i oczekiwania,
procedury po nieudanym podejsciu.

b) zapoznania si¢ z dostgpnymi informacjami meteorologicznymi i dokonuje analizy
aktualnych i planowanych warunkéw meteorologicznych na lot (przelot).

¢) sporzadzenia planu lotu ATS (o ile dotyczy) i1 przekazuje go do stuzb ruchu lotniczego.

. W czasie przygotowania do lotu uczen-pilot pod nadzorem instruktora wykresla trasg lotu na

mapie, oznacza przewyzszenia terenowe i przeszkody, wykonuje niezbgdne obliczenia

z uwzglednieniem aktualnych warunkow meteorologicznych. Ponadto przygotowuje
nawigacyjno-operacyjny plan lotu (dziennik poktadowy), w ktérym oprécz dokonanych
obliczen nawigacyjnych i operacyjnych (katy znoszenia, predkosci, czasy odcinkowe i catego
lotu, ilo$¢ paliwa — niezbgdna i rzeczywista, osiagi samolotu, itd.) odnotowuje czgstotliwosci
stuzb ruchu lotniczego (ATC, AFIS, FIS, ATIS, itd.) i pomocy radionawigacyjnych.
Poprawno$¢ przygotowania do lotu obejmuje sprawdzenie przez Instruktora wszystkich
elementéw, w tym zasady wznawiania orientacji geograficznej w przypadku jej utraty.

. Loty wykonuje uczen-pilot pod nadzorem instruktora, ktory szczegdlna uwage zwraca na

nowe elementy, zwiazane z lotem w przestrzeni kontrolowanej, tj. wykonywanie lotu po
nakazanej trasie, na planowanej wysokos$ci 1 w nakazanym czasie oraz poprawne prowadzenie
korespondencji radiowej, (odbidr, potwierdzenie i notowanie zezwolen, instrukcji i waznych
informacji, redagowanie i zgtaszanie meldunkow pozycyjnych, zmian w biezacym planie
lotu, podanie czasu ETA), zmiany w nastawach wysoko$ciomierza, stosowanie si¢ do
zezwolen, instrukcji 1 biezacego planu lotu.

Lot po trasie (przelot) na ktory ztozono plan lotu ATS, moze by¢ rozpoczety po uprzednim
uzyskaniu jego akceptacji przez odpowiednig stuzbg ruchu lotniczego.

Podczas lotu Instruktor obserwuje czynnosci pilota, zwracajac uwage na prowadzenie
orientacji wzrokowej 1 prawidtowos$¢ wykorzystania pomocy radionawigacyjnych oraz
przestrzeganie zasad prowadzenia korespondencji radiowej. Przed dolotem do rejonu
lotniska docelowego (CTR, ATZ, TRA, itp.) uczen-pilot powinien nawiaza¢ taczno$¢
radiowa z organem ruchu lotniczego dzialajacym na tym lotnisku i wykonywac¢ lot zgodnie
z uzyskanym zezwoleniem.

10. W przypadku braku tacznos$ci z organem ruchu lotniczego lub jego braku, lot powinien by¢

11.

12.

13.

wykonywany zgodnie z procedura podejscia do ladowania obowiazujaca na tym lotnisku.
UWAGA! Nie dotyczy to lotu w przestrzeni kontrolowanej, gdzie bez uzyskania pozwolenia
stuzb kontroli ruchu lotniczego nie mozna wlatywaé w przestrzen kontrolowana,

za wyjatkiem sytuacji awaryjnych i niebezpiecznych. W takim przypadku lot powinien
odbywac si¢ zgodnie ze zlozonym planem lotu ATC, z zachowaniem szczegdlnej
ostroznosci 1 ciagtymi probami powiadomienia stuzb kontroli ruchu lotniczego o swoich
zamiarach.

Jezeli ladowanie odbywa sig na lotnisku wyposazonym w instrumentalny lub wizualny
system podejscia, uczen-pilot powinien by¢ nauczony we wtasciwy sposob wykorzystac cate
dostgpne wyposazenie radionawigacyjne lotniska i samolotu.

Podczas podejscia do ladowania na lotnisku innym niz lotnisko bazowe, w tym zwlaszcza na
lotnisku kontrolowanym, po uzyskaniu zgody kontroli ruchu lotniczego, zaleca si¢ wykonaé
procedurg nieudanego podejscia.

Po ladowaniu instruktor powinien zwroci¢ uwagg na prawidtowos¢ wykonywania

kotowania, z wykorzystywaniem witasciwych drog kotowania, zgodne z instrukcjami
podawanymi przez ATC lub koordynatora ruchu naziemnego (MARSZALKA).
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14. Loty po trasach (przeloty) z ladowaniem na innych lotniskach w miar¢ mozliwos$ci planowac
do wykonania w ciggu dwoch - trzech dni. W dwoéch dniach wykona¢ przeloty na inne
lotniska 1 powroty na lotnisko bazowe. W kolejnym dniu zaplanowac¢ tras¢
z miedzyladowaniem na co najmniej dwoch obcych lotniskach

15. Podczas lotow po trasie na CWICZENIE C/5C, zaleca si¢ utrzymywaé wysokosé lotu po
trasie nie mniej niz 1000 ft (300 m) AGL. Moze ona by¢ jednak obnizona wg decyzji
instruktora do wysokosci 700 ft (200 m) AGL lub zwigkszona, zgodnie z pkt. 5.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 6.1.8 niniejszego rozdziatu

Ogolne zalozenia lotow

- Wysokos¢ lotu: 700 + 6600 ft (200 + 2000 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg wskazowek, potrzeb i1 decyzji instruktora
- Liczba lotéw z instruktorem:

na samolocie: (U)— 6 w czasie tacznym 6.00

(P) > 4 w czasie tacznym 4.00

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

CWICZENIE C/5 uwaza si¢ za zaliczone, je$li uczen-pilot poprawnie wykonuje lot nawigacyjny
(przelot) po wyznaczonej trasie z poprawnym wykorzystaniem urzadzeh COM/NAV 1 innych
oraz prawidtowo wykonuje wszystkie procedury zwiazane z przylotem, odlotem, ladowaniem,
startem i ruchem naziemnym na lotniskach etapowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem ruchu

i lotnisk kontrolowanych. W ciagu catego lotu powinien rowniez utrzymywac ogo6lna orientacje
geograficzng a nad charakterystycznymi punktami i obiektami orientacj¢ szczegdélowa

z wykorzystaniem nawigacji zliczeniowej, wzrokowej i radionawigacji.

A ponadto uczen-pilot powinien:

- wlasciwie uzytkowac samolot i jego wyposazenie w zakresie dopuszczalnym, prowadzi¢
biezaca kontrolg pracy samolotu oraz ilo$ci zuzytego paliwa;

- utrzymywaé wymagane parametry lotu nawigacyjnego w granicach tolerancji;

- poprawnie prowadzi¢ dziennik poktadowy i wprowadza¢ odpowiednie zmiany do biezacego
planu lotu;

- umie¢ okresli¢ i zglosi¢ czas pozostaly do punktu zmiany kierunku lotu lub do lotniska
docelowego (ETA);

- podejmowa¢ samodzielnie decyzje o ewentualnym dalszym locie lub zawroceniu z trasy
z powodow zmiany warunkow meteorologicznych lub innych;

- poprawnie wykonywac¢ czynnosci zwiazane z podstawowymi zasadami wykonania lotu wg.
zasad radionawigacji;

- poprawnie wznawia¢ orientacj¢ geograficzna przy uzyciu dostgpnych srodkow COM/NAV;

- poprawnie prowadzi¢ korespondencj¢ radiowa.
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CWICZENIE C/5

LOTY SPRAWDZAJACE PO TRASACH PRZED LOTAMI SAMODZIELNYMI
(zawiera elementy ¢wiczen 17, 184, 18B i 18C wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Sprawdzenie przygotowania i umiejgtnosci ucznia-pilota do wykonywania samodzielnych lotow
po trasach (przelotéw). Ocena sposobu wykorzystywania przez szkolonego ucznia-pilota
dostepnych $rodkoéw do okreslania pozycji samolotu i realizacji zatlozonego planu lotu.

Warunki dopuszczenia — ukonczenie z zaliczeniem CWICZENIA C/4 oraz ukofczenie

szkolenia w ramach ZADANIA A i B.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1.

Sprawdzenie przez instruktora-sprawdzajacego dokumentacji szkoleniowej, w celu okreslenia
czy uczen-pilot byt szkolony zgodnie z programem szkolenia. W razie stwierdzenia
nieprawidlowosci w szkoleniu, nalezy zaleci¢ odpowiednie doszkolenie przed ponownym
przedstawieniem do sprawdzenia, okreslajac wykonanie odpowiedniej liczby 1 rodzaju lotow.

UWAGA! W przypadku edy instruktor-szkolacy zostat upowazniony do wykonania lotéw
sprawdzajacych, sprawdzenia dokumentacii i poprawnosci szkolenia dokonuje Szef Szkolenia
(HT) Os$rodka lub Szef Instruktoréw Praktycznych (CFI).

. Omowienie szczegdtowe zakresu wykonywanych lotow sprawdzajacych, sposobu ich

wykonania, zakresu aktywnos$ci ucznia-pilota i wspotdziatania z Instruktorem-sprawdzajacym.

. Sprawdzenie posiadanej przez ucznia-pilota wiedzy stosowanej, dotyczacej lotow po trasach

(przelotéw), z uwzglednieniem znajomosci procedur normalnych i awaryjnych oraz
okoliczno$ci 1 ich stosowania.

. Wykonanie osobistego przygotowania przez ucznia-pilota lotu zgodnie z planowana trasa,

obejmujacego wykreslenie i1 analiza trasy, pozyskanie i interpretacja informacji o ruchu
lotniczym i meteorologicznych, okreslenie mozliwych do wykorzystania urzadzen
radionawigacyjnych, obliczenia nawigacyjne i operacyjne, plan lotu nawigacyjno-operacyjny
(dziennik poktadowy) i plan lotu ATS oraz sprawdzenie poprawnosci tego przygotowania
przez Instruktora-sprawdzajacego.

Wskazowki wykonawcze — zgodnie z ust. 6.1.5 oraz:

I.

Loty sprawdzajace w celu dopuszczenia do lotow samodzielnych po trasach (przelotow)
wykonuje instruktor FI(A), wyznaczony przez Szefa Szkolenia (HT).

. Loty sprawdzajace wykonywac po trasie tamanej, o przebiegu umozliwiajacym korzystanie

z urzadzen radionawigacyjnych, z planowanym ladowaniem etapowym na innym lotnisku, na
ktérym mozliwe jest prowadzenie korespondencji radiowej. Na innym lotnisku (obcym)
wykona¢ obowiazkowo lot po kregu nadlotniskowym jako element podlegajacy sprawdzeniu.

UWAGA! W przypadku przewidywanego wykorzystywania lotniska kontrolowanego do
lotow samodzielnych wykonywanych wg. CWICZENIA C/6, loty sprawdzajace wykona¢ na
lotnisko kontrolowane.
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. Wszystkie elementy lotow sprawdzajacych CWICZENIA uczen-pilot wykonuje samodzielnie

jako samodzielne ¢wiczenie, wedtug uzgodnien z instruktorem dokonanych przed lotami.

. Ingerencja stowna lub czynna instruktora-sprawdzajacego jest dopuszczalna tylko w razie

zagrozenia bezpieczenstwa lotu, natomiast inne btedy ucznia-pilota, nawet znieksztatcajace
przebieg lotu powinny pozostawac bez jego reakcji podczas lotu i zosta¢ omdéwione dopiero
po locie. Instruktor-sprawdzajacy moze w czasie lotow w miarg potrzeb rozszerzy¢ zadanie
lotdéw 1 inscenizowaé sytuacje wymagajace rozwazenia, lub podjgcia przez ucznia-pilota
decyzji o ladowaniu zapobiegawczym, albo o obnizeniu wysokosci lotu.

. Ocenie podlega rowniez uzytkowanie samolotu w zakresie jego ograniczen, oraz zaradnos¢,

decyzyjnos¢ 1 odpornos¢ na chwilowe niepowodzenia i panowanie nad samolotem w sposob
nie budzacy watpliwosci, co do pomys$lnego zakonczenia lotu.

. Pozostate wskazowki wykonawcze jak w CWICZENIACH C/1, C/2, C/3 i C/4.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 6.1.8 niniejszego rozdziatu.

Ogolne zalozenia lotow

Wysokos¢ lotu: 1000 ft (300 m) AGL
Czas jednego lotu: wg wskazowek, potrzeb i decyzji instruktora
Liczba lotéw z instruktorem:

na samolocie: (U)— 3 wczasie flacznym 1.30

(P) > 3 wczasie facznym 1.30

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

1.

CWICZENIE uwaza si¢ za zaliczone, jezeli uczen-pilot bez ingerencji instruktora-
sprawdzajacego wykona poprawnie, wszystkie podlegajace sprawdzeniu elementy lotow
1 procedur, w tym planowanie i wykonanie lotu po trasie (przelotu), tacznie z procedurami
przylotu, odlotu oraz ladowania.

. Ponadto warunkiem zaliczenia jest:

- poprawne prowadzenie nawigacji przy wykorzystaniu metod nawigacji klasycznej
i radionawigacji, stosownie w zaleznosci od potrzeb i zadania przelotu wyposazenia
radionawigacyjnego samolotu i pomocy rozmieszczonych na powierzchni ziemi,

- utrzymywanie ogolnej i szczegotowej orientacji geograficznej, a w przypadku jej utraty,
skuteczne jej wznawianie;

- utrzymanie wlasciwych parametrow lotu po trasie (przelotu) i poprawne uzytkowanie
samolotu w zakresie jego ograniczen;

- prowadzenie biezacej kontroli zuzycia paliwa, planu nawigacyjno-operacyjnego i poprawek
do niego, wprowadzanie odpowiednich zmian do biezacego planu lotu oraz wlasciwe
okreslenie i zgloszenie pozostatych czaséw przelotu;

- posiadanie przez ucznia-pilota odpornosci na chwilowe niepowodzenia i panowanie nad
samolotem w sposéb nie budzacy watpliwosci, co do pomys$lnego zakonczenia lotu oraz
podejmowania wtasciwych decyzji;

- wlasciwie wspotdzialanie z organami ruchu lotniczego oraz poprawne prowadzenie
korespondencji radiowe;.
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. Po wykonanych lotach instruktor-sprawdzajacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje go
o wyniku sprawdzenia.

. W przypadku ZALICZENIA lotéw, instruktor-sprawdzajacy swoja decyzje o dopuszczeniu

ucznia-pilota do samodzielnych lotdw po trasach (przelotdw) wpisuje do jego dokumentacji

przebiegu szkolenia i dokumentacii osobistej ucznia-pilota (Ksiazka Pilota) oraz powiadamia

o tym Szefa Szkolenia (HT) i instruktora-szkolacego.

. W przypadku NIE ZALICZENIA lotow, instruktor-sprawdzajacy, swoja decyzje oraz
proponowany zakres dodatkowego szkolenia 1 sposob postgpowania wpisuje do dokumentacji
przebiegu szkolenia oraz informuje o tym Szefa Szkolenia (HT) i instruktora-szkolacego.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE C/6

LOTY SAMODZIELNE PO TRASACH NAWIGACYJNYCH (PRZELOTY)
(zawiera elementy ¢wiczen 184, 18Bi 18C wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

1.

Spelienie przez ucznia-pilota jednego z warunkéw do uzyskania licencji PPL(A), sposrod
wymienionych w JAR-FCL 1.125 (b), tj. wykonanie samodzielnych lotéw po trasach w czasie
minimum 5 godzin, w tym co najmniej jeden przelot po trasie o dlugosci przynajmniej
270 km (150 NM), obejmujacy dwa ladowania z pelnym zatrzymaniem na dwéch réznych
lotniskach nie bedacych lotniskiem z ktérego nastapit poczatkowy wylot.

. Rozwijanie w uczniu-pilocie zaradnosci i wiary w skuteczno$¢ wyuczonych metod nawigacji

1 wlasne sity.

Warunki dopuszczenia i realizacji — ukonczenie z zaliczeniem CWICZENIA C/5.

UWAGA! Samodzielne loty nawigacyine (przeloty) wg. CWICZENIA C/6 powinny sie odbyé

nie pézniej niz 30 dni od wykonania lotéw sprawdzajacych we. CWICZENIA C/5. W przypadku

przerw dhuzszych, przed ponownym dopuszczeniem do lotdw samodzielnych nalezy wykona¢ lot

z Instruktorem-szkolacym wg. CWICZENIA C/5 (bez konieczno$ci wykonywania ladowania na

innym lotnisku) a czas lotu moze by¢ skrécony do 40 minut. Nowe zaliczenie jest wazne

réwniez 30 dni.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1.

Sprawdzenie wyrywkowe poziomu wiedzy stosowanej, dotyczacej lotow nawigacyjnych
VFR, z uwzglednieniem znajomosci procedur awaryjnych i okoliczno$ci i ich stosowania.

. Wykonanie przez ucznia-pilota przygotowania do lotu po trasie (przelotu), obejmujacego

wykreslenie i analizg trasy lotu, pozyskanie i interpretacje informacji meteorologicznych

1 o ruchu lotniczym, okre$lenie mozliwych do wykorzystania urzadzen radionawigacyjnych,
obliczenia nawigacyjne i operacyjne, plan lotu nawigacyjno-operacyjny (dziennik poktadowy)
1 plan lotu ATS oraz sprawdzenie tego przygotowania przez Instruktora, w ramach ktérego
nalezy réwniez sprawdzi¢ poprawnos$¢ i kompletno$¢ dokumentacji operacyjno-ruchowe;j,
technicznej samolotu i osobistej ucznia-pilota, zabieranej na poktad samolotu.

. Omowienie sposobu wykonania lotow po trasach (przelotow), zasad postgpowania na innych

lotniskach, koncepcji postgpowania przez ucznia-pilota w razie napotkania na zadane;j trasie
mozliwych do przewidzenia przeszkod, w tym pogorszenia warunkéw meteorologicznych,
utrata orientacji geograficznej, niesprawnosci samolotu lub pogorszenie wlasnego
samopoczucia.

. Omoéwienie zakresu nadzoru instruktorskiego i opieki nad uczniem-pilotem, wykonywanego

przez Instruktoréw na lotniskach etapowych.

Wskazowki wykonawceze — zgodnie z ust. 6.1.5 oraz:

1.

Trasg pierwszych 2 lotow samodzielnych nawigacyjnych (przelotow) z ladowaniem na
lotnisku startu (bazowym) planowac¢ z co najmniej trzema odcinkami trasy (bez dolotu do
WPT i przylotu do lotniska) w rejonie tatwym do prowadzenia nawigacji. Punkty zmiany
kierunku lotu (PZK) wyznacza¢ nad charakterystycznymi obiektami orientacyjnymi. W miare
mozliwosci trasy planowa¢ z mozliwos$cia korzystania z urzadzen radionawigacyjnych.
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. Trasg lotow po trasie (przelotdw) na inne lotniska planowac tak, aby catkowita dlugos¢ byta
wigksza niz 270 km (150 NM), obejmowata dwa ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch roznych lotniskach nie bedacych lotniskiem z ktérego nastapit poczatkowy wylot.
Moze by¢ planowana po prostej lub po odcinkach famanych. Punkt zmiany kierunku lotu
wyznacza¢ nad charakterystycznymi obiektami orientacyjnymi.

. W celu spelnienia wymagan JAR FCL 1.125 (b), loty po trasie (przeloty) na inne lotniska
planowa¢ do wykonania w ciggu jednego dnia.

. W czasie przygotowania do lotéw (nadzorowanego przez instruktora) uczen-pilot
samodzielnie wykresla trasg, wykonuje niezbgdne obliczenia nawigacyjne z uwzgl¢dnieniem
warunkow meteorologicznych. Ponadto przygotowuje nawigacyjno-operacyjny plan lotu
(dziennik poktadowy), w ktéorym oprécz dokonanych obliczen nawigacyjnych i operacyjnych
(katy znoszenia, predkosci, czasy odcinkowe 1 catego lotu, i1los¢ paliwa — niezbedna
1 rzeczywista, osiagi samolotu, itd.) odnotowuje czg¢stotliwosci stuzb ruchu lotniczego (ATC,
AFIS, FIS, ATIS, itd.) i pomocy radionawigacyjnych. Poprawno$¢ przygotowania do lotu
obejmuje sprawdzenie przez Instruktora wszystkich elementow, w tym zasady postgpowania
w przypadku pogorszenia si¢ warunkéw atmosferycznych ponizej dopuszczalnych minimow
a takze czynnosci w przypadku utraty orientacji geograficznej i wykorzystania dost¢pnych
pomocy radionawigacyjnych.

. Instruktor musi rowniez skontrolowaé zabranie na poktad samolotu wymaganej przepisami
dokumentaciji samolotu, ucznia-pilota i operacyjno-nawigacyjnej (poktadowy dziennik
techniczny, zlecenie na lot, dowdd tozsamosci, ksiazka pilota z dopuszczeniem do lotow
samodzielnych, badania lotniczo-lekarskie, plan lotu operacyjno-nawigacyjny, mapy i inne).

. Instruktor nadzorujacy cato$¢ przelotu etapowego przed ostateczna decyzja o wypuszczeniu
ucznia-pilota do lotu pierwszego etapu, powinien upewnic si¢, ze nie pojawily si¢ utrudnienia:
meteorologiczne, w ruchu lotniczym lub inne, ktore moglyby spowodowa¢ zagrozenie dla
lotu oraz, ze ztozony plan lotu (o ile byt ztozony) zostat zaakceptowany przez stuzby ruchu
lotniczego. W przypadku wykorzystania jako lotniska etapowego lotniska kontrolowanego,
nalezy wykonanie lotu na to lotnisko dodatkowo uzgodni¢ z odpowiednia stuzba kontroli
ruchu lotniczego na tym lotnisku.

. Na lotniskach etapowych musi by¢é zapewniony nadzor instruktorski nad operacjami
przylotu i odlotu ucznia-pilota.

Za zapewnienie tego nadzoru instruktorskiego na lotniskach etapowych odpowiedzialny jest
instruktor-nadzorujacy wykonanie cato$ci przelotu etapowego.

. Instruktor-nadzorujacy (cato$¢ przelotu etapowego i poszczegdlne etapy), po sprawdzeniu
przygotowania ucznia-pilota do przelotu i po uzyskaniu od niego potwierdzenie gotowosci do
ich wykonania, stwierdza swoim podpisem gotowos¢ ucznia-pilota do wykonania lotu
samodzielnego po trasie na zleceniu na lot i operacyjno-nawigacyjnym planie lotu.

. Instruktorzy nadzorujacy (na lotnisku bazowym i etapowych) samodzielne loty po trasach
(przeloty) ucznia-pilota powinni przebywaé¢ w miejscu dogodnym dla otrzymywania
informacji o przebiegu lotu, skad réwniez mozliwe jest prowadzenie dwustronnej facznosci
radiowej z uczniem-pilotem, a podczas procedur odlotu i przylotu w miejscu, z ktérego moze
obserwowac te fazy lotu i aby w razie koniecznosci, by¢ gotowym do udzielenia wskazdéwek,
ostrzezen lub wydania mu polecen, koniecznych dla zachowania bezpieczenstwa. Powinni
réwniez nadzorowa¢ uruchomienie silnika, kotowanie i wytaczenie silnika oraz czynnos$ci
zwigzane z zakonczeniem lotu.
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10. Zaleca si¢ kontrolowac przebieg samodzielnych lotow za pomoca dostepnych srodkéw np.
rejestratora GPS, radaru, prowadzenia obserwacji z innego samolotu lub innych.

11. Podczas lotow CWICZENIE zaleca sig utrzymywaé wysoko$é lotu po trasie nie mniej niz
1000 ft (300 m) AGL.

12. UWAGA! W razie ladowania zapobiegawczego, albo przymusowego poza lotniskiem
startu, uczen-pilot ma obowiazek po zabezpieczeniu samolotu, niezwlocznie zawiadomic
Instruktora-nadzorujacego o ladowaniu i jego okolicznosciach, oraz o przyczynach.

O dalszym postepowaniu decyduje Szef Szkolenia (HT), zaleznie od okolicznosci.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 6.1.8 niniejszego rozdziatu.

Ogolne zalozenia lotow

- Wysokos¢ lotu: 1000 ft (300 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg wskazowek, potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow samodzielnie: (U)—> 6 wczasie lacznym 5.00

(P) > 6 wczasie tacznym 5.00

Kryteria zaliczenia CWICZENIA
CWICZENIE uwaza si¢ za zaliczone, jezeli:

1. Uczen pilot po wykonanych lotach speini wymagania JAR FCL 1.125 (b).

2. Uczen-pilot poprawnie wykonuje czynno$ci zwiazane z przygotowaniem do lotow (przelotu),
wykonat zaplanowane loty po trasie (przeloty), prawidtowo, zgodnie z obowiazujacymi
procedurami i instrukcjami shuzb ruchu lotniczego lub instruktora nadzorujacego wykona
procedury przylotu, ladowania i odlotu z lotniska bazowego, z zachowaniem wymaganych
parametrow lotu w granicach tolerancji, planowanego czasu przelotu z ewentualnym
przekroczeniem go do 30 minut, co moze mie¢ miejsce w razie krotkotrwalej utraty przez
ucznia-pilota orientacji i jej wznowienia w sposoOb nie zagrazajacy bezpieczenstwu.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE C/7

LOTY EGZAMINACYJNE NA ZAKONCZENIE SZKOLENIA DO PPL(A)
(zawiera elementy éwiczen 184; 18B; 18C wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

1. Sprawdzenie umiej¢tnosci ucznia-pilota do wykonywania samodzielnych lotow po kregu 1 po
trasach (przelotow) w ruchu lotniczym kontrolowanym i niekontrolowanym, na poziomie
wymaganym do zaliczenia catos$ci szkolenia 1 uzyskania licencji PPL(A).

2. Ocena sposobu wykorzystywania przez szkolonego ucznia-pilota dostgpnych srodkéw do
okreslania pozycji samolotu, realizacji zalozonego planu lotu oraz postgpowania w sytuacjach
normalnych i nienormalnych.

Warunki dopuszczenia i realizacji — ukoficzenie z zaliczeniem CWICZENIA C/6.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1. Sprawdzenie przez instruktora-egzaminujacego dokumentacji szkoleniowej, w celu okreslenia
czy uczen-pilot byl szkolony zgodnie z programem szkolenia. W razie stwierdzenia
nieprawidtowosci w szkoleniu, nalezy zaleci¢ odpowiednie doszkolenie przed ponownym
przedstawieniem do lotéw egzaminacyjnych, okreslajac wykonanie odpowiedniej liczby
i rodzaju lotoéw.

UWAGA! W przypadku gdy instruktor-szkolacy zostal upowazniony do wykonania lotow

sprawdzajacych, sprawdzenia dokumentacii i poprawno$ci szkolenia dokonuje Szef Szkolenia
(HT) lub Szef Instruktoréw Praktycznych (CFI).

2. Omoéwienie szczegotowe zakresu wykonywanych lotow egzaminacyjnych, sposobu ich
wykonania, zakresu aktywnos$ci ucznia-pilota i wspotdziatania z Instruktorem-egzaminujacym.

3. Sprawdzenie wyrywkowe posiadanej przez ucznia-pilota wiedzy stosowanej, dotyczacej
lotéw po trasach (przelotéw), zuwzglednieniem znajomos$ci procedur normalnych
1 awaryjnych oraz okoliczno$ci ich stosowania.

4. Wykonanie osobistego przygotowania przez ucznia-pilota lotu zgodnie z planowana trasa,
obejmujacego wykreslenie i analiz¢ trasy, pozyskanie i interpretacj¢ informacji o ruchu
lotniczym 1 meteorologicznych, okreslenie mozliwych do wykorzystania urzadzen
radionawigacyjnych, obliczenia nawigacyjne i operacyjne, plan lotu nawigacyjno-operacyjny
(dziennik poktadowy) i plan lotu ATS oraz sprawdzenie poprawnosci tego przygotowania
przez Instruktora-sprawdzajacego.

Wskazowki wykonawceze — zgodnie z ust. 6.1.5 oraz:

1. Loty egzaminacyjne wykonuje instruktor FI(A), wyznaczony przez Szefa Szkolenia (HT).

2. Loty egzaminacyjne wykonywaé¢ po linii prostej lub po trasie lamanej, o przebiegu
umozliwiajacym korzystanie z urzadzen radionawigacyjnych, z planowanym ladowaniem
etapowym na dwoch, innych lotniskach, w tym obowiazkowo jedno z nich musi by¢
lotniskiem kontrolowanym. Wskazanym jest, aby jedno z tych lotnisk byto lotniskiem na
ktérym uczen-pilot nie wykonywat lotow. Na jednym z tych lotnisk wykona¢ obowiazkowo
lot po kregu nadlotniskowym jako element podlegajacy sprawdzeniu.
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3. Jeden z odcinkéw lotu powinien by¢ wykonany w drodze lotniczej, wykonanym na poziomie

lotu umozliwiajacym utrzymanie si¢ w warunkach VMC. W przypadku braku mozliwos$ci
wykonania lotu w drodze lotniczej, koniecznym jest wykonanie jednego odcinka lotu (15+30
minut) na wysoko$ci co najmniej 5000 ft (1500 m) AMSL w warunkach VMC oraz
wykonanie lotu w przestrzeni kontrolowanej obejmujacego oprocz operacji ladowania i startu
rowniez lot w przestrzeni kontrolowanej w czasie co najmniej 30 minut.

. Ingerencja stowna lub czynna Instruktora-egzaminujacego jest dopuszczalna tylko w razie

zagrozenia bezpieczenstwa lotu, natomiast inne btedy ucznia-pilota, nawet znieksztatcajace
przebieg lotu powinny pozostawac bez jego reakcji podczas lotu i zosta¢ omoéwione dopiero
po locie. Instruktor-sprawdzajacy moze w czasie lotow w miarg potrzeb rozszerzy¢ zadanie
lotéw 1 inscenizowac sytuacje wymagajace rozwazenia lub podjecia przez ucznia-pilota
decyzji o ladowaniu zapobiegawczym, albo o obnizeniu wysokosci lotu.

Ocenie podlega rowniez uzytkowanie samolotu w zakresie jego ograniczen, oraz zaradnos¢,
decyzyjnos¢ 1 odporno$¢ na chwilowe niepowodzenia i panowanie nad samolotem w spos6b
nie budzacy watpliwosci, co do pomys$lnego zakonczenia lotu.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 6.1.8 niniejszego rozdziatu.

Ogo6lne zalozenia lotow

Wysokos¢ lotu: potrzeb i decyzji instruktora
Czas jednego lotu: potrzeb 1 decyzji instruktora
Liczba lotéw z instruktorem:

na samolocie: (U)—> 4 wczasie lacznym 2.00

(P) > 4 wczasie tacznym 2.00

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

l.

CICZENIE C/7 uwaza si¢ za zaliczone, jezeli uczen-pilot wykona poprawnie, bez ingerencji
instruktora- egzaminujacego, wszystkie podlegajace sprawdzeniu elementy lotow i procedur,
w tym planowanie i wykonanie lotu po trasie (przelotu) w przestrzeni kontrolowanej
1 niekontrolowanej, tacznie z normalnymi procedurami przylotu, odlotu, ladowania oraz
zachowania si¢ w sytuacjach nienormalnych.

. Ponadto warunkiem zaliczenia jest:

- poprawne prowadzenie nawigacji przy wykorzystaniu metod nawigacji klasycznej
1 radionawigacji, stosownie w zalezno$ci od potrzeb i zadania przelotu, wyposazenia
radionawigacyjnego samolotu i pomocy rozmieszczonych na powierzchni ziemi,

- utrzymywanie ogélnej i szczegdtowej orientacji geograficznej, a w przypadku jej utraty,
skuteczne jej wznawianie;

- utrzymanie wlasciwych parametrow lotu po trasie (przelotu) i poprawne uzytkowanie
samolotu w zakresie jego ograniczen;

- prowadzenie biezacej kontroli zuzycia paliwa, planu nawigacyjno-operacyjnego i poprawek
do niego, wprowadzanie odpowiednich zmian do biezacego planu lotu oraz wlasciwe
okreslenie i zgloszenie pozostatych czaséw przelotu;

- posiadanie przez ucznia-pilota odpornosci na chwilowe niepowodzenia i panowanie nad
samolotem w sposob nie budzacy watpliwosci, co do pomyslnego zakonczenia lotu oraz
podejmowania wlasciwych decyzji;
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- wilasciwe wspotdziatanie z organami ruchu lotniczego oraz poprawne prowadzenie
korespondencji radiowe;.

. Po wykonanych lotach Instruktor-egzaminujacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje go
o wyniku egzaminu.

. Po ZALICZENIU lotéw, instruktor-egzaminujacy swoja decyzje o ukonczeniu szkolenia
wpisuje do dokumentacji przebiegu szkolenia oraz powiadamia o tym Szefa Szkolenia (HT)
Osrodka 1 Instruktora-szkolacego.

. ZALICZENIE szkolenia upowaznia Szefa Szkolenia (HT) do wpisania do dokumentacji
przebiegu szkolenia ucznia-pilota i rejestru uprawnien - upowaznienia do wykonywania
samodzielnych lotéw nawigacyjnych VFR w dzien z okres$leniem MWA.

UWAGA! Do czasu uzyskania licencji PPL(A), moze on wykonywa¢ tego rodzaju loty jako
uczen-pilot pod nadzorem (SPIC).

. W przypadku NIE ZALICZENIA lotéw egzaminacyjnych, Instruktor-egzaminujacy swoja
decyzje oraz proponowany zakres dodatkowego szkolenia i sposdb postgpowania wpisuje do
dokumentacji przebiegu szkolenia (KARTA lub KSIAZKA PRZEBIEGU SZKOLENIA) oraz
informuje o tym Szefa Szkolenia (HT) Osrodka i Instruktora-szkolacego.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE C/8

LOTY DOSKONALACE PO TRASACH NAWIGACYJNYCH (PRZELOTY).
(zawiera elementy é¢wiczen 184; 18B; 18C wg AMC FCL 1.125)

Cel CWICZENIA

Doskonalenie 1 utrwalanie nabytych umiejetnosci wykonywania lotow po trasach nawigacyjnych
(przelotéw) przed egzaminem praktycznym na licencj¢ PPL(A).

Warunki dopuszczenia — ukonczony z zaliczeniem ZADANIA C.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

W zaleznodci od zadania lotu ustalonego przez instruktora obowiazuja odpowiednio
przygotowania naziemne okreslone w CWICZENIACH C/1+4.

Wskazowki wykonawcze — zgodnie z ust. 6.1.5 oraz:

1. W zalezno$ci od zadania lotu ustalonego przez Instruktora obowiazuja odpowiednio
wskazowki wykonawcze CWICZEN C/1+4.
2. Loty wykonuje si¢ jako loty z instruktorem.

3. Zaleca si¢ wykonywanie lotéw doskonalacych przed egzaminem praktycznym na licencje
pilota samolotowego turystycznego (PPL(A).

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 6.1.8 niniejszego rozdziatu.

Ogo6lne zalozenia lotow

Wysokos$¢ lotu: wedhug potrzeb i decyzji instruktora

Czas jednego lotu: wedlug potrzeb i decyzji instruktora

Liczba lotéw z instruktorem:  (U)— wedhug potrzeb i decyzji instruktora
(P) > wedlug potrzeb i decyzji instruktora

Liczba lotoéw samodzielnie: (U)— wedlug potrzeb i decyzji instruktora
(P) »> wedlug potrzeb i decyzji instruktora
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Wydanie 1 z 15.04.2010 r.
LOTY NAWIGACYJNE VFR PPL(A) / 6-29

Zmiana Nr 0




ROZDZIAL 6

PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO
DO LICENCJI PPL(A)

AEROKLUB
POLSKI

STRONA POZOSTAWIONA NIEZAPISANA

PPL(A) / 6-30

LOTY NAWIGACYJNE VFR

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.

Zmiana Nr 0




AEROKLUB PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO
POLSKI DO LICENCJI PPL(A)

ROzDzZIAL 7

7.1

7.1.1

7.1.2

7.1.3

ROZDZIAL 7

ZADANIE D ,,LOTY NA NOWYM TYPIE SAMOLOTU KLASY SEP(L)”

Cel szkolenia w ramach ZADANIA D.

1.
2.

Szkolenie jest nieobowiazkowe, ale dopuszczalne w szkoleniu do licencji PPL(A).
Przeszkolenie ucznia-pilota, ktoéry ukonczyt ZADANIE A, na nowy typ samolotu
klasie SEP(L). Moze to by¢ dla niego typ uzupelniajacy, jezeli ma odmienny uktad
podwozia niz typ zasadniczy, na ktérym szkolit si¢ w ZADANIU A.

. Przeszkolenie ucznia-pilota, po ukonczeniu CWICZENIA A/9 na nowy typ samolotu

szkolnego, jezeli zachodzi taka potrzeba.

Warunki dopuszczenia do szkolenia w ramach ZADANIA D.

1.
2.

Uczen-pilot powinien mie¢ ukonczone ZADANIE A.

W uzasadnionych przypadkach, do szkolenia w ramach ETAPU E moga by¢
dopuszczeni uczniowie-piloci, ktorzy realizuja szkolenie wg CWICZENIA A/9
Decyzje w tej sprawie podejmuje Szef Szkolenia (HT).

. Uczen-pilot poza spetnieniem warunkoéw okreslonych wyzej w pkt. 1 lub 2 musi

spetnia¢ wymagania odno$nie waznosci zaliczenia szkolenia teoretycznego,
wymienionych w Rozdziale 2 niniejszego PROGRAMU.

Dopuszczalne rownoleglosci i wyprzedzenia.

Szkolenie w ramach ZADANIA D moze by¢ wykonywane rownolegle wraz z
ZADANIAMI B i C. Decyzje w tej sprawie podejmuje Szef Szkolenia (HT).

Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA D.

Podczas przygotowania naziemnego (zajecia teoretyczne w formie wyktadow, ¢wiczen,
samoksztatcenia, sprawdzenia, rozgrywki, itp.) uczen-pilot musi opanowaé wiedzg
stosowana w zakresie nast¢pujacych tematow lub zagadnien:

1.

Znajomos$ci budowy i eksploatacji ptatowca, silnika i wyposazenia nowego typu
samolotu, jego obslugi naziemnej oraz sposoby wykonania przegladu przed lotem
1 prob eksploatacyjnych na ziemi.

. Zapoznanie i oméwienie Instrukcji AFM i listy kontrolnej czynnos$ci dla danego typu

samolotu, na ktorym bedzie prowadzone szkolenie oraz omowienie rdznic migdzy tym
typem a typami, na ktorych uczen-pilot wykonywat loty poprzednio (osiagi, warunki
obserwacji podczas startu, ladowania, zakretow

1 8lizgow, przebieg przeciagnigcia w roznych konfiguracjach i przy réoznych mocach,
sktonnosci 1 charakterystyka korkociagu, sity na sterownicach i reakcje na wychylenia
sterow, wykorzystanie wskazan przyrzadow pokladowych, cechy odrozniajace
dolnoptaty od gérnoptatéw lub dwuptatéw).

. Obliczania masy startowej, wywazenia samolotu oraz wymagalnej dlugos$ci rozbiegu,

startu, ladowania i1 dobiegu samolotu przy uzyciu arkuszy i tabel zamieszczonych
w Instrukcji AFM.
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4. Omowienie zasad 1 techniki pilotazu wykonywania poszczegdlnych elementow lotu na
nowym typie ze szczegdlnym uwzglednieniem zasadniczych réznic w budowie (inny
uktad podwozia, skrzydel, usterzenia i inne).

UWAGA! Liczbe godzin zaje¢ ustala Szef Szkolenia (HT), biorac pod uwagg typ
samolotu i poziom wyszkolenia ucznia-pilota.

7.1.5 Wskazowki organizacyjne i metodyczne.

1. Kolejnosé realizowanych CWICZEN jest obowiazkowa.

2. Samolot powinien by¢ przygotowany w sposob zgodny z obowigzujacymi przepisami
(stan techniczny, wyposazenie, ilo$¢ paliwa, itp.) i sprawdzony przez ucznia-pilota pod
nadzorem Instruktora, a na jego poktadzie musi si¢ bezwzglednie znajdowac¢ niezbgdna
dokumentacja techniczna i operacyjna.

3. Wszystkie loty moga by¢ wykonywane tylko przy dwustronnej tacznosci radiowe;.
4. Szkolenie praktyczne realizuje si¢ jako:

a) SzKkolenie zapoznawcze (familiarization training) - przed dopuszczeniem ucznia-pilota
do lotow samodzielnych na nowym typie samolotu nalezacego do klasy samolotow
jednosilnikowych, ttokowych, ladowych z zatoga jednoosobowa — SEP(L), ktory nie
moze by¢ zakwalifikowany do jakiej$ grupy posiadanego typu oraz w przypadku, gdy
nowy typ samolotu posiada inny uktad podwozia niz samolot na ktérym dotychczas
wykonywat loty uczen-pilot (tylne lub przednie kotko).

Szkolenie zapoznawcze wymaga wykonania szkolenia wg. CWICZEN od D/1 do D/7.

b) Szkolenie w réznicach (differences training) - przed dopuszczeniem ucznia-pilota do
lotow samodzielnych na:
- innej wersji tego samego typu samolotu, lub
- na innym typie zakwalifikowanym do tej samej grupy, lub
- gdy na bedacych aktualnie w eksploatacji typach samolotéw wprowadzono zmiany

w wyposazeniu lub procedurach wymagajace dodatkowego przeszkolenia
teoretycznego i/lub praktycznego.

Szkolenie w réznicach wymaga wykonania co najmniej CWICZEN od D/1 do D/4
gdy réznice miedzy typami w grupie polegaja na istotnych réznicach w obstudze
samolotu np. zastosowaniu $migta o zmiennym skoku podczas gdy pilot do tej pory
latat na samolocie o stalym skoku $§migla, przeszkalaniu na wersj¢ samolotu

z chowanym podwoziem.

Gdy roznice we wlasciwosciach pilotazowych i sposobie obstugi r6znych wers;ji
samolotu sa niewielkie (np. zastosowanie innego typu silnika nie rézniacego si¢
znaczaco moca) szkolenie w roznicach wymaga przeprowadzenia co najmnie;j
CWICZENIA D/1.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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7.1.6

7.1.7

7.1.8

UWAGA! Wytyczne dotyczace przeszkolenia w roznicach typoéw w grupie, odnosza
si¢ do uprawnien w zakresie nizej wymienionych typoéw, pod warunkiem, ze uczen-
pilot posiada juz uprawnienia do lotéw na jednym z typoéw zakwalifikowanych do tej
samej grupy:

[.  Zlin42M, Zlin 43, Zlin 142, Zlin 143, Zlin 242.

II. Cessna - 150, Cessna - 152.

III. Cessna - 170, Cessna - 172, Cessna - 177, Cessna - 182.

IV. PZL 110 "Koliber", PZL 150 "Koliber 150", Morane MS 870, Morane MS 880,
Morane MS 803 A, Morane MS 893 E.

V. AT - 3 wszystkie wersje rozniace si¢ silnikiem.

VI. TB-9, TB-10, TB-20.

Dopuszczalne tolerancje utrzymywania wymaganych parametrow lotu:

- predkosé lotu poziomego: +~— 15 weztow;
- utrzymywanie wysoko$¢ w locie prostym i w zakretach: +/— 150 stop (+/— 50 m);
- utrzymywanie kierunku (lotu prostego, wyprowadzania z zakr¢tu 1 zmiany kierunku

zakrgcania): +/— 10°;

- predkos$¢ w czasie startu, wznoszenia, podejscia i ladowania: +15 weziow /-5 wezdw;

- wysoko$¢ wprowadzenia w pierwszy zakret i wyprowadzenia z ostatniego zakrgtu:
+ 150 ft (50 m.) /— 100 ft (30 m.);

- celno$¢ przyziemienia wzgladem znaku T lub miejsca przyziemienia na drodze
startowej: + 100 m. /— 50 m.; bez znaku T + 50+150 m. za progiem pasa.

Pozostate dopuszczalne tolerancje jak dla lotu w strefie i po kregu.

- predkos¢: +15 weztow / — 5 weztow;
- kierunek: +/— 15°;

UWAGA! Podane wyzej tolerancie utrzymywania wymaganych parametréw lotu
stanowia Kkryteria pomocnicze do oceny wynikow szkolenia. Przy ocenie ich
utrzymywania nalezy bra¢ pod uwage wystepowanie turbulencii.

Samolot szkolny.

Szkolenie wg. ZADANIA D powinno by¢ przeprowadzone na typie samolotu w klasie
samolotow jednosilnikowych, ttokowych, ladowych z zatoga jednoosobowa — SEP(L),
wyposazonym w zdwojone sterownice.

Miejsce szkolenia oraz minimalne warunki meteorologiczne:

1. Loty nalezy wykonywa¢ na lotnisku/ladowisku bazowym lub zapasowym, zgodnie
z warunkami wymienione w Zataczniku la do JAR FCL 1.055 pkt. 27 oraz na ktérym
jest mozliwe prowadzenie nadzoru instruktorskiego nad lotami samodzielnymi.

2. Starty i ladowania w lotach po kregu i we wszystkich lotach samodzielnych
wykonywa¢ na wyznaczonym i oznakowanym pasie startu (drodze startowej).
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3. Loty szkolne ZADANIA D nalezy wykonywaé¢ w warunkach meteorologicznych,
zgodnie z postanowieniami zawartymi w ust. 3.5.3 Rozdziatu 3.

4. W tresci CWICZEN moga by¢ podane dodatkowe lub inne minimalne warunki
meteorologiczne niz podane wyze;j.

7.1.9 TIloSci i laczny czas lotow:

1. W szKkoleniu zapoznawczym - w tresci CWICZEN podawane sa:

a) orientacyjne, niecobowiazujace ilosci lotow:
- dwusterowych i sprawdzajacych (w tym na kontrole procedur nienormalnych);
- samodzielnych.
b) minimalne, obowiazujace taczne czasy lotow dwusterowych;
- dwusterowych i sprawdzajacych (w tym na kontrole procedur nienormalnych);
- samodzielnych.
c) ioznaczone symbolami:
(U) — jezeli dotycza ucznia-pilota, ktory przeszkala si¢ na nowy typ samolotu
zasadniczego przed ukonczeniem ZADANIA A (jest w trakcie szkolenia
wg. CWICZENIA A/9).

(P) —> jezeli dotycza uczniow-pilotéw z ukonczonym ZADANIEM A.
2. W szkoleniu w réznicach:

a) Wybor rodzaju CWICZEN, ilosci i czas lotow w poszczegdlnych CWICZENIACH
ustala Instruktor-szkolacy, w porozumieniu z Szefem Szkolenia (HT) wg potrzeb
szkoleniowych, biorac pod uwagg typ samolotu i do§wiadczenie lotnicze ucznia-
pilota. Liczby i czasy lotow podane w tabeli 7.2 stanowia tylko warto$ci
orientacyjne.

b) W przypadku przeszkolenia na nowy typ samolotu z odmiennym uktadem
podwozia minimalng liczbg lotéw ustala si¢ na 15.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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7.2 RAMOWE ZESTAWIENIE ZADANIA D - SZKOLENIE ZAPOZNAWCZE.
Ilo$¢ i taczny czas lotow
Nr L r ) P)
¢w. Tres¢ CWICZENIA zinstruktorem | samodzielnie | zinstruktorem | samodzielnie
(DUAL) (PIC) (DUAL) (PIC)
Ilos¢ | Czas Ilos¢ | Czas Ilos¢ | Czas Tlos¢ | Czas
D/0 | Zapoznanie z samolotem i ocena iego wg potrzeb i decyzji instruktora, wg potrzeb i decyzji instruktora,
P . Jeg zgodnie ze wskazowkami zgodnie ze wskazowkami
zdatnosci. wykonawczymi wykonawczymi
D/1 | Lot zapoznawczy, pllotgz podstawowy, || 030 | - L a | 030 | — .
zapobieganie przeciagni¢ciu i korkociagowi.
D/2 | Loty po kregu na wysokosci od 1000+700 ft
5 0.30 | --- -—- 3 0.18 | -- ---
(300+200 m) AGL ) )
D/3 | (a) Starty i ladowania przy niewychylonych
klapach.
(b) Procedura udaremnionego ladowania. 3) | 020 | --- - 2) | 015 | - -
(¢) Poprawianie nieprawidlowosci startu
i ladowania.
D/4 | Loty spFawdzaJ ace po kregu przed lotami @ | 012 | — i @ | 012 | — .
samodzielnymi.
D/5 | Loty samodzielne po krggu na wysokosci od
1000700 ft (300200 m) AGL o O30 = 1 (5) ] 030
D/6 | Loty samodzielne na pilotaz podstawowy
_ doskonalace. (1) | 030 | (1) | 030 | (1) | 0.30 | (1) | 0.30
D/7 | Loty sprawdzajace opanowanie nowego @ | 030 | — . @ | 030 | — .
typu samolotu
14) | 2.32 6 1.00 | (11 1.45 6 1.00
RAZEM (14) (6) (11) (6)
(20) lotow 3.32 (17) lotow 245
MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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7.3 SZKOLENIE NAZIEMNE

CWICZENIE D/0
ZAPOZNANIE Z SAMOLOTEM I OCENA JEGO ZDATNOSCI

Cel i warunki zaliczenia CWICZENIA: Poprawne opanowanie przez ucznia-pilota, obstugi
naziemnej samolotu, bezpiecznej dla ludzi i sprzgtu, umiejscawiania si¢ w samolocie,
znajomos$ci wyposazenia kabiny, jednoznacznej oceny zdatnosci samolotu i jego wyposazenia,
oraz zasad i praktycznego dziatania w razie pozaru na ziemi i w powietrzu i koniecznosci

ewakuacji.

Warunki dopuszczenia: do wykonania CWICZENIA D/1 moze by¢ dopuszczony uczen-pilot,
ktoéry spetnia warunki na dopuszczenie do wykonania ZADANIA D.

Przygotowanie naziemne do ¢wiczen praktycznych obejmuje:

a) Przypomnienie i sprawdzenie znajomosci przepiséw dotyczacych sprawdzania zdatnosci do
lotu samolotu i jego wyposazenia na podstawie dokumentdéw i oceny stanu technicznego oraz
sprawdzania taczno$ci radiowe;.

b) Zapoznanie z postanowieniami Instrukcji AFM samolotu zasadniczego, w tym dotyczacymi
obstlugi naziemnej (w tym hangarowania, kotwiczenia, uzupetniania paliwa, oleju i innych
pltynow lub gazow), kalkulacji masy samolotu i potozenia jej srodka (wywazenia) oraz
bezpiecznego wykonania prob funkcjonalnych samolotu.

¢) Zapoznanie z zasadami postepowania w razie pozaru na ziemi i w powietrzu oraz sposob
awaryjnego opuszczania samolotu (ewakuaciji), wykonanie skoku ratowniczego na
spadochronie; sprawdzenie ich znajomosci.

Wskazowki wykonawcze:

a) Uczen-pilot pod nadzorem Instruktora dokonuje przegladu samolotu, zewngtrznego i potem
wewnetrznego tacznie ze sprawdzaniem wngtrza bagaznika i sposobu mocowania bagazu.

b) Pod nadzorem Instruktora znajdujacego si¢ w kabinie, uczen-pilot trenuje wsiadanie do
samolotu, zamykanie 1 otwieranie kabiny, dopasowanie fotela, zapinanie i odpinanie paséw
bezpieczenstwa, blokowania i odblokowania steréw i zamkow kabiny, zapoznaje sig
z rozmieszczeniem wszystkich organéw sterowania, zakresem ruchow podstawowych
sterownic, kranow paliwa i instalacji hydraulicznej powietrznej i gasnicze;.

c¢) Uczen-pilot wykonuje pozoruje czynno$ci gaszenia pozaru oraz ewakuacji po przymusowym
ladowaniu, az do ich pelnego opanowania.

d) Uczen-pilot pod nadzorem Instruktora, znajdujacego si¢ wraz z nim w kabinie, zachowujac
kolejnos¢ operacji wg listy kontrolnej czynnos$ci, uruchamia i podgrzewa silnik, wykonuje
probe funkcjonalna silnika, radiostacji i wyposazenia radionawigacyjnego oraz probe
facznosci, a nastgpnie chtodzi i wytacza silnik, ocenia zdatno$¢ samolotu i wypetnia
dokument odbioru samolotu do lotu.

e) Jezeli samolot jest wyposazony w chowane podwozie z instalacja awaryjnego wypuszczania,
to kazdy uczen-pilot musi co najmniej jeden raz wykonaé¢ udana procedurg awaryjnego
wypuszczania podwozia na samolocie ustawionym na podno$nikach, chyba ze Instrukcja
AFM na to nie pozwala.
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f) Uczen-pilot, ktory z jakiego$ powodu nie wykonat podczas zajeé elementow CWICZENIA
D/0 (d), musi wykona¢ te elementy w trakcie lotow szkolnych przed ukonczeniem
CWICZENIA D/4.

Samolot: Typ klasy SEP(L), na ktorym prowadzone jest szkolenie w ZADANIU.

Ilos¢ i czas ¢wiczen:

a) Ilos¢ i czas CWICZENIA zalezny jest od stopnia ztozonosci technicznej samolotu i procedur
jego uzytkowania, liczby ucznidw-pilotéw bioracych udziat w CWICZENIU i tempa
przyswajania przez nich procedur.

b) Zaleca si¢ aby kazdy uczen-pilot przed ukonczeniem CWICZENIA D/4 powinien wykonaé
samodzielnie co najmniej 3 przegladow, w tym co najmniej 2 polaczonych z naziemna proba
funkcjonalng samolotu.

¢) CWICZENIE D/0 w_zakresie przygotowania, sprawdzenia i oceny gotowosci do lotu
samolotu przeprowadzane jest przez caty okres szkolenia wg ZADANIA D.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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7.4 SZKOLENIE PRAKTYCZNE wg ZADANIA D

CWICZENIE D/1

LOT ZAPOZNAWCZY. PILOTAZ PODSTAWOWY.
ZAPOBIEGANIE PRZECIAGNIECIU I KORKOCIAGOWI.

Cel CWICZENIA

Zapoznanie si¢ ucznia-pilota, z nowym typem samolotu, w tym:

a) prawidtowa technika kotowania, startu i ladowania,

b) sterowaniem w locie wznoszacym, poziomym i szybowym (na mocy zdtawionej czgsciowo
1 catkowicie) w locie prostym i zakrgtach, z przechyleniem do 45°, zeslizgach w szybowaniu
po prostej, przeciwdziataniu przeciagnigciu 1 korkociagowi.

¢) utrzymaniu wymagalnych parametrow lotu w granicach tolerancji, a takze skutecznego
przeciwdziatania skladowej bocznej wiatru przy starcie 1 ladowaniu (w granicach
dopuszczalnej dla samolotu), oraz znoszeniu przez wiatr na wszystkich fazach lotu.

d) przeciwdziatania przeciagnigciu i niezamierzonemu korkociggowi, przerywania
rozpoczynajacej si¢ autorotacji i spirali ,,na teb” bez dopuszczenia do przekroczenia
przechylenia 45° 1 80% Vng;

e) poprawnym sterowaniu zespotem silnik-Smiglo 1 utrzymywaniu jego odpowiednich
parametréw eksploatacyjnych.

Warunki dopuszczenia: odbycie pierwszych zaje¢ CWICZENIA D/0

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1. Przypomnienie, utrwalenie i sprawdzenie wiedzy stosowanej w zakresie procedur normalnych
1 awaryjnych, majacych lub mogacych mie¢ zastosowanie w lotach nadlotniskowych,
z uwzglednieniem parametrow eksploatacyjnych 1 wlasciwosci nowego typu samolotu.

2. Omowienie:

a) zasad kontroli pracy silnika i instalacji, utrzymanie wymagalnych temperatur, kontrola
ci$nien w instalacjach i dziatanie awaryjne w razie ich spadku.

b) Zasad sterowania samolotem podczas kotowania normalnego z wykorzystaniem mocy
silnika, operowaniem hamulcem i sterowaniem kotka przedniego lub tylnego i w razie
awarii ktoregos$ z tych zespolow.

¢) Zasad sterowania w locie, w tym aerodynamicznego (stery, klapy), zespotem silnik-$migto
(ZSS) (kolejnos¢ sterowania $migtem i tadowaniem przy zwigkszaniu i redukowaniu
mocy) oraz operowania uktadem wypuszczania i chowania podwozia.

3. Oméwienie sposobu wykonania lotéw na CWICZENIE i zakresu aktywnosci ucznia-pilota
w lotach.

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne:

1. Loty wykonuje si¢ w rejonie lotow lotniska bazowego (strefa pilotazu).

2. W zalezno$ci od lotniczego do$wiadczenia i umiejgtnosci ucznia-pilota i réznic migdzy
nowym typem a poprzednim typem samolotu, Instruktor-szkolacy prowadzi nauczanie
w locie wg zasad metodyki: Pokaz Sterowania - Wspdlne Sterowanie (Wspolne Dziatanie) -
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Samodzielne Cwiczenie albo Pokaz Sterowania - Samodzielne Cwiczenie albo od razu
Samodzielne Cwiczenie, wracajac w razie potrzeby do drugiej albo pierwszej zasady.

3. Podczas Pokazu Sterowania nalezy zwrdci¢ uwage na wlasciwe postugiwanie si¢ lista
kontrolng czynnos$ci oraz uwypukli¢ réznice pilotazowe i eksploatacyjne (kontrola zespotu
silnik-§migto 1 pozostatych instalacji) migdzy nowym typem a poprzednimi, na ktorych
uczen-pilot wykonywat loty.

4. Jezeli samolot jest dopuszczony do demonstracji ustalonego korkociagu wraz z nauka
wyprowadzania z niego, to moze ona by¢ przeprowadzona w CWICZENIU, w sekwencji
Pokaz Sterowania, Wspolne Sterowanie i ewentualnie Cwiczenie Sterowania. W takim
przypadku, zatoga samolotu musi wykonywac lot z natozonymi spadochronami
ratowniczymi.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 7.1.8 pkt. 3 niniejszego rozdzialu oraz przy
widzialno$ci umozliwiajacej wyrazne dostrzeganie naturalnego horyzontu i poziomie turbulencji
nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji samolotu na sterowanie.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000+4000 ft (3001200 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow: z instruktorem (U)— 1 wczasie tacznym 0.30

(P) > 1 wczasie facznym 0.30

Krvteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA D/1jest opanowanie przez ucznia-pilota:

- prawidlowej techniki kotowania, startu i ladowania, sterowaniem w locie wznoszacym,
poziomym 1 szybowym (na mocy zdtawionej czg$ciowo i1 catkowicie) w locie prostym
1 zakretach, z przechyleniem do 45°, zeslizgach w szybowaniu po proste;j;

- wczesnego rozpoznawania matej predkosci lotu, przeciagnigcia (w locie z moca 1 moca
zdtawiong) i korkociagu (w fazie poczatkowej autorotacji), stromej spirali ,,na teb”;

- umiej¢tnosci  przeciwdziatania przeciagnigeciu 1 korkociagowi 1 wyprowadzania z ich
wczesnych faz z jak najmniejsza strata wysokos$ci ibez dopuszczenia do przekroczenia
przechylenia 45° 1 80 % V.

- utrzymania wymagalnych parametrow lotu w granicach tolerancji oraz poprawnym sterowaniu
zespolem silnik-§miglo i utrzymywaniu jego odpowiednich parametrow eksploatacyjnych.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE D/2
LOTY SZKOLENIOWE PO KREGU NADLOTNISKOWYM

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez ucznia-pilota umiejg¢tnosci wykonywania poprawnie normalnych procedur

w trakcie lotu po kregu nadlotniskowym na nowym typie samolotu, w tym startu i ladowania bez
podpowiedzi Instruktora, z zachowaniem wymaganych parametréw lotu w granicach tolerancji
postugiwaniu sig lista kontrolna czynnos$ci oraz skuteczne przeciwdziatanie sktadowej boczne;j
wiatru przy starcie 1 ladowaniu, a takze znoszenia przez wiatr w locie po kregu.

Warunki dopuszczenia i realizacji:
Zaliczenie przez ucznia-pilota CWICZENIA D/1.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

a) przekazanie, utrwalenie i sprawdzenie w drodze omdéwienia i rozgrywek wiedzy stosowane;j
dotyczacej normalnych procedur lotu po kregu, w tym zasad kotowania w poblizu przeszkod
1 uwzgledniania przy kotowaniu wplyw wiatru: kata i predkosci oraz stosowania procedury
natychmiastowego startu po ladowaniu (T&G) ze szczegdlnym uwzglednieniem obserwacji
zewngtrznej 1 wewngetrznej, podejmowania decyzji dotyczacych rozplanowania trasy lotu,
eliminowania znoszenia i obliczenia do ladowania, a takze kontroli pracy zespotu silnik-
$migto i innych instalacji samolotu.

b) omdwienie sytuacji awaryjnych w locie po kregu, zasad ich rozpoznawania i postgpowania
w razie ich wystapienia.

¢) ¢wiczenia w prowadzeniu korespondencji radiowe;.

d) zaplanowanie lotéw w tym zaznajomienie si¢ z sytuacja meteorologiczna w rejonie ich
wykonywania, z dostgpnoscia przestrzeni powietrznej oraz ztozenie planu lotu ATC (o ile jest
wymagany).

Wskazowki wykonawceze i organizacyjne:

1. Loty wykonuje si¢ po kregu nadlotniskowym lotniska bazowego na wysokosci lotu 1000+600
ft (300200 m) AGL, wg potrzeb szkoleniowych, okreslonych przez Instruktora.
Wprowadzenie do pierwszego zakretu po starcie i wyprowadzenie z zakretu do ladowania
wykonywa¢ powyzej 300 ft (100 m.) AGL.

2. Loty obejmuja nauke wykonania startu, wznoszenia, lotu po krggu, obliczenia do ladowania
1 ladowania. Instruktor uczy wszystkich procedur normalnych lotu po krggu, przy
wykorzystaniu listy kontrolnej czynnosci: kotowania i lotu od startu do ladowania, stosujac
metody nauczania: Pokaz Sterowania - Wspdlne Sterowanie (Wspdlne Decydowanie) -
Cwiczenie Sterowania albo Pokaz Sterowania i Cwiczenie Samodzielne albo od razu
Samodzielne Cwiczenie, w zalezno$ci od praktycznych umiejetnosci ucznia-pilota.

3. Po opanowaniu przez ucznia-pilota podstawowych umiejgtnosci pilotazu nowego typu,
instruktor powinien zademonstrowac postegpowanie w sytuacjach nienormalnych i awaryjnych
(awaria silnika, pozar, itp.).

4. Korespondencjg radiowa w trakcie lotow prowadzi uczen-pilot.

5. Czgs¢ lotow mozna wykonywac z natychmiastowym startem po ladowaniu ( T&G).
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Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 7.1.8 pkt. 3 niniejszego rozdzialu oraz przy
widzialno$ci umozliwiajacej wyrazne dostrzeganie naturalnego horyzontu i poziomie turbulencji
nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji samolotu na sterowanie.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000+600 ft (300200 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow: z instruktorem U)—> 5 w czasie tacznym 0.30

P)—> 3 w czasie tacznym 0.18

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA D/2 jest opanowanie przez ucznia-pilota umiejetnosci:
- bezpiecznego kolowania i wykonywania wszystkich niezbgdnych czynnosci przed startem;
- wykonywania samodzielnego startu i lotu wznoszacego, realizacji procedur lotu po kregu;
- samodzielnego podejscia do ladowania i ladowania z uzyciem mocy silnika;
- postugiwania si¢ lista kontrolna czynno$ci w operacjach na ziemi i w locie;
- operowania chowanym podwoziem i wykorzystywania systeméw kontroli tych operacji
(dotyczy samolotow z chowanym podwoziem);
- prowadzenia prawidlowej korespondencji radiowej oraz obserwacji ruchu lotniczego
w locie po krggu i na ptycie lotniska.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE D/3

a) START I LADOWANIE PRZY ROZNYCH WYCHYLENIACH KLAP.
b) PROCEDURY NIEUDANEGO PODEJSCIA DO LADOWANIA.
¢) POPRAWIANIE BLEDOW PRZY STARCIE I LADOWANIU.

Cel CWICZENIA

1. Zapoznanie i opanowanie przez ucznia-pilota umiejetnosci:
- wykonywania startu i poczatkowego wznoszenia oraz podej$cia, podprowadzenia
i ladowania przy r6znych wychyleniach klap lub bez wychylonych klap;
- wykonania procedury udaremnionego ladowania tj. odejscia na drugi krag z wysokosci
wytrzymania z klapami wychylonymi normalnie i nie wychylonymi;
- postugiwaniu sig lista kontrolng czynnosci, oraz utrzymaniu obowiazujacych parametréw
w granicach tolerancji.
2. Zapoznanie ucznia-pilota ze sposobami poprawiania btedoéw przy starcie i ladowaniu
powodowanych btedami pilotazu i nagta zmiana predkosci i kierunku wiatru.

Warunki dopuszczenia i realizacji: ukoficzenie z zaliczeniem CWICZENIA D/2.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

a) Przypomnienie, omowienia, uszczegdtowienie i sprawdzenie wiedzy stosowanej w zakresie:
- zasadniczych elementow CWICZENIA (podlegajacych ocenie zaliczeniowe;j);
- skutkéw bledow pilotazu i naglej zmiany predkosci i kierunku wiatru dla przebiegu
1 bezpieczenstwa przyziemnych faz lotu, granic tolerancji samolotu w zaleznos$ci od masy
1 kata natarcia oraz mozliwos$ci poprawienia odchylenia dla zapobiegnigcia niebezpiecznym
skutkom lub zminimalizowania ich.
b) Omowienie zasad i ¢wiczenia w prowadzeniu korespondencji radiowej, zwiazanej
z procedura udaremnionego ladowania.

Wskazowki wykonawcze

1. W trakcie wykonywania tego CWICZENIA nalezy wykona¢ starty i ladowania przy réznych
wychyleniach klap i bez, o ile Instrukcja AFM dopuszcza stosowanie tej procedury w celach
szkoleniowych — element (a).

2. W ramach CWICZENIA nalezy przeprowadzi¢ pokaz i nauke procedury nieudanego
ladowania z odej$ciem na drugi krag w réznych fazach podejscia do ladowania i réznych
konfiguracjach samolotu — element (b). Nalezy zwr6ci¢ uwagg na podejmowanie decyzji o
zaniechaniu ladowania na wlasciwej wysokos$ci i prawidlowa kolejnosé czynnosci w trakcie
odejscia na drugi krag.

3. Nalezy rowniez zademonstrowa¢ uczniowi-pilotowi postgpowanie w przypadku zaistnienia
btedow i nieprawidtowosci, powodowanych przez instruktora, a ktorych wystapienie
spowodowane moze by¢ zta obserwacja i podziatem uwagi, blgdami techniki pilotazu i nagla
zmiana warunkow meteorologicznych podczas fazy startu i ladowania — element (c).

O zamiarze spowodowania odchylen uczen-pilot musi by¢ uprzedzony.

4. CWICZENIE obejmuje takze pokaz lotéw po kregu dwuzakretowym na wysokosci 500 ft
(150 m.) AGL z obliczeniem do ladowania z zakretu i z prostej.
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5. Elementy (a) i (b) CWICZENIA powinny by¢ nauczane w pierwszej kolejnosci, a elementy

(c) dopiero po ich opanowaniu. Przy nauczaniu elementoéw (a) i (b) zaleca si¢ stosowaé
metod¢ nauczania: Pokaz Sterowania 1 Samodzielne Cwiczenie, ograniczajac Wspdlne
Sterowanie i Wspo6lne Dziatanie tylko do przypadkéw koniecznych.

6. Czgs¢ lotow mozna wykonywaé z zastosowaniem procedury natychmiastowego startu po

ladowaniu (T&G), gdy dlugos$¢ pasa ladowania i warunki meteorologiczne zapewniaja
zachowanie wymaganych separacji pionowych samolotu od przeszkdod na podej$ciu podczas
wznoszenia, z uwzglednieniem pogorszenia osiagéw samolotu w wyniku btedow ucznia-
pilota.

7. Zaleca sig, aby czg$¢ lotow wykona¢ przy zmniejszonej widzialnosci do 3 km i obniZonej

podstawie chmur w granicach 1000+1300 ft (300+-400 m.) Pozadany jest rowniez boczny
wiatr do startu i ladowania, o predkosci zapewniajacej bezpieczne manewrowanie samolotem
1 nie utrudniajacej nadmiernie pilotowania samolotu.

8. W trakcie szkolenia na samolocie z chowanym podwoziem nalezy prze¢wiczy¢ wypuszczanie

awaryjne podwozia, o ile Instrukcja AFM dopuszcza stosowanie tej procedury w celach
szkoleniowych.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 7.1.8 pkt. 3 niniejszego rozdziatu. Zaleca si¢ aby
czes$¢ lotdw odbyta si¢ przy zmniejszonej widzialnosci w locie do 3 km i obnizonej podstawie
chmur w granicach 10001300 ft (300+400 m.) AGL i wystgpowania rzeczywistych warunkow
bocznego wiatru do startu i ladowania.

Ogolne zalozenia lotu

Wysokos¢ lotu: 1000+500 ft (300+150 m) AGL
Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
Liczba lotéw: z instruktorem U)—> 3 w czasie tacznym 0.20

P)—> 2 w czasie tacznym 0.15

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA D/3 jest opanowanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci:

podejmowania decyzji o konieczno$ci zaniechania ladowania i wlasciwego wykonania
odej$cia na drugi krag w réznych fazach podejscia i réznych konfiguracjach wychylenia klap;
wykonania startu i poczatkowego wznoszenia oraz podejscia i ladowania przy klapach

w r6éznych stopniach wychylenia i nie wychylonych (w zakresie dopuszczonym Instrukcja
AFM);

wykonania startu i ladowania z bocznym 1 tylnym wiatrem (w zakresie dopuszczonym
Instrukcja AFM);

poprawiania bledow i odchylen przy starcie i ladowaniu powodowanych btgdami ztej
obserwacji, pilotazu i nagla zmiana warunkow meteorologicznych.
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CWICZENIE D/4
LOTY SPRAWDZAJACE PRZED LOTAMI SAMODZIELNYMI.

Cel CWICZENIA

Sprawdzenie, czy nabyte w procesie dotychczasowego szkolenia 1 posiadane przez ucznia-pilota
wiadomosci 1 umiejetnosci praktyczne sa wystarczajace do wykonywania przez niego lotow
samodzielnych na nowym typie samolotu.

Warunki dopuszczenia i realizacji: ukoficzenie z zaliczeniem CWICZENIA D/3.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1. Sprawdzenie przez Instruktora-sprawdzajacego dokumentacji szkoleniowej, w celu okreslenia
czy sprawdzany uczen-pilot byl szkolony zgodnie z programem szkolenia. W razie
stwierdzenia nieprawidtowos$ci w szkoleniu, nalezy zaleci¢ odpowiednie doszkolenie przed
ponownym przedstawieniem do sprawdzenia, okreslajac wykonanie odpowiednie liczby
1 rodzaju lotéw.

UWAGA! W przypadku gdy Instruktor-szkolacy zostal upowazniony do wykonania lotéw
sprawdzajacych, sprawdzenia dokumentacii i poprawnosci szkolenia dokonuje Szef Szkolenia
(HT) lub Szef Instruktoréw Praktycznych (CFI).

2. Omoéwienie i1 sprawdzenie ucznia-pilota zakresu planowanych lotow sprawdzajacych, w tym:

a) znajomosci przez ucznia-pilota wszystkich procedur normalnych i awaryjnych,
pilotazowych i1 uzytkowania samolotu oraz korespondencji radiowej, majacej lub mogacej
mie¢ zastosowanie w lotach po kregu.

b) osobistego przygotowania ucznia-pilota do wykonania zadania lotu (znajomosci jego
tresci, warunkow ruchu lotniczego 1 meteorologicznych, a takze przygotowania koncepcji
dziatania w razie awarii silnika podczas startu i poczatkowego wznoszenia, lotu oraz
podejscia do ladowania).

Wskazowki wykonawceze i organizacyjne:

1. Loty wykonuje uczen-pilot po krggu nadlotniskowym w przedziale wysokosci 1000+500 ft
(300+150 m) AGL wedtug uzgodnien z instruktorem-sprawdzajacym dokonanych przed
lotem. Loty musza by¢ wykonane z lotniska, na ktorym uczen-pilot wykonat loty na
CWICZENIE D/3 i na ktorym bedzie wykonywat pierwsze loty samodzielne.

2. Loty sprawdzajace w celu dopuszczenia do pierwszych lotow samodzielnych wykonuje
instruktor FI(A) wyznaczony przez Szefa Szkolenia (HT).

3. Instruktor-sprawdzajacy moze w czasie lotu, w miarg potrzeb rozszerzy¢ zadanie lotow
o dodatkowe elementy w zakresie, jaki uzna za niezbgdny (np. o procedurg¢ odejscia na drugi
krag, czy imitowanego przymusowego ladowania).

3. Ingerencja stowna lub czynna instruktora-sprawdzajacego jest dopuszczalna tylko w razie
zagrozenia bezpieczenstwa lotu, natomiast inne btedy ucznia-pilota, nawet znieksztatcajace

przebieg lotu powinny pozostawac bez jego reakcji podczas lotu i zosta¢ oméwione dopiero
po locie.
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4. Instruktor-sprawdzajacy nie bierze udziatu w sterowaniu samolotem, pozostajac jednak
w gotowosci do natychmiastowego przejgcia sterowania.

5. Sytuacja ruchowa na lotnisku, w tym wyznaczenie pasa startu i ladowan oraz prowadzenie
korespondencji radiowej powinny by¢ zblizone do tych, w jakich uczen-pilot bedzie
ewentualnie wykonywat pierwsze loty samodzielne.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 7.1.8 pkt. 3 niniejszego rozdziatu, oraz przy
widzialno$ci umozliwiajacej wyrazne dostrzeganie naturalnego horyzontu i poziomie turbulencji
nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji samolotu na sterowanie, zapewniajace, po
pozytywnym zaliczeniu egzaminu, wykonanie pierwszych lotow samodzielnych w warunkach
nie gorszych niz podczas lotow sprawdzajacych.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000+500 ft (300+150 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg decyzji instruktora sprawdzajacego
- Liczba lotow: z instruktorem (U) > 2 wczasie tacznym 0.12

(P) > 2w czasie lacznym 0.12

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

1. CWICZENIE uwaza si¢ za ZALICZONE, jezeli uczen-pilot bez ingerencji instruktora-
sprawdzajacego wykona poprawnie, wszystkie podlegajace elementy lotéw 1 procedur, bez
popelniania bledoéw znieksztalcajacych istotnie ich wymagany przebieg lub niebezpiecznych,
utrzymujac wymagane parametry lotu i samolotu oraz skutecznie przeciwdzialta
niekorzystnym czynnikom atmosferycznym podczas lotu, startu i ladowania.

2. Ocenie podlega rowniez uzytkowanie samolotu w zakresie jego ograniczen, odporno$¢ na
chwilowe niepowodzenia i panowanie nad samolotem w sposéb nie budzacy watpliwosci,
co do pomys$lnego zakonczenia lotu oraz poprawne prowadzenie korespondencji radiowe;.

3. Po wykonanych lotach Instruktor-sprawdzajacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje go
o wyniku sprawdzenia.

4. W przypadku ZALICZENIA lotow sprawdzajacych i1 dopuszczenia ucznia-pilota do lotow
samodzielnych oraz po uzyskaniu od niego potwierdzenie gotowosci do wykonania tych
lotow, Instruktor-sprawdzajacy swoja decyzje o DOPUSZCZENIU do lotow samodzielnych
wpisuje do dokumentacji przebiegu szkolenia.

5. W przypadku NIE ZALICZENIA lotow sprawdzajacych, Instruktor-sprawdzajacy swoja
decyzje oraz proponowany zakres dodatkowego szkolenia i sposdb postgpowania wpisuje do
dokumentacji przebiegu szkolenia oraz informuje o tym Szefa Szkolenia (HT).

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE D/5
LOTY SAMODZIELNE PO KREGU NADLOTNISKOWYM.

Cel CWICZENIA

Wykonanie przez ucznia-pilota pierwszych lotow samodzielnych na nowym typie samolotu oraz
w miarg ich dalszego wykonywania, dazenie do doskonalenia i utrwalania prawidtowej techniki
pilotazu oraz rozwijanie jego zaradnosci i wiary w siebie.

Warunki dopuszczenia i realizacji: ukonczenie z zaliczeniem CWICZENIA D/3
1 dopuszczenie ucznia-pilota przez instruktora - sprawdzajacego do wykonywania lotow
samodzielnych.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1. Przygotowania ucznia-pilota do wykonania lotu (znajomosci jego tresci, warunkéw ruchu
lotniczego 1 meteorologicznych, a takze przygotowania koncepcji dziatania w razie awarii
silnika podczas startu i poczatkowego wznoszenia oraz podej$cia do ladowania).

2. Sprawdzanie posiadanej przez ucznia-pilota znajomosci wiedzy stosowanej w zakresie zasad
pilotazu i procedur normalnych i awaryjnych majacych lub mogacych mie¢ zastosowanie
w lotach po kregu, oraz ich zmian w przypadku zmian warunkéw meteorologicznych, ruchu
lotniczego 1 innych.

Wskazowki wykonawceze i organizacyjne:

1. Pierwsze 2 loty samodzielne ucznia-pilota powinny by¢ wykonane bezposrednio po lotach
sprawdzajacych, po dopuszczeniu go do ich wykonywania przez instruktora-sprawdzajacego
oraz po wyrazeniu przez ucznia-pilota gotowosci do ich wykonania.

Loty te powinny by¢ nadzorowane przez Instruktora, ktory wykonal z nim loty sprawdzajace

1 dopuscit do wykonywania lotow samodzielnych.

2. Zaleca si¢ wykonanie pierwszych lotdow samodzielnych w serii z zatrzymaniem po pierwszym
ladowaniu. Po ich prawidlowym wykonaniu uczen-pilot moze wykonywaé¢ dalsze loty
samodzielne.

3. W czasie wykonywania lotéw samodzielnych musi by¢ zapewnione prowadzenie dwustronne;j
tacznos$ci radiowej zgodnie z procedura obowiazujaca w lotach nadlotniskowych pomiedzy
uczniem-pilotem a nadzorujacym instruktorem. W przypadku wykonywania lotéw na lotnisku
kontrolowanym lub innym, na ktérym dziala inny organ kierowania ruchem lotniczym, nalezy
uzgodni¢ z nimi zasady prowadzenia nadzoru instruktorskiego i ewentualnego instruowania
droga radiowa w przypadkach koniecznych.

4. Instruktor nadzorujacy loty samodzielne ucznia-pilota nie powinien udziela¢ mu wskazéwek
droga radiowa, poza przypadkami, gdy wymaga tego bezpieczenstwo lotu. W sytuacjach nie
naglacych nalezy stopniowac ostrzezenia i informacje o sytuacji a dopiero w razie braku
wlasciwej reakcji, wydac polecenia dziatania. W sytuacjach naglacych nalezy od razu
wydawac polecenia.

5. Loty kontrolne z instruktorem stosuje si¢:
a) po przerwie w lotach, dtuzszej niz 5 dni, lub
b) przy istotnej zmianie warunkow ruchu lotniczego, meteorologicznych lub innych, lub
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¢) w razie popelniania przez ucznia-pilota btedéw znieksztalcajacych przebieg lotu
1 niebezpiecznych, oraz systematycznych, ktore spowodowaty konieczno$¢ instruowania
ucznia-pilota w locie droga radiowa, lub

d) w razie konieczno$ci wykonywania lotdéw samodzielnych na lotnisku innym niz bytly
wykonywane loty sprawdzajace, jezeli konieczno$¢ ta zaistniata w trakcie wykonywania
lotow samodzielnych.

6. UWAGA! W razie, gdy po zaliczeniu sprawdzianu uczen-pilot nie wyrazi checi wykonania
lotu samodzielnego, Instruktor-sprawdzajacy po wystuchaniu ucznia-pilota zglasza ten fakt do
Szefa Szkolenia (HT), ktéry po analizie przebiegu jego szkolenia podejmuje decyzje co do
dalszego postepowania.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 7.1.8 pkt. 3 z zastrzezeniem, ze:

a) Loty samodzielne nalezy wykonywa¢ w warunkach meteorologicznych panujacych podczas
lotow sprawdzajacych, lecz nie gorszych niz widzialno$¢ przy ziemi 5 km podstawa chmur
450 m AGL, przy poziomie turbulencji nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji
samolotu na sterowanie.

b) Predkos¢ wiatru dla wszystkich lotow samodzielnych po krggu, zgodnie z Instrukcja AFM
1 nie wigksza jednak niz:
- samoloty z przednim kotkiem: 16 weztow sktadowej czotowej 1 8 weztow max. sktadowe;j
bocznej;
- samoloty z tylnym kotkiem (ogonowym): 12 weztow sktadowej czotowej 1 5 weztdw max.
sktadowej bocznej;
- wszystkie samoloty dopuszczalny wiatr tylny: max. 4 wezty.

¢) maksymalna temperatura powietrza: decyzje podejmuje Instruktor szkolacy

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000+600 ft (300+-200 m) AGL

- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba lotéw: samodzielnie (U)—>5 w czasie tacznym 0.30
kontrolnych (U) = wg potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba lotow: samodzielnie P)—>5 w czasie tacznym 0.30
kontrolnych (P) > wg potrzeb i decyzji instruktora

UWAGA! Uczen-pilot z grupy (U) wobec koniecznosci zmiany typu samolotu w trakcie
wykonywania CWICZENIA A/9 musi wykonaé zwickszonag ilo$¢ i faczny czas lotdw na tyle,
aby uzupehi¢ taczna ilo$¢ i czas lotdéw samodzielnych do ilo$ci minimalnej, wymagane]

w CWICZENIU A/9. W odniesieniu do niego maja zastosowanie zasady wykonywania lotow
dwusterowych kontrolnych, okreslone w CWICZENIU D/9.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest wykonanie przez ucznia-pilota poprawnie wymaganej
liczbg i czasu lotow samodzielnych bez dostrzegalnych z ziemi bteddéw, niebezpiecznych lub
znieksztatcajacych wymagany przebieg lotu, wymagajacych koniecznej interwencji Instruktora-
nadzorujacego.
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CWICZENIE D/6
LOTY DO STREFY NA PILOTAZ PODSTAWOWY.

Cel CWICZENIA

Doskonalenie posiadanych juz umiejgtnosci i nabywanie nowych, rozszerzonych umiejgtnosci
pilotazowych ucznia-pilota, w zakresie:

wykonywania zamierzonych zmian predkosci lotu w duzym zakresie; utrzymywanie zadanych
predkosci znizania;

doskonalenie zakretow z przechyleniem 45° i ze zmiang kierunku zakregtu na zadanym
kierunku lotu, w locie wznoszacym, poziomym i szybowym;

lotu z maksymalng predko$cia wznoszenia i maksymalnym katem wznoszenia i stromego
szybowania wraz z doskonaleniem $lizgow;

przeciwdziatania przeciagnieciu i niezamierzonemu korkociagowi, przerywania
rozpoczynajacej si¢ autorotacji i spirali ,,na teb” bez dopuszczenia do przekroczenia
przechylenia 45° i 80% Vng;

skutecznego zabezpieczenia predkosci bez strat wysokos$ci oraz skuteczne zabezpieczenie
predkosci po nagtym zdtawieniu mocy, imitujacym awarig silnika;

Warunki dopuszczenia i realizacji: ukoficzenie z zaliczeniem CWICZENIA D/5.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1.

Przygotowania ucznia-pilota do wykonania lotu do strefy (znajomosci wykonywanych
elementoéw lotu, warunkéw ruchu lotniczego 1 meteorologicznych, a takze przygotowania
koncepcji dzialania w razie awarii silnika podczas startu i poczatkowego wznoszenia oraz
podejscia do ladowania). Powtorzenie wiadomosci dotyczacych zwiazku pomigdzy moca
potrzebna i dysponowana (krzywa Penaud’a i krzywa wznoszenia) oraz zakreséw predkosci
lotu poziomego 1 wznoszacego.

. Sprawdzanie posiadanej przez ucznia-pilota znajomosci wiedzy stosowanej w zakresie zasad

pilotazu, procedur normalnych i awaryjnych majacych lub mogacych mie¢ zastosowanie

w lotach do strefy oraz ich zmian w przypadku zmian warunkéw meteorologicznych, ruchu
lotniczego 1 innych. Omowienie techniki zmian predkosci od minimalnej do przelotowej oraz
wznoszenia i znizania z moca przelotowa przy zadanej predkosci pionowej, predkosci
zalecanych Instrukcja AFM.

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne:

1.

Loty wykonywa¢ w strefie pilotazu, zapewniajacej stala obserwacjg lotu przez Instruktora.

2. W lotach samodzielnych uczen-pilot wykonuje te elementy w liczbie, kolejnosci 1 w zakresie

wysokosci, zgodnie z trescia zadania lotu, okre$long przez Instruktora.

3. Loty kontrolne z instruktorem stosuje sig:

a) po przerwie w lotach, dtuzszej niz 7 dni, lub
b) przy istotnej zmianie warunkow ruchu lotniczego, meteorologicznych lub innych, lub
¢) w razie popelniania przez ucznia-pilota btedéw znieksztatcajacych przebieg lotu

1 niebezpiecznych, oraz systematycznych, ktére powoduja konieczno$¢ instruowania.
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Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 7.1.8 pkt. 3 z zastrzezeniem, ze:

a) Loty samodzielne do strefy nalezy wykonywa¢ w warunkach meteorologicznych panujacych
podczas lotéw z instruktorem, lecz nie gorszych niz widzialno$¢ przy ziemi 5 km. i podstawie
chmur przewyzszajacej o 1000 ft (300 m) planowana wysokos¢ lotu, przy widocznosci
w locie umozliwiajacej wykorzystanie naturalnego horyzontu do oceny potozenia
przestrzennego 1 przy poziomie turbulencji nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji
samolotu na sterowanie.

b) Predkos¢ wiatru dla lotow samodzielnych do strefy, zgodnie z Instrukcja Uzytkowania
w Locie AFM i nie wigksza niz:

- samoloty z przednim kétkiem: 16 kt sktadowej czotowe;j i 8 kt max. sktadowej bocznej;

- samoloty z tylnym kotkiem (ogonowym): 12 kt sktadowej czotowej i 5 kt max. sktadowej
bocznej;

- wszystkie samoloty dopuszczalny wiatr tylny: max. 4 kt.

¢) maksymalna temperatura powietrza: decyzje podejmuje Instruktor szkolacy

Ogo6lne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 4000+1300 ft (1200+500 m) AGL

- Czas jednego lotu: wg potrzeb 1 decyzji instruktora

- Liczba lotow: z instruktorem (U)— 1 wczasie tacznym 0.30
samodzielnie (U)— 1 wczasie tacznym 0.30
kontrolnych (U) —> wg potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba lotow: z instruktorem (P) > 1 wczasie tacznym 0.30
samodzielnie (P) > 1 wczasie facznym 0.30
kontrolnych (P) »> wg potrzeb i decyzji instruktora

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA D/6 jest poprawne wykonanie przez ucznia-pilota
wymaganej liczby i czasu lotoéw samodzielnych bez dostrzegalnych z ziemi btgdow,
niebezpiecznych lub znieksztatcajacych wymagany przebieg lotu.
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CWICZENIE D/7
LOTY SPRAWDZAJACE OPANOWANIA NOWEGO TYPU SAMOLOTU.

Cel CWICZENIA

Sprawdzenie poziomu nabytych umiejetnosci ucznia-pilota do bezpiecznego wykonywania
lotow na nowym typie samolotu klasy SEP(L).

Warunki dopuszczenia i realizacji: ukofczenie z zaliczeniem CWICZENIA D/6.

Przygotowanie naziemne do wykonvywania lotow obejmuje:

1.

Przygotowania ucznia-pilota do wykonania lotu po kregu i do strefy (znajomosci
wykonywanych elementow lotu, warunkow ruchu lotniczego i meteorologicznych, a takze
przygotowania koncepcji dzialania w razie awarii silnika podczas startu i poczatkowego
wznoszenia oraz podej$cia do ladowania).

. Sprawdzanie posiadanej przez ucznia-pilota znajomosci wiedzy stosowanej w zakresie zasad

pilotazu i procedur normalnych i awaryjnych majacych lub mogacych mie¢ zastosowanie
w lotach po kregu i do strefy oraz ich zmian w przypadku zmian warunkéw pogodowych,
ruchu lotniczego i innych.

. Przygotowanie naziemne do lotu sprawdzajacego przeprowadza Instruktor-sprawdzajacy

danego ucznia-pilota.

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne

1.
2.

Loty sprawdzajace wykonuje si¢ w strefie pilotazu i po kregu.

Loty sprawdzajace w celu zaliczenia szkolenia w zakresie ZADANIA D — umiejetnos¢
wykonywania lotow na nowym typie, wykonuje instruktor FI(A) wyznaczony przez
Szefa Szkolenia (HT) Osrodka.

. Sprawdzeniu podlega opanowanie i prawidlowos$ci postgpowania przez ucznia-pilota podczas

wykonywania elementoéw lotow nauczanych w ZADANIU B, w tym szczegdlnie:

- poprawno$¢ i ptynno$¢ techniki pilotazu na nowym typie;

- umiejetno$¢ poprawnego wykorzystania wtasciwosci samolotu, w tym wykonywania
wznoszenia z pr¢dkoscia pionowa bliska maksymalnej;

- niedopuszczanie oraz wczesne dostrzeganie zblizajacego si¢ przeciagniecia lub korkociagu
1 umiejetnosé przeciwdziatania w locie normalnym oraz z duza predkoscia i katem
wznoszenia, przerywania rozpoczynajacej si¢ autorotacji i spirali ,,na teb” bez dopuszczenia
do przekroczenia przechylenia 45° i 80% Vng:

- poprawnos$¢ i pewnos$¢ zachowania si¢ w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej lub
niebezpiecznej;
- poprawno$¢ zasad eksploatacji samolotu 1 jego wyposazenia, zgodnej z Instrukcja AFM;

- odpornos¢ na chwilowe niepowodzenia w sposob nie budzacy watpliwosci, co do
pomyslnego zakonczenia lotu;

- znajomos¢ i poprawnos¢ prowadzenia korespondencji radiowe;.
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Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 7.1.8 pkt. 3 4 niniejszego rozdziatu.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 30001000 ft (900300 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow: sprawdzajacych (U)—> 2 wczasie lacznym 0.30

(P) > 2w czasie tacznym 0.30

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

l.

CWICZENIE uwaza si¢ za ZALICZONE, jezeli uczen-pilot bez ingerenciji instruktora-
sprawdzajacego wykona poprawnie, wszystkie podlegajace sprawdzeniu elementy lotow

1 procedur, bez popelniania btedéw znieksztalcajacych istotnie ich wymagany przebieg lub
niebezpiecznych, utrzymujac wymagane parametry lotu i samolotu oraz skutecznie
przeciwdziata niekorzystnym czynnikom atmosferycznym podczas lotu, startu 1 ladowania.

. Po wykonanych lotach Instruktor- sprawdzajacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje go

o wyniku sprawdzenia .

. ZALICZENIE CWICZENIA jest ukonczeniem szkolenia wg ZADANIA D na danym typie

samolotu, co upowaznia ucznia-pilota do wykonywania lotow samodzielnych w dzien na
danym typie samolotu. Upowaznienie to instruktor-sprawdzajacy wpisuje do dokumentacji
osobistej ucznia-pilota (Ksiazka Pilota) oraz dokumentacji przebiegu szkolenia oraz
informuje o tym Szefa Szkolenia (HT) Osrodka.

. Do czasu uzyskania licencji PPL(A) uczen-pilot moze korzysta¢ on z tego upowaznienia

jako pilot-dowddca pod nadzorem (SPIC).

. W przypadku NIE ZALICZENIA lotéw sprawdzajace, Instruktor-sprawdzajacy decyzje

swoja oraz proponowany zakres dodatkowego szkolenia i sposdb postgpowania wpisuje do
dokumentacji przebiegu szkolenia (KARTA PRZEBIEGU) oraz informuje o tym Instruktora-
szkolacego.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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ROZDZIAL 8

8.1 ZADANIEE -,LOTY NOCNE VFR - wg JAR FCL 1.125(¢c)”

8.1.1 Cel szkolenia w ramach ZADANIA E.
1. Szkolenie jest nieobowiazkowe, ale dopuszczalne w szkoleniu do licencji PPL(A).
2. Uzyskanie przez ucznia-pilota podstawowych umiejetnosci i praktyki wykonywania
lotéw w nocy, umozliwiajacej ubieganie si¢ o wpisanie do licencji uprawnienia do
wykonywania ,,lotéw nocnych VFR, zgodnie z przepisami JAR FCL 1.125 (c¢).

8.1.2 Warunki dopuszczenia do wykonania ZADANIA E.

1. Do wykonania szkolenia wg ZADANIA E ,,.Loty nocne VFR” moze by¢ dopuszczony

uczen-pilot, ktory:

a) ukonczyt zgodnie z JAR FCL 1.125(a)(b) szkolenie teoretyczne i praktyczne do
licencji PPL(A),

b) ukonczyt z zaliczeniem wymagane szkolenie teoretyczne,

c¢) posiada kwalifikacje do lotéw na typie samolotu, na ktorym ma by¢ szkolony
w nocy wedtug ZADANIA E oraz wykonal na nim co najmniej 5 startow i1 ladowan
w okresie 14 dni poprzedzajacym rozpoczegcie szkolenia,

d) uzyskat zgodg Szefa Szkolenia (HT) na rozpoczgcie szkolenia w lotach nocnych,
potwierdzona odpowiednim wpisem w dokumentacji przebiegu szkolenia.

2. Dokumenty, jakie musi przedtozy¢ kandydat dla potwierdzenia spelnienia wymaganych
warunkéw progowych:
a) dokument stwierdzajacy ukonczenie wymaganego, zgodnego z JAR-FCL
1.125(a)(b) szkolenia teoretycznego i praktycznego do licencji PPL(A),
b) wlasciwe, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie co najmniej 2 klasy,
¢) dokumentacj¢ dotychczasowego szkolenia do licencji PPL(A) (karty przebiegu
szkolenia, ksiazke pilota).
3. Pilot, posiadajacy licencje PPL(A) a chcacy uzyska¢ kwalifikacje do lotéw nocnych,
odbywa szkolenie wg odpowiedniego ZADANIA Programu Szkolenia
Specjalistycznego Aeroklubu Polskiego lub innego.

8.1.3 Zasady i procedury stosowania dopuszczalnych skrétéow i rownoleglosci w szkoleniu.

1. Jezeli w wyniku zakonczonego i zaliczonego szkolenia kwalifikacje do wykonywania
lotow w nocy maja by¢ wpisane do licencji wydanej na podstawie przepisow
JAR-FCL 1 to minimalny zakres wymaganego szkolenia musi spelnia¢ wymagania
przepisu JAR-FCL 1.125 (¢) ,,Kwalifikacje do lotow nocnych”.

2. Dopuszczalna, réwnolegta realizacja poszczegolnych CWICZEN okre$lona jest

w warunkach dopuszczenia i wskazowkach wykonawczych poszezegolnych
CWICZEN.
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8.1.4 Szkolenie teoretyczne (uzupelniajace)

1. Uzupehniajace szkolenie teoretyczne z uwzglednieniem specyfiki wykonywania lotow
w nocy nalezy przeprowadzi¢ w formie wykladow, samoksztalcenia i zajeé
seminaryjnych z nast¢pujacych przedmiotow:

a) Przepisy wykonywania lotow: zasady ruchu lotniczego statkow powietrznych
wedtug przepiséw VFR w nocy, roztozenie startu do lotéw nocnych.

b) Meteorologia: zjawiska niebezpieczne dla lotu, oblodzenie, mgly, burze; prognozy
meteorologiczne na loty nocne; konsultacje personelu latajacego z synoptykiem;
wptyw podtoza i zaktadow przemystowych na mikroklimat rejonu lotniska.

c) Eksploatacja sprzgtu: wymagania 1 wtasciwosci eksploatacyjne sprzgtu lotniczego
w lotach nocnych; wykorzystywanie oswietlenia samolotu i kabiny w czasie lotu
nocnego.

d) Nawigacja: wlasciwosci prowadzenia orientacji w czasie lotu nocnego; odmiennos$¢
korzystania z mapy przy o$§wietleniu okreslonego koloru, wznawianie orientacji
geograficznej w locie nocnym, wykorzystanie urzadzen radionawigacyjnych
1 nawigacji satelitarnej GPS.

e) Czlowiek-mozliwosci i ograniczenia: tematy zwiazane z widzeniem nocnym, réznice
w odbieraniu bodzcéw w stosunku do pory dziennej, ztudzenia w locie w nocy.

2. Szczego6lowy zakres szkolenia teoretycznego i1 jego czas trwania, uwzgledniajac
specyfike lotow w nocny, ustala Szef Szkolenia (HT) na podstawie wstepnego
sprawdzianu wiadomosci szkolonego z zakresu wiedzy wymaganej do PPL(A), jak
réwniez ze znajomosci zasad uzytkowania samolotu, na ktorym bgdzie prowadzone
szkolenie w lotach w nocy, dokonujac wyboru zagadnien z zakresu przedmiotow
szkolenia teoretycznego.

3. Odbycie szkolenia i jego zaliczenie nalezy odnotowa¢ w dokumentacii przebiegu
szkolenia,

8.1.5 Pelne przygotowanie naziemne do lotow

1. Pelne przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA E obejmuje:

a) wyktady, konsultacje z wiedzy stosowanej, CWICZENIA , zgodnie z ustalona
tematyka;

b) samodzielne przygotowanie ucznia-pilota przy wykorzystaniu dostgpne;j literatury
pozwalajacej rozszerzy¢ zakres wiedzy o lotach nocnych;

c¢) ¢wiczenia praktyczne w zakresie sprawdzania zdatnosci 1 dopuszczania samolotu do
lotéw nocnych oraz stosowania zasad i praktycznego dziatania w razie pozaru na
ziemi 1 w powietrzu oraz konieczno$ci ewakuacji;

d) sprawdzenie opanowania wiedzy stosowanej.

2. Zakres przygotowania (niezaleznie od szkolenia teoretycznego) obejmuje zajecia
w zakresie tematyki:
a) Znajomosci Instrukcji Operacyjnej Lotniska, w zakresie lotow nocnych, w tym:
- rozmieszczenie §wiatet drogi startowej, roztozenie startu do lotow nocnych
(pelny 1 uproszczony), oznakowanie przeszkod i1 drog kotowania,
- orientacja usytuowania lotniska wobec punktow §wietlnych, identyfikacja osiedli,
drog, torow 1 potozenia oraz o$wietlenia lotniska zapasowego,
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- wyposazenia radiokomunikacyjnego i radionawigacyjnego lotniska bazowego,
lotniska zapasowe, sposobu wznawiania orientacji,

- charakterystyczne obiekty i przeszkody wokot lotniska i ich nocne oznakowanie,
miejsca przydatne do wykonania przymusowego ladowania w poblizu lotniska.

b) Zasady korzystania z Instrukcji AFM i listy kontrolnej czynnos$ci oraz szczegdtowe
omoOwienie zawartych w nich zapisow dotyczacych lotéw w nocy i wg przyrzadow.

¢) Odmiennosci warunkow widzenia obiektow orientacyjnych w nocy, réznice
pomigdzy noca a dniem w spostrzeganiu i identyfikacji obiektow oraz koniecznos¢
adaptacji wzroku 1 oszcz¢dnego uzywania o§wietlenia kabiny lub latarki rgczne;.

d) Trudnosci w ocenie potozenia samolotu wedtug horyzontu, horyzonty pozorne
(linie $wietlne, chmury), zachowanie orientacji przestrzennej, ztudzenia optyczne w
lotach nocnych, zaufanie do wskazan przyrzadow poktadowych, wpltyw oswietlenia
kabiny na zmiang¢ odbieranego koloru map.

e) Techniki kolowania w nocy, trudnosci w ocenie predkosci ruchu po ziemi, technika
startu i ladowania przy pelnym i ograniczonym o$wietleniu, ladowanie przy uzyciu
reflektora poktadowego.

f) Zasady zachowania orientacji geograficznej w lotach nadlotniskowych 1 po trasach,
z wykorzystaniem:

- charakterystycznych, orientacyjnych obiektow §wietlnych w rejonie lotniska
1 przewidywanych tras nawigacyjnych;
- wyposazenia nawigacyjnego samolotu przy okresleniu pozycji samolotu,
- systemu radarowego - pierwotnego i wtdrnego.
. W ramach przygotowania nalezy obowiazkowo omowi¢ i prze¢wiczy¢ zasady:
a) Postgpowanie w sytuacjach awaryjnych takich jak:

- utrata orientacji przestrzennej i geograficzne;j;

- utrata tacznosci radiowej, awaria instalacji oswietlenia lotniska, awaria reflektora
poktadowego, swiatet pozycyjnych, oswietlenia kabiny lub instalacji elektrycznej
samolotu;

- pogorszenie si¢ warunkow meteorologicznych, w tym wystapienie mgly
przyziemnej i sposobu wykorzystania lotniska zapasowego;

- przerwanego startu, przymusowego ladowania na lotnisku w nocy, awarii silnika
w locie nocnym,

b) Sposobu wznawiania w nocy orientacji geograficznej,

c) Prowadzenia korespondencji radiowej w lotach nocnych, w tym wykorzystanie
stuzb AFIS.

. Przeprowadzenie przygotowania naziemnego oraz zaliczenia nalezy odnotowac

w dokumentacji przebiegu szkolenia.

8.1.6 Wskazowki organizacyjne i metodyczne

1. Szkolenie praktyczne w lotach nocnych poprzedza dwuetapowy cykl przygotowania

obejmujacy szkolenie teoretyczne i petne przygotowanie naziemne do lotéw przed
szkoleniem praktycznym .

2. Instruktorem szkolacym w lotach nocnych musi byé instruktor posiadajacy

dopuszczenie do szkolenia w lotach nocnych, zgodnie z JAR FCL 1.330 (¢).
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3. W lotach nocnych zaloga samolotu powinna by¢ wyposazona w spadochrony
ratownicze ( o ile konstrukcja samolotu na to pozwala) oraz r¢czne latarki elektryczne.

4. Loty wg. ZADANIA E musza by¢ wykonane na tym samym typie samolotu,
odpowiednio wyposazonego i dopuszczonego do wykonywania lotow nocnych.

5. Podczas wykonywania przelotow w nocy nalezy, w miar¢ mozliwosci wykorzystywac
wszystkie dostgpne $rodki radionawigacyjne i urzadzenia nawigacji satelitarne;.
Uzycie odbiornika GPS nie powinno jednak stanowi¢ podstawowej metody okreslenia
pozycji geograficznej.

6. Przed kazdym lotem w nocy samolot musi posiadaé¢ zatankowang ilo$¢ paliwa,
WYNO0SZaca:

oczekiwania na ziemi oraz niezbgdny zapas na co najmniej 60 minut lotu.

8.1.7 Dopuszczalne tolerancje utrzymywania wymaganych parametrow lotu

a) Podstawowe parametry lotu nawigacyjnego (przelotu):

- liniowe boczne odchylenie: +/— 5 km. (3 NM),

utrzymywanie wysoko$¢ w locie prostym 1 w zakretach: +/— 150 stép (+/— 50 m);
predkos¢ lotu poziomego: +/— 15 weztow;
utrzymywanie kierunku (lotu prostego, wyprowadzania z zakrg¢tu i zmiany kierunku
zakrecania): +/— 10°;
okreslenie ETA i zgtoszenie: +/— 5 minut a dla ruchu kontrolowanego +/— 3 minut.

b) Starty i ladowania oraz procedury odlotu i przylotu:

predko$¢ w czasie startu, wznoszenia, podejscia i ladowania: +15 weztow /-5
wezow;

wysoko$¢ wprowadzenia w pierwszy zakret 1 wyprowadzenia z ostatniego zakrgtu:
+150 ft (50 m.) /—100 ft (30 m.);

utrzymywanie wysoko$¢ w locie prostym i w zakrgtach: +/— 150 ft (+/— 50 m);
celnos¢ przyziemienia wzgladem znaku T lub miejsca przyziemienia na drodze
startowej: +100 m. /— 50 m.; bez znaku T + 50+150 m. za progiem pasa.

c) Radionawigacja: radionamiary VOR: +/- 10°, ADF: +/— 10°.

d) Symulowana niesprawnos¢ silnika i przymusowe ladowanie:

- predkosé: +15 weztow / -5 weztow;
- kierunek: +/— 15°;
UWAGA! Podane wyzej tolerancje utrzymywania wymaganych parametrow lotu

stanowia Kkryteria pomocnicze do oceny wynikdw szkolenia. Przy ocenie ich
utrzymywania nalezy bra¢ pod uwage wystepowanie turbulencii.
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8.1.8 Samolot szkolny
1. Szkolenie wg ZADANIA E powinno by¢ wykonane na typie samolotu zasadniczego
na ktérym uczen-pilot wykonuje loty w dzien, odpowiednio wyposazonego
1 dopuszczonego do wykonywania lotow szkolnych w nocny, zgodnie z odrgbnymi
przepisami.
2. W razie konieczno$ci zmiany samolotu typu zasadniczego, nalezy:

— powtérzyé na nowym typie wykonane juz CWICZENIA, w odpowiedniej ilosci
i czasie lotu, niezbgdnych do spelnienia przez uczenia-pilota na nowym typie
warunkow zaliczenia CWICZENIA (moga by¢ one mniejsze od minimalnych),

na nowy typ samolotu w nocy wgProgramu Szkolenia Specjalistycznego
Aeroklubu Polskiego.

8.1.9 Miejsce szkolenia i warunki meteorologiczne
1. Loty nalezy wykonywa¢ na lotnisku/ladowisku bazowym lub zapasowym,
spelniajacym warunki zawarte w Zataczniku la do JAR-FCL 1.055 pkt. 27, w tym
wyposazonego w $wiatta drogi startowej oraz na ktorym jest mozliwe prowadzenie
nadzoru instruktorskiego nad lotami samodzielnymi uczniow-pilotow.

UWAGA! Dopuszcza si¢ réwniez, za zgoda wladzy lotniczej] wykonywanie lotow
w_innych miejscach przystosowanych do startu i ladowan statkow powietrznych, nie
bedacych lotniskami lub ladowiskami a spelniajacym warunki wymienione
w Zalaczniku 1a do JAR-FCL 1.055 pkt. 27.

2. Starty i ladowania w lotach nocnych, w celach szkoleniowych, moga si¢ réwniez
odbywaé przy uproszczonym os$wietleniu drogi startowej 1 z uzyciem reflektora
ladowania samolotu.

3. Loty szkolne w nocy nalezy wykonywa¢ w warunkach meteorologicznych, nie
gorszych niz:

a) pulap chmur - 500 m. (1600 ft) AGL;
b) widzialno$¢ w locie - 5 km.
¢) w lotach powyzej wysokosci 3000 ft (900 m) AMSL lub 1000 ft (300 m) AGL
w zaleznosci co jest wyzsze, loty wykonywaé w warunkach VMC z zachowaniem
minimalnych widzialno$ci w locie i odleglosci od chmur zgodnie z tablica 3-1
Aneksu 2 ICAO.
4. Wiatr (kat i predko$¢): wg decyzji instruktora, w granicach dopuszczalnych
ograniczen samolotu.
5. W tresci CWICZEN moga by¢ podane dodatkowe, wyzsze, minimalne warunki
meteorologiczne niz podane wyze;j.

8.1.10 Ilosci i aczny czas lotow:
W tresci CWICZEN podawane sa minimalne obowiazujace ilosci 1 faczne czasy lotow:
- dwusterowych;
- dwusterowych kontrolnych podczas lotéw samodzielnych;
- dwusterowych na kontrolg procedur awaryjnych;
- samodzielnych.
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8.2 ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA E —- LOTY NOCNE VFR.

Ilo§¢ i laczny czas lotoéw
Nr Tresé CWICZENIA z instruktorem samodzielnie
cw. (DUAL) (PIC)

1lo$¢ [ Czas Ilos¢ [ Czas
E/0
E/1 Lot zapoznawczy w nocny. 1 0.30 - -
E/2 Loty szkoleniowe do strefy w nocy 1 0.30 - -
E/3 Loty szkoleniowe po kregu w nocy 10 1.00 - -
E/4 Loty szkoleniowe po krggu w nocy - procedury

: L ; 6 0.40 --- ---
nieudanego podejscia do ladowania.

E/5 Loty sprawdzajace po krggu w nocy 2 0.15 - -
E/6 Loty samodzielne i kontrolne po krggu w nocy. - - 5 0.30
E/7 Lot po trasie nawigacyjnej w nocy 1 1.00 --- ---
E/8 Lot egzaminacyjny do strefy i po krggu w nocy 3 0.35 - -
E/9 Loty doskonalace — po kregu i do strefy wg potrzeb i decyzji instruktora

22 | 430 | 5 [ 030

RAZEM
27 lotéw w czasie 5 godz.
MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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8.3 SZKOLENIE NAZIEMNE

CWICZENIE E/0

PRZYGOTOWANIE SAMOLOTU, OCENA JEGO ZDATNOSCI
DO LOTOW W NOCY

Cel CWICZENIA

Przypomnienie uczniowi-pilotowi podstawowych charakterystyk samolotu na ktérym bedzie
prowadzone szkolenie, uktadu kabiny, sprawdzenia jego zdatnos$ci do lotu nocnego. Nauczenie
réwniez wlasciwych nawykow prawidlowego wykonywania przygotowania samolotu do lotu
nocnego oraz sprawdzania ilosci zatankowanego paliwa i oleju. W trakcie CWICZENIA nalezy
réwniez przeprowadzi¢ naziemny trening w postgpowaniu w przypadku zaistnienia sytuacji
awaryjnych.

Warunki dopuszczenia: speinienie wymagan ust. 8.1.2 oraz odbycie szkolenia teoretycznego
1 przygotowania naziemnego, zgodnie z ust. 8.1.4 1 8.1.5.

Przygotowanie naziemne do ¢wiczen praktycznych obejmuje:

a) Przypomnienie i sprawdzenie znajomosci przepisow dotyczacych sprawdzania zdatno$ci do
lotu samolotu 1 jego wyposazenia na podstawie dokumentéw i oceny stanu technicznego oraz
sprawdzania taczno$ci radiowe;.

b) Zapoznanie z postanowieniami Instrukcji AFM samolotu, ze uwzglgdnieniem specyfiki lotow
nocnych.

¢) Zapoznanie z zasadami postepowania w razie zaistnienia sytuacji awaryjnych, w powietrzu
1 na ziemi, w tym wykonanie skoku ratowniczego na spadochronie ratowniczym (gdy zaloga
samolotu jest w nie wyposazona), o ile zachodzi taka potrzeba i jest taka mozliwos¢ oraz
sposoby opuszczania samolotu (ewakuacji) na ziemi.

Wskazowki wykonawcze

1. Uczen-pilot pod nadzorem instruktora dokonuje przegladu samolotu, najpierw zewngtrznego,
potem wewngtrznego, lacznie ze sprawdzaniem ilo$ci zatankowanego paliwa i oswietlenia
samolotu, ocenia zdatno$¢ samolotu 1 wypetnia poktadowy dziennik techniczny. Przyjecie
samolotu do lotu potwierdza swoim podpisem Instruktor.

2. Pod nadzorem instruktora znajdujacego si¢ w kabinie, uczen-pilot trenuje wsiadanie do
samolotu, zapoznaje si¢ z rozmieszczeniem wszystkich urzadzen sterowniczych i dzwigni,
kran6éw paliwa, wytacznikow oswietlenia samolotu i kabiny oraz mozliwa ich regulacja.
Wskazane jest, aby uczen-pilot wskazywat potozenie poszczegdlnych elementow
wyposazenia bez pomocy korzystania z o§wietlenia.

3. Uczen-pilot wykonuje pozorowane czynnosci w razie zaistnienia sytuacji awaryjnych,
W powietrzu i na ziemi, w tym sposOb opuszczania samolotu (ewakuacji), az do ich pelnego
opanowania.

4. CWICZENIE przeprowadzane jest podczas kazdego przygotowania samolotu do lotow
w danym dniu.

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.

Zmiana Nr 0

LOTY NOCNE VFR PPL(A) / 8-7




ROZDZIAL 8

PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO
DO LICENCJI PPL(A)

AEROKLUB
POLSKI

Tlos$¢ i czas ¢wiczen:

1. Tloéé i czas CWICZENIA zalezny jest od stopnia ztozonosci technicznej samolotu i procedur
jego uzytkowania, tempa przyswajania przez ucznia-pilota wymaganych procedur.

2. Uczen-pilot przed kazdym lotem lub cyklem lotoéw powinien wykonywa¢ samodzielnie, pod
nadzorem instruktora przeglady potaczone z naziemna préba funkcjonalng samolotu.

3. CWICZENIE E/0 w zakresie przygotowania, sprawdzenia i oceny gotowosci do lotu

samolotu, przeprowadzane jest przez caly okres szkolenia wg ZADANIA E.

Krvteria zaliczenia CWICZENIA

CWICZENIE uwaza si¢ za zaliczone, kiedy uczen-pilot poprawnie wykonuje wszystkie
czynno$ci zwigzane z przygotowaniem, sprawdzeniem i dopuszczeniem samolotu do lotow
Ww nocy oraz posiada prawidtowa wiedzg stosowana w przypadku zaistnienia sytuacji

awaryjnych.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

PPL(A)/ 8-8
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8.4 SZKOLENIE PRAKTYCZNE wg ZADANIA E
CWICZENIE E/1

LOT ZAPOZNAWCZY W NOCY.

Cel CWICZENIA

Zapoznanie ucznia-pilota z wrazeniami odbieranymi w lotach nocnych i z rozmieszczeniem
charakterystycznych obiektéw w rejonie lotow, polozeniem stref pilotazowych, zapoznanie ze
sposobem oceny potozenia przestrzennego samolotu w tym z projekcja maski wzgledem
horyzontu pozornego w locie poziomym i w zakretach oraz zachowaniem orientacji
geograficznej w stosunku do lotniska.

Warunki dopuszczenia
Odbycie pierwszych zaje¢ CWICZENIA E/0.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

a) zapoznanie si¢ z prognozami meteorologicznymi, z mozliwym do wykorzystania
oswietleniem drogi startowej (pasa startu i ladowania) i sytuacja w ruchu lotniczym i na
podstawie uzyskanych informacji podjgcie decyzji o wykonywaniu lotdéw w nocy,

b) zlozenie planu lotu (o ile jest wymagany),
¢) przygotowanie samolotu do lotow nocnych (o$wietlenie, ilo$¢ paliwa, itd.),

d) przygotowanie wyposazenia ucznia-pilota do lotdéw nocnych,
e) omowienie zadania lotu (6w), zasad nauczania i wspotpracy z Instruktorem.

Wskazowki wykonawcze

1. Lot wykonuje sig z instruktorem w rejonie lotéw lotniska bazowego, z utrzymywaniem
taczno$ci radiowe;.

2. Po sprawdzeniu zewngtrznym samolotu i1 zajgciu miejsca w kabinie uczen-pilot wiacza
swiatla pozycyjne samolotu (obowiazkowo) i antykolizyjne (o ile jest w nie wyposazony)
oraz o$wietlenie kabiny a nastgpnie, zgodnie z lista kontrolng uruchamia silnik zachowujac
przy rozruchu szczeg6lna ostroznos¢ (trudnosci z dostrzeganiem os6b znajdujacych si¢ blisko
samolotu). Oswietlenie kabiny, nalezy wyregulowa¢ wedlug zasady - im ciemniejsza noc,
tym mniej intensywne powinno by¢ os§wietlenie kabiny i przyrzadow.

3. Po podgrzaniu silnika uczen-pilot wykonuje probe funkcjonalna silnika i innych zespotow
samolotu, w tym obowiazkowo tacznos$ci radiowe;j .

4. Podczas kotowania nalezy zachowac¢ szczegdlna ostroznos¢. Zaleca sig o§wietlaé przestrzen
przed samolotem za pomoca reflektora poktadowego w celu upewnienia sig, ze droga
kolowania jest wolna od przeszkod. Nalezy przestrzega¢ procedur zwigzanych z uzyskaniem
zezwolenia na kotowanie, zajecia drogi startowej (pasa).

5. Przed startem sprawdzi¢ wiasciwe ustawienie trymera, sprawdzi¢ dziatanie sztucznego
horyzontu (w przypadku potrzeby odblokowac), uzgodnié¢ busole zyroskopowa (odblokowac
busolg zyroskopowa).
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6. Start i wznoszenie do nakazanej wysokosci wykonuje Instruktor. Uczen- pilot w tym czasie
lekko trzyma stery i wykonuje czynnos$ci wskazane przez Instruktora. Na okreslonej
wysokosci przeprowadza on samolot do lotu poziomego i przekazuje sterowanie uczniowi-
pilotowi. W czasie lotu nalezy pokaza¢ mu potozenie lotniska wzgledem
charakterystycznych obiektow $§wietlnych, charakterystyke oswietlenia lotniska wiasnego
oraz potozenie stref pilotazu wzgledem lotniska i innych §wietlnych obiektow
orientacyjnych. Nalezy zwrdci¢ uwage na wysokie przeszkody znajdujace si¢ w okolicy
lotniska 1 ich o$wietlenie.

7. Po zakonczonym locie w rejonu lotow Instruktor przejmuje sterowanie samolotem, wykonuje
krag nadlotniskowy, podejscie do ladowania i ladowanie. Po zakonczonym dobiegu uczen-
pilot wykonuje kotowanie we wskazane przez organ ruchu lotniczego lub Instruktora miejsce
zatrzymania.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 8.1.9 pkt. 3, 4 i 5 niniejszego rozdziatlu oraz przy
poziomie turbulencji nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceny reakcji samolotu na sterowanie.

Ogo6lne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000 + 2000 ft (300 + 600 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i1 decyzji instruktora
- Liczba lotéw: z instruktorem — 1w czasie tacznym 0.30

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Odbycie lotu zapoznawczego wg CWICZENIA A/1 pozwala na kontynuacije dalszego
szkolenia.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE E/2

LOTY SZKOLENIOWE DO STREFY W NOCY

Cel CWICZENIA

Nauczenie 1 opanowanie przez ucznia-pilota techniki pilotazu w lotach nocnych w tym:

lotu po prostej, wznoszacego i znizania,
wykonywania zakr¢tdw o réoznym przechyleniu z wyprowadzaniem na okreslony kurs,

utrzymywania wyznaczonych wysoko$ci w locie po prostej i w zakrgtach, miejsca w strefie
pilotazu i stala znajomos$¢ orientacji geograficzne;,

stata kontrola parametrow zespotu napedowego i samolotu.

Warunki dopuszczenia

Ukonczenie z zaliczeniem CWICZENIA E/1

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

Jak w CWICZENIU E/1

Wskazéowki wykonawcze

1.

2.

6.

W zakresie przygotowania, uruchomienia, sprawdzenia samolotu oraz kolowania i czynno$ci
przed startem, obowiazuja wskazéwki wykonawcze nr 2, 3,4 15 z CWICZENIA E/I.

Sposéb wykonania startu, odlotu do wyznaczonej strefy pilotazu oraz powrotu i ladowania
odbywa si¢ wedtug wskazowek instruktora, ktore uczen-pilot powinien otrzymaé¢ w trakcie
przygotowania do lotéw.

. Wznoszenie do ustalonej wysokosci wykonywa¢ w locie po prostej a po osiagnigciu strefy,

w krazeniu, jednocze$nie prowadzi¢ obserwacje parametrow lotu, przestrzeni powietrznej
1 potozenia przestrzennego. Wykona¢ zakrety pelne z przechyleniem 15° 1 30°, w lewa oraz
prawa strong, z wyprowadzeniem na nakazany kurs. Pilotowanie samolotu w strefie odbywa
si¢ wedhug wskazan przyrzadéw. Przy widzialno$ci naturalnego horyzontu swietlnego i / lub
innych $wietlnych obiektow orientacyjnych, nalezy wedtlug nich dodatkowo kontrolowaé
poltozenie samolotu. Uczen-pilot w trakcie lotu musi zna¢ w kazdej chwili potozenie lotniska
1 na zadanie instruktora potrafi¢ je wskazac. Jezeli instruktor uzna za konieczne, moze
nakaza¢ uczniowi-pilotowi powtdrzenie stabiej wykonywanych elementéw lub moze
osobi$cie pokaza¢ prawidtowe wykonanie.

Po zakonczeniu zadania lotu wykonaé spirale z przechyleniem 30° w lewo i w prawo do
wysokosci 1500 ft (450 m.) AGL a nastgpnie znizaé¢ si¢ po prostej w kierunku kregu
nadlotniskowego.

. Prowadzac korespondencj¢ radiowa, informowaé dziatajacy na lotnisku organ ruchu

lotniczego lub inne statki powietrzne o zajgciu i opuszczeniu stref pilotazu, uzyskujac od
innych stacji nadawczych informacj¢ o sytuacji na kregu nadlotniskowym i w rejonie
lotniska.

Instruktor uczy wykonywania elementéw lotu w drodze pokazu, wspolnego sterowania wraz
z objasnieniami i nadzoru nad samodzielnym wykonywaniem ¢wiczen przez ucznia-pilota.

Wydanie 1 z 15.04.2010 r.

Zmiana Nr 0

LOTY NOCNE VFR PPL(A)/ 8-11




PROGRAM SZKOLENIA SAMOLOTOWEGO AEROKLUB

Rozpziat 8 DO LICENCJI PPL(A) POLSKI

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 8.1.9 pkt. 3, 4 1 5 niniejszego rozdziatu.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000 + 3300 ft (300+-1000 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow: z instruktorem — 1 wczasie lacznym 0.30

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez ucznia-pilota w lotach nocnych

nastepujacych umiejetnosci:

- utrzymywania lotu po prostej przy réznych uzywanych mocach, sterowania pochyleniem,

facznie z uzyciem trymera;

- utrzymywania rownowagi podituznej, poprzecznej i kierunkowej przy zmianach predkosci

1 konfiguracji samolotu;

- wykonywania zakr¢tow o réznym przechyleniu, w locie poziomym, na wznoszeniu i na

znizaniu z wyprowadzaniem na wybrany kierunek;
- rozpoznawania i likwidowania nieprawidtowos$ci w zakrgtach w stopniu pozwalajacym na
bezpieczna nauke lotow po kregu;

- prowadzenia statej orientacji i potozenia przestrzennego oraz peinej kontroli parametréw

pracy i lotu samolotu.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE E/3

LOTY SZKOLENIOWE PO KREGU W NOCY

Cel CWICZENIA

Nauczenie 1 opanowanie przez ucznia-pilota techniki pilotazu i umiejgtnosci wykonywania
wszystkich normalnych procedur w lotach nocnych w tym:

analiza warunkéw meteorologicznych 1 ruchu lotniczego oraz zaplanowanie lotu,
przygotowanie, sprawdzenie i uruchomienie samolotu,

poprawnego kotowania, startu, lotu wznoszacego i poziomego po kregu nadlotniskowym;
prawidlowego znizania i ladowania;

postugiwanie sig lista kontrolna czynnos$ci oraz kontroli zespolu napgdowego 1 samolotu;
prowadzenie korespondencji radiowe;.

Warunki dopuszczenia

Ukonczenie zaliczeniem CWICZENIA E/2

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

Jak w poprzednich CWICZENIACH.

Wskazéowki wykonawcze

1.

2.

W zakresie przygotowania, uruchomienia, sprawdzenia samolotu oraz kotowania i czynnosci
przed startem, obowiazuja wskazéwki wykonawcze nr 2, 3,4 15 z CWICZENIA E/I1.

Loty obejmuja nauke startu, wznoszenia, wykonania lotu po krggu, obliczenia do ladowania,
ladowania i kotowania. Uczen-pilot zapoznany zostaje z wptywem ziemi na wtasnosci
samolotu. W ¢wiczeniu nalezy zwrdci¢ uwagg na prawidtowa kolejno$¢ czynnosci i
wlasciwy podzial uwagi, egzekwujac przestrzeganie ustalonych prawidet w tym zakresie od
pierwszych lotow. Technika pilotazu w locie po kregu w nocy polega na tym, ze lot
wykonuje si¢ wg wskazan przyrzadow z okresowa kontrola wzrokowa potozenia samolotu
wzgledem lotniska

1 znakoéw ladowania. Czg$¢ lotdow mozna wykonywac z zastosowaniem procedury (T&G).

W jednym z lotow przeéwiczy¢ procedurg odejs$cia na drugi krag (missed approach).

Loty wykonuje si¢ po krggu nadlotniskowym z wykorzystaniem reflektora poktadowego.

Po zajeciu drogi startowej (pasa) 1 uzyskaniu zezwolenia na start, wykonac start z wlaczonym
reflektorem poktadowym. Na wysokosci ok. 200 ft (60 m) AGL wytaczy¢ reflektor,
zmniejszamy parametry pracy silnika, ustalajac warunki lotu wznoszacego 1 wznosimy si¢ do
wysokosci kregu, wynoszacej w lotach nocnych 1000 ft (300 m) AGL. Ponowne wlaczenie
reflektora powinno nastapi¢ na prostej do ladowania na wysokosci nie mniejszej niz 300 ft
(100 m) AGL. Pierwszy i czwarty zakre¢t wykonujemy na wysokosciach nie nizszych niz 500
ft (150 m.) AGL.

Zaleca si¢ roOwniez wykonanie co najmniej 2 lotéw na wysokosci 600 ft (200 m) AGL

1 minimum dwoch ladowan z wytaczonym reflektorem. Decyzje o wykonywaniu lotow po
krggu na 200 m i ladowan z wytaczonym reflektorem podejmuje instruktor-szkolacy

w zalezno$ci od poziomu opanowania przez ucznia-pilota elementoéw zadania lotow.
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5. Instruktor uczy wykonywania elementow lotu w drodze pokazu, wspdlnego sterowania
wraz z objasnieniami i nadzoru nad samodzielnym wykonywaniem ¢wiczen przez
szkolonego pilota. Opanowanie elementow lotu po kregu prowadzi¢ od doskonalenia juz
znanych i pokazu nowych, az do catkowitego nauczenia lotu po kregu od startu do
ladowania.

6. Korespondencj¢ w lotach prowadzi uczen-pilot.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 8.1.9 pkt. 3, 4 1 5 niniejszego rozdziatlu oraz
poziomie turbulencji nie utrudniajacej uczniowi-pilotowi oceng reakcji samolotu na sterowanie.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000 ft (300 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw: z instruktorem — 10 w czasie tacznym 1.00

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez ucznia-pilota w lotach nocnych
nastgpujacych umiejgtnosci:

- przygotowania i sprawdzenia gotowosci samolotu do lotu;

- bezpiecznego kotowania i wykonywania wszystkich niezbgdnych czynnosci przed startem;

- wykonywania samodzielnego startu, wznoszenia i lotu po kregu;

- samodzielnego podejscia do ladowania i1 ladowania z uzyciem mocy silnika;

- startu i ladowania z bocznym wiatrem, przy réznych wychyleniach klap;

- postugiwania sig lista kontrolna czynno$ci w operacjach na ziemi i w locie;

- prowadzenia stalej orientacji i potozenia przestrzennego oraz petnej kontroli parametrow
pracy i lotu samolotu;

- prowadzenia prawidtowej korespondencji radiowej oraz obserwacji ruchu lotniczego
w locie po kregu 1 na ptycie lotniska.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE E/4

LOTY SZKOLENIOWE PO KREGU W NOCY
— PROCEDURY NIEUDANEGO PODEJSCIA DO LADOWANIA I INNE

Cel CWICZENIA
1. Nauka i opanowanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci poprawnego wykonywania:
- procedury nieudanego (udaremnionego) ladowania tj. odejscia na drugi krag z r6znych
wysokosci wytrzymania;
- ladowania bez uzywania reflektora poktadowego;

- startu i ladowania przy ograniczonym oswietleniu drogi startowej (pas startu) lub jej braku.
2. Doskonalenie juz opanowanych umiejetnosci wykonywania lotu po kregu nadlotniskowym.

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie zaliczeniem CWICZENIA E/3.

Przygotowanie naziemne do lotéw obejmuje:
Jak w CWICZENIU E/1.

Wskazowki wykonawcze

1. W zakresie przygotowania, uruchomienia, sprawdzenia samolotu oraz kotowania i czynnosci

przed startem, obowiazuja wskazowki wykonawcze nr 2, 3,4 1 5 z CWICZENIA E/1.

2. Loty wykonuje si¢ po kregu nadlotniskowym na wysokosci 1000+600 ft (300+200 m) AGL.
3. W trakcie lotow oprocz doskonalenia elementéw juz opanowanych, nalezy przeprowadzic¢:

a) wykonanie procedury nieudanego ladowania z odej$ciem na ,,drugi krag” w ré6znych
fazach podejscia do ladowania i r6znych konfiguracjach samolotu, w trakcie ktorego
zwréci¢ uczniowi-pilotowi uwage na podjecie decyzji o zaniechaniu ladowania we
wlasciwym momencie, na wtasciwej wysokosci 1 wykonanie wszystkich czynno$ci
w prawidtowej kolejnosci,

b) wykonania startu i ladowania bez wykorzystywania reflektora poktadowego na
oswietlonym pasie (co najmniej 2 loty) oraz mozliwo$¢ ladowania z uzyciem reflektora
poktadowego na nie o§wietlonym lub przy bardzo ograniczonym o§wietleniu pasa
ladowania (np. brak $wiatel krawedziowych, tylko oznaczone miejsce i kierunek
ladowania).

4. Instruktor uczy wykonywania elementéw lotu w drodze pokazu, wspolnego sterowania

wraz z objasnieniami i prowadzenia nadzoru nad samodzielnym wykonywaniem ¢wiczen

przez uczni-pilota. Opanowanie elementéw lotu prowadzi¢ od doskonalenia juz znanych

1 pokazu nowych, az do catkowitego nauczenia lotu po krggu od startu do ladowania.

5. Korespondencj¢ radiowa w lotach prowadzi uczen-pilot.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w 8.1.9 pkt. 3, 4 1 5 niniejszego rozdziatu.
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Ogo6lne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1000 ft (300 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw: z instruktorem — 6 w czasie tacznym 0.40

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez ucznia-pilota w lotach nocnych

nastepujacych umiejetnosci:

- podejmowania decyzji o koniecznosci zaniechania ladowania 1 wtasciwego wykonania
odejscia na drugi krag w ré6znych fazach podejscia i r6znych konfiguracjach wychylenia klap;

- prawidlowego ladowania bez wykorzystania reflektora poktadowego;

- wykonania ladowania na pasie ladowania przy ograniczonym o$wietleniu lub jego braku.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE E/5
LOTY SPRAWDZAJACE PRZED LOTAMI SAMODZIELNYMI W NOCY

Cel CWICZENIA

Sprawdzenie, czy nabyte w procesie dotychczasowego szkolenia 1 posiadane przez ucznia-pilota
wiadomosci 1 umiejetnosci praktyczne sa wystarczajace do wykonywania przez niego lotow
samodzielnych po krggu w nocy.

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie zaliczeniem CWICZENIA E/4.

Przyvgotowanie naziemne do lotow obejmuje:
Jak w CWICZENIU E/1 oraz:

1. Sprawdzenie przez Instruktora - sprawdzajacego dokumentacji szkoleniowej, w celu
okreslenia czy uczen-pilot byl szkolony zgodnie z programem szkolenia.
W razie stwierdzenia nieprawidlowosci w szkoleniu, nalezy zaleci¢ odpowiednie doszkolenie
przed ponownym przedstawieniem do sprawdzenia, okreslajac wykonanie odpowiednie;j
liczby 1 rodzaju lotow.

UWAGA! W przypadku gdy Instruktor-szkolacy zostal upowazniony do wykonania lotow
sprawdzajacych, sprawdzenia dokumentacji i poprawnosci szkolenia dokonuje Szef
Szkolenia (HT) lub Szef Instruktoréw Praktycznych (CFI).

2. Omowienie 1 sprawdzenia zakresu wykonywanych lotow sprawdzajacych, w tym:

a) znajomosci przez ucznia-pilota wszystkich procedur normalnych i awaryjnych,
pilotazowych i uzytkowania samolotu oraz korespondencji radiowej, majacej lub mogace;j
mie¢ zastosowanie w lotach po krggu w nocy,

b) osobistego przygotowania ucznia-pilota do wykonania zadania lotu (znajomosci jego
tresci, warunkow ruchu lotniczego i meteorologicznych, a takze przygotowania koncepcji
dziatania w razie wystapienia sytuacji awaryjnych i nienormalnych).

Wskazowki wykonawcze

1. Loty sprawdzajace w celu dopuszczenia do pierwszych lotow samodzielnych wykonuje
instruktor FI(A) wyznaczony przez Szefa Szkolenia (HT).

2. Loty wykonuje uczen-pilot po krggu nadlotniskowym na wysokosci 1000 ft (300 m) AGL
wedtug uzgodnien z instruktorem-sprawdzajacym dokonanych przed lotem. Loty musza by¢
wykonane na lotnisku, na ktérym uczen-pilot wykonat loty na poprzednie CWICZENIA i na
ktérym bedzie wykonywal pierwsze loty samodzielne.

3. Instruktor-sprawdzajacy moze w czasie lotu, w miarg potrzeb rozszerzy¢ zadanie lotow
o dodatkowe elementy w zakresie, jaki uzna za niezbedny (np. o procedur¢ odej$cia na drugi
krag, czy imitowanego przymusowego ladowania).

4. Ingerencja stowna lub czynna Instruktora-sprawdzajacego jest dopuszczalna tylko w razie
zagrozenia bezpieczenstwa lotu, natomiast inne btedy ucznia-pilota, nawet znieksztatcajace
przebieg lotu powinny pozostawac bez jego reakcji podczas lotu i zosta¢ omowione dopiero
po locie.

5. Instruktor-sprawdzajacy nie bierze udzialu w sterowaniu samolotem, pozostajac jednak
w gotowosci do natychmiastowego przejgcia sterowania.
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6. Sytuacja ruchowa na lotnisku, w tym wyznaczenie i o$wietlenie drogi startowej (pasa startu i
ladowan) oraz prowadzenie korespondencji radiowej powinny by¢ zblizone do tych, w jakich
uczen-pilot bedzie ewentualnie wykonywat loty samodzielne.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 8.1.9 pkt. 3, 4 1 5 niniejszego rozdziatu.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 10001t (300m) AGL
- Czas jednego lotu: wg decyzji instruktora sprawdzajacego
- Liczba lotow: z instruktorem — 2 wczasie tacznym 0.15

Krvteria zaliczenia CWICZENIA

1. CWICZENIE uwaza si¢ za ZALICZONE, jezeli uczen-pilot bez ingerencji instruktora-
sprawdzajacego wykona poprawnie, podlegajace elementy i procedury lotéw po kregu
W nocy, bez popetniania bledow znieksztatcajacych istotnie ich wymagany przebieg lub
niebezpiecznych, utrzymujac wymagane parametry lotu i samolotu oraz skutecznie
przeciwdziata niekorzystnym czynnikom atmosferycznym podczas lotu, startu i ladowania.

2. Ocenie podlega réwniez uzytkowanie samolotu w zakresie jego ograniczef, odporno$¢ na
chwilowe niepowodzenia i panowanie nad samolotem w sposéb nie budzacy watpliwosci,
co do pomys$lnego zakonczenia lotu oraz poprawne prowadzenie korespondencji radiowe;.

3. Po wykonanych lotach Instruktor-sprawdzajacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje go
o wyniku sprawdzenia.

4. W przypadku ZALICZENIA lotow sprawdzajacych i dopuszczenia ucznia-pilota do
pierwszych lotow samodzielnych oraz po uzyskaniu od niego potwierdzenia gotowosci do
wykonania tych lotow, Instruktor-sprawdzajacy swoja decyzje o DOPUSZCZENIU do lotow
samodzielnych wpisuje do dokumentacji przebiegu szkolenia.

5. W przypadku NIE ZALICZENIA lotéw sprawdzajacych, Instruktor-sprawdzajacy decyzje
swoja oraz proponowany zakres dodatkowego szkolenia i sposdb postgpowania wpisuje do
dokumentacji przebiegu szkolenia oraz informuje o tym Szefa Szkolenia (HT).

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE E/6

LOTY SAMODZIELNE I KONTROLNE PO KREGU W NOCY

Cel CWICZENIA

Wykonanie prze ucznia-pilota pierwszych lotow samodzielnych w nocy i w miarg ich dalszego
wykonywania, dazenie do doskonalenia i utrwalania prawidlowej techniki pilotazu oraz
rozwijanie jego zaradnosci 1 wiary w siebie.

Warunki dopuszczenia

ZALICZENIE przez ucznia-pilota lotéw sprawdzajacych w zakresie CWICZENIA E/5
1 dopuszczenie przez instruktora-sprawdzajacego do wykonywania lotow samodzielnych.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

1.

Osobistego przygotowania ucznia-pilota do wykonania zadania lotu (znajomosci jego tresci,
warunkow ruchu lotniczego i meteorologicznych, a takze przygotowania koncepcji dziatania
W razie wystapienia sytuacji awaryjnych i nienormalnych).

. Sprawdzanie posiadanej przez ucznia-pilota znajomos$ci wiedzy stosowanej w zakresie zasad

pilotazu i procedur normalnych i awaryjnych majacych lub mogacych mie¢ zastosowanie
w lotach po krggu, oraz ich zmian w przypadku zmian warunkéw meteorologicznych, ruchu
lotniczego 1 innych.

Wskazéowki wykonawcze

1.

Pierwsze loty samodzielne ucznia-pilota powinny by¢ wykonane bezposrednio po lotach
sprawdzajacych, po dopuszczeniu go do ich wykonywania przez Instruktora-sprawdzajacego
oraz po wyrazeniu przez ucznia-pilota gotowosci do ich wykonania.

Loty te powinny by¢ nadzorowane przez Instruktora, ktory wykonal z nim loty sprawdzajace
1 dopuscit do wykonywania lotow samodzielnych.

UWAGA! W razie, gdy po zaliczeniu sprawdzianu uczen-pilot nie wyrazi checi
wykonania lotu samodzielnego, Instruktor-sprawdzajacy po wysluchaniu ucznia-pilota
zglasza ten fakt do Szefa Szkolenia (HT), ktory po analizie przebiegu jego szkolenia
podejmuje decyzj¢ co do dalszego postgpowania.

W czasie wykonywania lotow samodzielnych musi by¢ zapewnione prowadzenie
dwustronnej taczno$ci radiowa zgodnie z procedura obowiazujaca w lotach nadlotniskowych
pomigdzy uczniem-pilotem a nadzorujacym instruktorem. W przypadku wykonywania lotow
na lotnisku kontrolowanym lub innym, na ktérym dziala inny organ kierowania ruchem
lotniczym, nalezy uzgodni¢ zasady prowadzenia nadzoru instruktorskiego i ewentualnego
instruowania droga radiowa w przypadkach koniecznych.

3. W celu spelnienia wymagan przepisow JAR FCL 1.125(¢) starty do lotow wykonywa¢é

bez wykorzystywania procedury T&G (pelne zatrzymanie).

Instruktor nadzorujacy loty samodzielne ucznia-pilota nie powinien udziela¢ mu wskazéwek
droga radiowa, poza przypadkami, gdy wymaga tego bezpieczenstwo lotu. W sytuacjach nie
naglacych nalezy stopniowac ostrzezenia i informacje o sytuacji, a dopiero w razie braku
wlasciwej reakcji, wyda¢ polecenia dziatania. W sytuacjach naglacych nalezy od razu
wydawa¢ polecenia.
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5. Loty kontrolne z instruktorem stosuje si¢ gdy:

a) po przerwie w lotach dhuzszej niz 2 dni, lub

b) w razie popelniania przez ucznia-pilota blgdéw znieksztatcajacych przebieg lotu
1 niebezpiecznych, oraz systematycznych, ktore spowodowaly konieczno$¢ instruowania
ucznia-pilota w locie droga radiowa, lub

) przy istotnej zmianie warunkéw ruchu lotniczego, meteorologicznych lub innych.

d) w razie konieczno$ci wykonywania lotow samodzielnych na lotnisku innym niz byty
wykonywane loty sprawdzajace, jezeli konieczno$¢ ta zaistniata w trakcie wykonywania
lotow samodzielnych.

Warunki meteorologiczne
VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 8.1.9 pkt. 3,4 15 niniejszego rozdziatu

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos$¢ lotu: 1000 ft (300 m) AGL

- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba lotow: samodzielnie — 5 wczasie tacznym 0.30
kontrolnych — wg potrzeb i decyzji instruktora

Kryvteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest wykonanie przez ucznia-pilota poprawnie wymaganej
minimalnej liczby lotow samodzielnych bez dostrzegalnych z ziemi btedow, niebezpiecznych
lub znieksztalcajacych wymagany przebieg lotu.

UWAGA! Konieczno$¢ ciagtego instruowania ucznia-pilota podczas lotéw samodzielnych
droga radiowa moze $wiadczy¢, ze zostat on przedwczesnie dopuszczony do lotu
samodzielnego, poniewaz jego decyzyjnos$¢ lub umiejgtnosci sa jeszcze niedostateczne.
Sytuacja taka wymaga doszkolenia ucznia-pilota w lotach dwusterowych 1 ponownego przyj¢cia
egzaminu.

Decyzje w tej sprawie podejmuje Szef Szkolenia (HT) na wniosek Instruktora-szkolacego.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE E/7

LOT SZKOLENIOWY PO TRASIE W NOCY

Cel CWICZENIA

Zapoznanie ucznia-pilota ze specyfika lotu po trasie w nocy, nauczenie utrzymywania samolotu
na nakazanej linii drogi w nocnym locie za pomoca nawigacji ogdlnej i prowadzenia orientacji
wzrokowej, okresowa kontrol¢ pozycji za pomoca urzadzen radionawigacyjnych, kontrola
czasu, kursu 1 innych parametréw lotu oraz obserwacja przestrzeni powietrzne;j.

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie z zaliczeniem CWICZENIA E/6.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:
jak w CWICZENIU E/1 oraz:

1. Przypomnienie i sprawdzenie wiadomosci z:

- nawigacji (wybor, przygotowanie mapy, wykreslanie trasy i linii pozycyjnych, obliczenia
nawigacyjne, czasu lotow odcinkowych, korzystanie z radionawigacji dla utrzymywania
si¢ na linii drogi, okre$lenia pozycji i predko$ci podrdznej, teczka trasowa — przygotowanie
1 aktualizacja);

- sporzadzania operacyjno-nawigacyjnego planu lotu i zasad wprowadzania koniecznych
zmian w trakcie lotu oraz prowadzenie dziennika poktadowego;

- sporzadzania i przekazanie organom ruchu lotniczego planu lotu ATS;

2. Przypomnienie postanowien Instrukcji Operacyjnej w zakresie:
- planowanie, przygotowanie i wykonanie lotow nawigacyjnych w nocy;
- konieczno$¢ wykonania ladowania zapobiegawczego (okolicznosci, decyzje, lotniska
zapasowe, procedury, korespondencja radiowa oraz postgpowanie po ladowaniu
- sporzadzanie i zatwierdzanie wymaganych dokumentow (zlecenie na lot, plan lotu, itp.);
- przygotowanie samolotu do przelotu (paliwo, olej, wyposazenie dodatkowe, dokumenty
samolotu i inne wymagane na poktadzie samolotu);
3. Zapoznanie z rozmieszczeniem przeszkod terenowych znajdujacych si¢ w planowanym
rejonie wykonywanych lotow.
4. Zapoznanie z uktadem S$wietlnych obiektow orientacyjnych w rejonie przewidzianych
przelotéw nocnych nawigacyjnych;
5. Omoéwienie sposobu wznawiania orientacji w nocy, sposobu wykorzystania lotniska
zapasowego oraz ewentualnego korzystania z pomocy pobliskich lotnisk wojskowych.

Wskazowki wykonawcze

1. Tras¢ lotu po trasie planowa¢ z dwoma lub trzema odcinkami w rejonie tatwym do
prowadzenia orientacji wzrokowej , z mozliwos$cia wykorzystania urzadzen i pomocy
radionawigacyjnych. Punkty zmiany kierunku (PZK) wyznacza¢ nad charakterystycznymi,
fatwymi do zlokalizowania obiektami §wietlnymi. W przypadku, gdy lotnisko startu jest
potozonego na terenie bardzo zurbanizowanym (o$wietlonym) tras¢ planowaé w rejony
»clemniejsze”.
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2. W czasie przygotowania do lotu po trasie uczen-pilot pod nadzorem Instruktora wykresla
trasg, przygotowuje nawigacyjno-operacyjny plan lotu po trasie, wykonujac obliczenia
nawigacyjne z uwzglednieniem aktualnej informacji i prognozy meteorologiczne;.

4. Wskazane jest, aby opanowane juz przez ucznia-pilota elementy pilotazu (kotowanie, start,
wznoszenie, odlot i przylot oraz znizanie i ladowanie wykonat samodzielnie uczen-pilot pod
nadzorem Instruktora. Po starcie wykona¢ wznoszenie po kregu nadlotniskowym lub jego
czesci 1 nastepnie skierowac¢ samolot na wyj$ciowy punkt trasy z naborem wysokosci do
nakazane;j.

5. W trakcie lotu po trasie nawigacyjnej, uczen-pilot powinien wykonywaé samodzielnie
wszystkie nowe czynno$ci az do czasu opanowania umiejgtno$ci prowadzenia nawigacji
w nocy. Uczen-pilot porownuj¢ mapg¢ z terenem, upewnia si¢ o prawidlowosci utrzymanie
samolotu na nakazanej linii drogi i okresowo okresla pozycjg samolotu. W okreslaniu pozycji
mozna wykorzystywac takze pomoce radionawigacyjne. Instruktor kontroluje prowadzenie
orientacji, okre§lanie i wprowadzanie poprawek a ponadto sprawdza przestrzeganie zasad
prowadzenia korespondencji radiowej i1 dziennika poktadowego. Uczen- pilot na Zadanie
instruktora powinien pokazywaé albo okresla¢ nazwy obiektéw orientacyjnych w poblizu
ktorych przelatuje. W przypadku znaczacej zmiany warunkow atmosferycznych w stosunku
prognoz, uczen-pilot powinien wprowadzi¢ odpowiednie poprawki do uprzednio
wykonanych obliczen.

Warunki meteorologiczne

VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 8.1.9 pkt. 3,4 15 niniejszego rozdziatu.

Ogdlne zalozenia lotow

- Wysoko$¢ lotu: min. 1000 ft (300 m) AGL

- Czas jednego lotu: wg potrzeb 1 decyzji instruktora
- Liczba lotéow z instruktorem: — 1 w czasie lacznym 1.00

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

CWICZENIE uwaza si¢ za zaliczone, jesli uczen-pilot poprawnie wykonuje czynnoéci zwiazane
z przygotowaniem do lotu nawigacyjnego (przelotu), w miar¢ poprawne utrzymuje orientacje
geograficzng 1 okresla na podstawie mapy pozycj¢ samolotu. Przy zaliczeniu nalezy zwrdcié
uwage na prawidtowos$¢ biezacej kontroli parametréw lotu, w tym zuzycia paliwa, poprawne
prowadzenie korespondencji radiowej oraz procedury zwiazane ze startem i ladowaniem oraz
znajomos$¢ zasad postgpowanie w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjne;j.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE E/8
LOTY EGZAMINACYJNE DO STREFY I PO KREGU W NOCY

Cel CWICZENIA

Sprawdzenie poziomu posiadanych umiejgtnosci ucznia-pilota do bezpiecznego wykonywania
lotow w nocy, zgodnie z wymogami przepisow JAR FCL 1.125 (c). W trakcie egzaminu uczen-
pilot powinien wykaza¢, ze potrafi bezpiecznie i zgodnie z okre§lonymi zasadami wykonywacé
wszystkie wymagane elementy lotu w nocy, takie jak: kotowanie, starty i ladowania normalne
oraz bez reflektora poktadowego, pilotowania samolotu w nocy wg przyrzadéw, stosowanie
procedur normalnych i awaryjnych, przestrzegania zasad w ruchu nadlotniskowym i unikania
kolizji.

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie z zaliczeniem CWICZENIA E/6.

Przygotowanie naziemne do lotéw obejmuje:

1. Przygotowania ucznia-pilota do wykonania lotu w nocy po kregu i do strefy, w tym
znajomos$ci wykonywanych elementdéw lotu, warunkow meteorologicznych i ruchu
lotniczego

2. Sprawdzanie posiadanej przez ucznia-pilota znajomosci wiedzy stosowanej w zakresie zasad
pilotazu i procedur normalnych i awaryjnych majacych lub mogacych mie¢ zastosowanie
w lotach nocnych po kregu 1 do strefy oraz zasad postgpowania w przypadku zmian
warunkoéw pogodowych, ruchu lotniczego i innych.

3. Przygotowanie naziemne do lotéw egzaminacyjnych przeprowadza i nadzoruje Instruktor-
egzaminujacy danego ucznia-pilota.

Wskazowki wykonawcze
1. Loty egzaminujgce w celu zaliczenia szkolenia w zakresie ETAPU F wykonuje Szefa
Szkolenia (HT) lub wyznaczony przez niego instruktor FI(A)

2. Sprawdzeniu podlega opanowanie i prawidlowos$ci postgpowania przez ucznia-pilota podczas
wykonywania elementow lotéw do strefy i po kregu. Szczegdtowy zakres zadan na loty
egzaminacyjne ustala Instruktor-egzaminujacy.

3. Obowiazuja rowniez wskazowki wykonawcze odpowiednie do wykonywanych rodzaju
lotow i zadan.

Warunki meteorologiczne
VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 8.1.9 pkt. 3, 4 1 5 niniejszego rozdziatu.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 3300+1000 ft (1000+-300 m) AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba lotow: sprawdzajacych — 3w czasie tacznym 0.35
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Krvteria zaliczenia CWICZENIA

1.

Ukonczenie ZADANIA uwaza si¢ za ZALICZONE, jezeli uczen-pilot bez ingerencji
Instruktora-egzaminujacego wykona poprawnie, wszystkie podlegajace sprawdzeniu
elementy lotow i procedur, bez popelniania btedow znieksztatcajacych istotnie ich
wymagany przebieg lub niebezpiecznych, utrzymujac wymagane parametry lotu i samolotu
oraz skutecznie przeciwdziala niekorzystnym czynnikom atmosferycznym podczas lotu,
startu 1 ladowania.

. Po wykonanych lotach Instruktor-egzaminujacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje go

o wyniku egzaminu.

. Zaliczenie CWICZENIA upowaznia Instruktora-egzaminujacego do dokonania wpisu do

dokumentacji przebiegu szkolenia ucznia-pilota o ukonczeniu szkolenia w lotach nocnych
VFR, spelniajacego wymagania przepisow JAR FCL 1.125 (c¢) a Szefa Szkolenia (HT) do
wystawienia za§wiadczenia o ukonczeniu szkolenia lotniczego - teoretycznego

1 praktycznego wymaganego do uzyskania uprawnienia do wykonywania lotéw NOCNYCH
VFR — zgodnie z wymaganiami przepisow JAR FCL 1.125(c).

UWAGA! Do chwili uzyskania licencji PPL(A) z wpisem uprawnienia do lotow NOCNYCH
VFR, uczen-pilot moze wykonywac¢ loty w nocy tylko z instruktorem.

. Chcac uzupetni¢ szkolenie 1 praktyke umozliwiajaca im posiadanie petnych kwalifikacji do

lotow nocnych, wymaganych w dziatalnosci Aeroklubu Polskiego, po uzyskaniu licencji
PPL(A) z wpisem uprawnienia do lotéow NOCNYCH VFR, musi odby¢ szkolenie
uzupetniajace wg Programu Szkolenia Specjalistycznego Aeroklubu Polskiego lub innego, w
zakresie okreslonym przez Szefa Szkolenia (HT).

. W przypadku NIE ZALICZENIA lotow egzaminacyjnych, Instruktor-egzaminujacy decyzj¢

swoja oraz proponowany zakres dodatkowego szkolenia i sposdb postgpowania wpisuje do
dokumentacji przebiegu szkolenia (KARTA PRZEBIEGU) oraz informuje o tym Instruktora-
szkolacego 1 Szefa Szkolenia (HT).

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE E/9
LOTY DOSKONALACE PO KREGU I DO STREFY

Cel CWICZENIA
1. Doskonalenie umiejgtnosci wykonywania lotow po kregu i w strefie w nocy.

2. Utrzymanie ciaglosci wykonywania lotow w nocy do czasu uzyskania licencji PPL(A).
3. Uzyskanie nalotu, w tym nalotu samodzielnego wymaganego do spetnienia wymagan
przepiséw JAR FCL 1.125 (¢).

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie z zaliczeniem CWICZENIA E/S.

Przygotowanie naziemne do lotow obejmuje:

Zgodnie z treécia przygotowan odpowiednich CWICZEN.

Wskazowki wykonawcze

1. Zadanie na lot ustala instruktor w oparciu o wskazoéwki wykonawcze CWICZEN E/1; E/2;
E/3; E/41E/7.

2. Loty wykonywa¢ z instruktorem.

Warunki meteorologiczne
VMC, zgodnie z danymi zawartymi w ust. 8.1.9 pkt. 3, 4 1 5 niniejszego rozdziatu.

Ogolne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: wedlug potrzeb 1 decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wedlug potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba i czas lotow: z instruktorem — wedtug potrzeb i decyzji instruktora
samodzielnie = — wedtug potrzeb 1 decyzji instruktora

Krvteria zaliczenia CWICZENIA

CWICZENIE uwaza si¢ za zaliczone, jezeli uczen-pilot bez ingerencji Instruktora wykona
poprawnie, wszystkie lotow i procedur, bez popetniania btedow znieksztatcajacych istotnie ich
wymagany przebieg lub niebezpiecznych, utrzymujac wymagane parametry lotu i samolotu oraz
skutecznie przeciwdziala niekorzystnym czynnikom atmosferycznym podczas lotu, startu

1 ladowania oraz wykonane zostana postawione zatozenia lotow.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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