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Wydanie z
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Czesé 0 PROGRAM Aeroklub
Rozgzial 0 SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Polsk‘il
AEROKLUBU POLSKIEGO
POSWIADCZENIE

ZATWIERDZENIA PROGRAMU

Na podstawie § 13 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 w
sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz.U. Nr 165 poz. 1603)

ZATWIERDZAM

PREZES URZEDU
LOTNICTWA CYWILNEGO

PISMO . ULC -LOL-2/MP/2AP/2/2004 Z DNIA 16.03.2004 r.

POSWIADCZENIE WPROWADZENIA PROGRAMU SZKOLENIA
DO UZYTKU SLUZBOWEGO

Niniejszy PROGRAM SZKOLENIA zostat wprowadzony do uzytku Zarzadzeniem
Sekretarza Generalnego Aeroklubu Polskiego .

ZARZADZENIE NI ....c.ooooviiiiiciieeieeei, ZDNIA e, 2004 r.
(DATA 1 PODPIS)
Wydanie z
0-0-2 STRONY TYTULOWE 05.03.2004 .
Zmiana Nr: 0




Aeroklub PROGRAM Cze4é 0
Polsk‘l.l SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO ROZS‘Zial 0
AEROKLUBU POLSKIEGO

UZGODNIENIA I ZATWIERDZENIA W AEROKLUBIE POLSKIM

Wersja pierwotna dokumentu

OPRACOWANIE e

UZGODNIENIE e

UZGODNIENIE e

AKCEPTACIA e

ZATWIERDZENIE
DO REALIZACIT e

Zmiana Nr 1

OPRACOWANIE e

UZGODNIENIE e e

AKCEPTACIA e

Wydanie z
05.03.2004 r. STRONY TYTULOWE 0-0-3
Zmiana Nr: 0




Czesé 0 PROGRAM Aeroklub
Rozgzial 0 SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Polsk‘il
AEROKLUBU POLSKIEGO
Zmiana Nr 2
OPRACOWANIE oo,
UZGODNIENIE oo,
AKCEPTACTA e,
Zmiana Nr 3
OPRACOWANIE oo,
UZGODNIENIE oo,
AKCEPTACTA e,
Zmiana Nr 4
OPRACOWANIE oo,
UZGODNIENIE oo,
AKCEPTACTA i,
Wydanie z
0-0—4 STRONY TYTULOWE 05.03.2004 r.

Zmiana Nr: 0




Aeroklub
Polski

PROGRAM

SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO

Czes¢ 0
Rozdziat 1

0.5 WYKAZ OBOWIAZUJACYCH STRON

Nr strony | Data wydania | Nrstrony | Data wydania | Nrstrony | Data wydania
0-0-1 30.06.2009 A-3-1 15.01.2010 A-7-9 15.01.2010
0-0-2 30.06.2009 A-3-2 15.01.2010 A-7-10 15.01.2010
0-0-3 05.03.2004 A-3-3 15.01.2010 A-7-11 15.01.2010
0-0-4 05.03.2004 A-3-4 15.01.2010 A-7-12 15.01.2010
0-1-1 30.06.2009 A-3-5 15.01.2010 A-7-13 15.01.2010
0-1-2 30.06.2009 A-3-6 15.01.2010 A-7-14 15.01.2010
0-1-3 30.06.2009 A-4-1 15.01.2010 A-8-1 05.03.2004
0-1-4 30.06.2009 A-4-2 15.01.2010 A-8-2 05.03.2004
0-1-5 15.01.2010 A-4-3 15.01.2010 A-8-3 05.03.2004
0-1-6 15.01.2010 A-4-4 15.01.2010 A-8-4 05.03.2004
0-1-7 30.06.2009 A-5-1 15.01.2010 A-8-5 05.03.2004
0-1-8 30.06.2009 A-5-2 15.01.2010 A-8-6 05.03.2004
0-1-9 30.06.2009 A-5-3 15.01.2010 A-9-1 30.06.2009
0-1-10 30.06.2009 A-5-4 15.01.2010 A-9-2 30.06.2009
0-1-11 30.06.2009 A-5-5 15.01.2010 A-9-3 30.06.2009
0-1-12 30.06.2009 A-5-6 15.01.2010 A-9-4 30.06.2009
0-1-13 30.06.2009 A-5-7 15.01.2010 A-10-1 05.03.2004
0-1-14 30.06.2009 A-5-8 15.01.2010 A-10-2 05.03.2004
0-1-15 30.06.2009 A-5-9 15.01.2010 A-10-3 05.03.2004
0-1-16 30.06.2009 A-5-10 15.01.2010 A-10-4 05.03.2004
A-1-1 15.01.2010 A-6-1 15.01.2010 A-10-5 05.03.2004
A-1-2 15.01.2010 A-6-2 15.01.2010 A-10-6 05.03.2004
A-2-1 15.01.2010 A-6-3 15.01.2010 A-11-1 05.03.2004
A-2-2 15.01.2010 A-6-4 15.01.2010 A-11-2 05.03.2004
A-2-3 15.01.2010 A-6-5 15.01.2010 A-11-3 05.03.2004
A-2-4 15.01.2010 A-6-6 15.01.2010 A-11-4 05.03.2004
A-2-5 15.01.2010 A-6-7 15.01.2010 A-11-5 05.03.2004
A-2-6 15.01.2010 A-6-8 15.01.2010 A-11-6 05.03.2004
A-2-7 15.01.2010 A-6-9 15.01.2010 B-0-1 05.03.2004
A-2-8 15.01.2010 A-6-10 15.01.2010 B-0-2 05.03.2004
A-2-9 15.01.2010 A-7-1 15.01.2010 B-1-1 05.03.2004

A-2-10 15.01.2010 A-7-2 15.01.2010 B-1-2 05.03.2004
A-2-11 15.01.2010 A-7-3 15.01.2010 B-2-1 05.03.2004
A-2-12 15.01.2010 A-7-4 15.01.2010 B-2-2 05.03.2004
A-2-13 15.01.2010 A-7-5 15.01.2010 B-3-1 05.03.2004
A-2-14 15.01.2010 A-7-6 15.01.2010 B-3-2 05.03.2004
A-2-15 15.01.2010 A-7-7 15.01.2010 B-4-1 15.01.2010
A-2-16 15.01.2010 A-7-8 15.01.2010 B-4-2 15.01.2010

Wydanie 1

003 2004 . ADMINISTROWANIE PROGRAMEM 0-1-5

z15.01.2010r.




Czeé¢ 0 PROGRAM Aeroklub
Rozdziat 1 SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Polski
B-43 15012010 | B-13-5 | 05.03.2004
B-4-4 15012010 | B-13-6 | 05.03.2004
B-5-1 30062009 | B-14-1 | 05.03.2004
B-5-2 30062009 | B-142 | 05.03.2004
B-5-3 30062009 | B-14-3 | 05.03.2004
B-5-4 30062009 | B-14-4 | 05.03.2004
B-5-5 30062009 | B-14-5 | 05.03.2004
B-5-6 30062009 | B-14-6 | 05.03.2004
B-5-7 30062009 | B-14-7 | 05.03.2004
B-5-8 30062009 | B-14-8 | 05.03.2004
B-6-1 05.032004 | B-149 | 05.03.2004
B-6-2 05.032004 | B-14-10 | 05.03.2004
B-6-3 05.032004 | B-14-11 | 05.03.2004
B-6-4 05.032004 | B-14-12 | 05.03.2004
B-6-5 05.032004 | B-14-14 | 05.03.2004
B-6-6 05.03.2004 C-0-1 05.03.2004
B-7-1 05.03.2004 C-0-2 05.03.2004
B-7-2 05.03.2004 C-0-3 05.03.2004
B-8-1 05.03.2004 C-0-4 05.03.2004
B-8-2 05.03.2004
B-9-1 01.11.2006
B-9-2 01.11.2006
B-9-3 01.11.2006
B-9-4 01.11.2006
B-9-5 01.11.2006
B-9-6 01.11.2006
B-10-1 | 05.03.2004
B-102 | 05.03.2004
B-10-3 | 05.03.2004
B-10-4 | 05.03.2004
B-11-1 | 05.03.2004
B-11-2 | 05.03.2004
B-11-3 | 05.03.2004
B-11-4 | 05.03.2004
B-12-1 | 05.03.2004
B-122 | 05.03.2004
B-12-3 | 05.03.2004
B-12-4 | 05.03.2004
B-13-1 | 05.03.2004
B-132 | 05.03.2004
B-13-3 | 05.03.2004
B-13-4 | 05.03.2004

Wydanie 1
0-1-6 ADMINISTROWANIE PROGRAMEM 05.03.2004 1.

Zmiana Nr 3
z 15.01.2010 1.




Aeroklub PROGRAM Czes¢ 0

Polski SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Rozdziat 1

0.

ADMINISTROWANIE PROGRAMEM

0.1 ZAKRES STOSOWANIA PROGRAMU

Program Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego, zwanego dalej Programem lub
w skrocie - PSzSz/AP/2004 obejmuje zasady i wytyczne dotyczace szkolenia i treningu
szybowcowego w aeroklubach regionalnych i szkotach Aeroklubu Polskiego.

Czg$¢ Programu dotyczaca szkolenia instruktorow szybowcowych mozna realizowaé
wyltacznie w o$rodkach szkolenia ktére posiadaja wazny certyfikat na szkolenie instruktorow.

0.2 ZGODNOSC PROGRAMU Z PRZEPISAMI

0.2.1 Program PSzSz/AP/2004 jest zgodny z aktualnie obowiazujacymi polskimi
przepisami lotniczymi. Program speinia takze warunki okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 roku w sprawie licencjonowania
personelu lotniczego. Wszystkie szkolenia realizowane sa w oparciu o metodg
szkolenia modutowego.

0.2.2 Wszyscy uzytkownicy PSzSz/AP/2004 zobowiazani sa w trakcie szkolenia do
Scislego przestrzegania wymogow Programu oraz post¢gpowania zgodnego
z obowiazujacymi przepisami lotniczymi.

Znajomo$¢ tresci Programu jest obowiazkiem wszystkich osob prowadzacych
szkolenie oraz 0sob szkolonych zgodnie z jego wymogami.

0.2.3 Utrzymanie statej zgodnos$ci Programu z biezacymi przepisami (wprowadzanie
poprawek zwiazanych ze zmianami przepisoéw lotniczych) nalezy do obowiazkéw
Dyrektora ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego.

0.3 ADMINISTROWANIE PROGRAMEM

0.3.1 Osoba odpowiedzialna za wydanie Programu oraz jego aktualizacj¢ jest Dyrektor
ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego.

0.3.2 Wszystkie oficjalne egzemplarze wydane przez AP sa numerowane. Przewiduje si¢
takze wydanie roboczych egzemplarzy nienumerowanych dla zainteresowanych osob
w liczbie wynikajacej z potrzeb. Utrzymanie egzemplarzy roboczych w stanie
aktualnosci jest obowiazkiem zainteresowanego, ktory zakupil egzemplarz
nienumerowany.

Wykaz uzytkownikow egzemplarzy PSzSz(AP) 2004

L.p. |[Nregz. |Uzytkownik Uwagi
1. |1 Archiwum wzorca ULC "Wzorzec"
2. |2 Dyrektor ds. Szkolenia AP "Wzorzec"
3. |3 Sekretarz Generalny Aeroklubu Polskiego format A - 5
4. |14-8 Specjalisci ds. BL i Szkolenia Aeroklubu Polskiego format A - 5
5. [9-14 ULC 1 PKBWL format A - 5
6. |15-135 |Dyrektorzy aeroklubdéw regionalnych i szkot AP format A - 5
7 136 Dyrektorzy innych o$rodkéw szkolenia lotniczego pragnacy format A - 5

" |idalsze |wykorzysta¢ PSzSz/AP/2004 na podstawie umowy z AP
Wydanie z
05.03.2004 .

Zmiana Nr 2
7 30.06.2009 r.

ADMINISTROWANIE PROGRAMEM 0-1-1




Rozdziat 1 SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Polski

Czes¢ 0 PROGRAM Aeroklub

0.3.3 Wszelkie uwagi i wnioski dotyczace Programu nalezy kierowaé¢ do Dyrektora ds.

Szkolenia Aeroklubu Polskiego.

Za opracowywanie 1 publikowanie  poprawek 1 zmian do PSzSz/AP/2004
odpowiedzialny jest Dyrektor ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego.

Wszelkie poprawki i1 zmiany wprowadzane przez Dyrektora ds. Szkolenia Aeroklubu
Polskiego podlegaja zatwierdzeniu przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Dokumenty
potwierdzajace uzgodnienia zmian lub uzupetlien do Programu przechowywane sa
w Dziale Szkolenia Aeroklubu Polskiego.

Wydanie poprawki lub zmiany réwnoznaczne jest z wydaniem nowej strony
zawierajacej w jej dolnej czesci kolejny nr zmiany i dat¢ jej wydania.

Wprowadzanie zmian lub poprawek tymczasowych jest przeprowadzane ta sama
metoda oraz kolejnoscia, co wprowadzanie zmian i poprawek stalych tyle tylko,
7e z zaznaczeniem daty ich obowiazywania.

Za dystrybucj¢ Programu oraz poprawek i zmian odpowiedzialny jest Dyrektor ds.
Szkolenia Aeroklubu Polskiego.

Nadzor nad dystrybucja prowadzi przez :
- Sporzadzenie rozdzielnika Programu

- Prowadzenie dystrybucji poprawek i zmian do Programu zgodnie z rozdzielnikiem

Rozdzielnik  Programu  Szkolenia  Szybowcowego  Aeroklubu  Polskiego
PSzSz/AP/2004 dotaczony jest do Egzemplarza Nr "2" - "Wzorzec" (przechowywany
u Dyrektora ds. Szkolenia Aeroklubu Polskiego).

Aktualizacja Programu nalezy do obowiazkéw uzytkownika. W przypadku
aeroklubow regionalnych i szkot Aeroklubu Polskiego za aktualizacje Programu
odpowiadaja Szefowie Wyszkolenia.

Osoba ktorej powierzono wprowadzanie do Programu zmiany stron, zobowigzana jest
do wykonania tej czynno$ci bezzwtocznie po otrzymaniu zmiany. Do jej obowiazkéw
nalezy takze dokonanie wpisu w arkuszu zmian i uzupehien. Taki wpis musi zawiera¢
numer zmiany, jej symbol, dat¢ wprowadzenia oraz potwierdzenie = wprowadzenia
(z data 1 podpisem).

MIEJSCE CELOWO POZOSTAWIONE PUSTO

0-1-2 ADMINISTROWANIE PROGRAMEM

Wydanie z
05.03.2004 .
Zmiana Nr 2

7 30.06.2009 r.




Aeroklub PROGRAM Czes¢ 0
Polski SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Rozdziat 1

ZMIANA NR 1 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostata zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

PiSmMO ULCH oo Zdnia ..o,

(m.p)

(pieczgé i podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 2 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostala zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

PiSmMO ULCH oo Zdnia ..o,

(m.p)

(pieczgé i podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 3 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostala zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

PiSMO ULCH ..o ZdNia .ooeeeiii e

(m.p)

(pieczgc i podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 4 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostata zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

PiSMO ULCH ... ZdANIa .ooeeeeiieeeeeeeeee.

(m.p)

(pieczgé 1 podpis osoby uprawnionej)

Wydanie z
05.03.2004 r.
Zmiana Nr 1
z01.11.2006 r.

ADMINISTROWANIE PROGRAMEM 0-1-2a




Czes¢ 0 PROGRAM Aeroklub
Rozdziat 1 SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Polski

ZMIANA NR 5 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostata zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

PisSmo ULC- oo ZdANa oo,

(m.p)

(pieczgé 1 podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 6 do Programu Szkolenia Spadochronowego AP zostata zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

PiSmMO ULCH ..ot ZdNia e

(m.p)

(pieczeé i podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 7 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostata zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

PiSMO ULCH ..o eeeeens ZdANIA e

(m.p)

(pieczgé 1 podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 8 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostata zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

PiSMO ULCH ..o eeeeens ZdANIA e

(m.p)

(pieczgé 1 podpis osoby uprawnionej)

Wydanie z
05.03.2004 .
Zmiana Nr 1
z01.11.2006r.

0-1-2b ADMINISTROWANIE PROGRAMEM




Aeroklub
Polski

PROGRAM

SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO

Czes¢ 0
Rozdzial 1

04 WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN

Numer poprawki Data Poswiadczenie wprowadzenia
lub zmiany Sygnatura wprowadzenia Data Podpis
Wydanie z
05.03.2004 r. ADMINISTROWANIE PROGRAMEM 0-1-3

Zmiana Nr 1
z01.11.2006 1.




Czes¢ 0 PROGRAM Aeroklub
Rozdziat 1 SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Polski
STRONA CELOWO POZOSTAWIONA PUSTO
Wydanie z
0-1-4 ADMINISTROWANIE PROGRAMEM 05.03.2004 r.

Zmiana Nr 1
z01.11.2006 1.




Aeroklub
Polski

PROGRAM

SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO

Czes¢ 0
Rozdziat 1

0.5 WYKAZ OBOWIAZUJACYCH STRON

Nr strony | Data wydania | Nrstrony | Data wydania| Nrstrony | Data wydania
0-0-1 30.06.2009 A-3-1 15.01.2010 A-7-9 15.01.2010
0-0-2 30.06.2009 A-3-2 15.01.2010 A-7-10 15.01.2010
0-0-3 05.03.2004 A-3-3 15.01.2010 A-7-11 15.01.2010
0-0-4 05.03.2004 A-3-4 15.01.2010 A-7-12 15.01.2010
0-1-1 30.06.2009 A-3-5 15.01.2010 A-7-13 15.01.2010
0-1-2 30.06.2009 A-3-6 15.01.2010 A-7-14 15.01.2010
0-1-3 30.06.2009 A-4-1 15.01.2010 A-8-1 05.03.2004
0-1-4 30.06.2009 A-4-2 15.01.2010 A-8-2 05.03.2004
0-1-5 15.01.2010 A-4-3 15.01.2010 A-8-3 05.03.2004
0-1-6 15.01.2010 A-4-4 15.01.2010 A-8-4 05.03.2004
0-1-7 30.06.2009 A-5-1 15.01.2010 A-8-5 05.03.2004
0-1-8 30.06.2009 A-5-2 15.01.2010 A-8-6 05.03.2004
0-1-9 30.06.2009 A-5-3 15.01.2010 A-9-1 30.06.2009
0-1-10 30.06.2009 A-5-4 15.01.2010 A-9-2 30.06.2009
0-1-11 30.06.2009 A-5-5 15.01.2010 A-9-3 30.06.2009
0-1-12 30.06.2009 A-5-6 15.01.2010 A-9-4 30.06.2009
0-1-13 30.06.2009 A-5-7 15.01.2010 A-10-1 05.03.2004
0-1-14 30.06.2009 A-5-8 15.01.2010 A-10-2 05.03.2004
0-1-15 30.06.2009 A-5-9 15.01.2010 A-10-3 05.03.2004
0-1-16 30.06.2009 A-5-10 15.01.2010 A-10-4 05.03.2004
A-1-1 15.01.2010 A-6-1 15.01.2010 A-10-5 05.03.2004
A-1-2 15.01.2010 A-6-2 15.01.2010 A-10-6 05.03.2004
A-2-1 15.01.2010 A-6-3 15.01.2010 A-11-1 05.03.2004
A-2-2 15.01.2010 A-6-4 15.01.2010 A-11-2 05.03.2004
A-2-3 15.01.2010 A-6-5 15.01.2010 A-11-3 05.03.2004
A-2-4 15.01.2010 A-6-6 15.01.2010 A-11-4 05.03.2004
A-2-5 15.01.2010 A-6-7 15.01.2010 A-11-5 05.03.2004
A-2-6 15.01.2010 A-6-8 15.01.2010 A-11-6 05.03.2004
A-2-7 15.01.2010 A-6-9 15.01.2010 B-0-1 05.03.2004
A-2-8 15.01.2010 A-6-10 15.01.2010 B-0-2 05.03.2004
A-2-9 15.01.2010 A-7-1 15.01.2010 B-1-1 05.03.2004

A-2-10 15.01.2010 A-7-2 15.01.2010 B-1-2 05.03.2004
A-2-11 15.01.2010 A-7-3 15.01.2010 B-2-1 05.03.2004
A-2-12 15.01.2010 A-7-4 15.01.2010 B-2-2 05.03.2004
A-2-13 15.01.2010 A-7-5 15.01.2010 B-3-1 05.03.2004
A-2-14 15.01.2010 A-7-6 15.01.2010 B-3-2 05.03.2004
A-2-15 15.01.2010 A-7-7 15.01.2010 B-4-1 15.01.2010
A-2-16 15.01.2010 A-7-8 15.01.2010 B-4-2 15.01.2010

Wydanie 1

05.03.2004 r. ADMINISTROWANIE PROGRAMEM 0-1-5

Zmiana Nr 3
7z 15.01.2010 1.




Czegs¢c 0 PROGRAM Aeroklub

Rozdziat 1 SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Polski
B-43 15.01.2010 B-13-5 05.03.2004
B-4-4 15.01.2010 B-13-6 05.03.2004
B-5-1 30.06.2009 B-14-1 05.03.2004
B-5-2 30.06.2009 B-14-2 05.03.2004
B-5-3 30.06.2009 B-14-3 05.03.2004
B-5-4 30.06.2009 B-14-4 05.03.2004
B-5-5 30.06.2009 B-14-5 05.03.2004
B-5-6 30.06.2009 B-14-6 05.03.2004
B-5-7 30.06.2009 B-14-7 05.03.2004
B-5-8 30.06.2009 B-14-8 05.03.2004
B-6-1 05.03.2004 B-14-9 05.03.2004
B-6-2 05.03.2004 | B-14-10 | 05.03.2004
B-6-3 05.032004 | B-14-11 | 05.03.2004
B-6-4 05032004 | B-14-12 | 05.03.2004
B-6-5 05.03.2004 | B-14-14 | 05.03.2004
B-6-6 05.03.2004 C-0-1 05.03.2004
B-7-1 05.03.2004 C-0-2 05.03.2004
B-7-2 05.03.2004 C-0-3 05.03.2004
B-8-1 05.03.2004 C-0-4 05.03.2004
B-8-2 05.03.2004
B9-1 01.11.2006
B-9-2 01.11.2006
B-93 01.11.2006
B-9-4 01.11.2006
B-9-5 01.11.2006
B-9-6 01.11.2006

B-10-1 05.03.2004

B-10-2 05.03.2004

B-10-3 05.03.2004

B-10-4 05.03.2004

B-11-1 05.03.2004

B-11-2 05.03.2004

B-11-3 05.03.2004

B-11-4 05.03.2004

B-12-1 05.03.2004

B-12-2 05.03.2004

B-12-3 05.03.2004

B-12-4 05.03.2004

B-13-1 05.03.2004

B-13-2 05.03.2004

B-13-3 05.03.2004

B-13-4 05.03.2004
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0.6  SPIS TRESCI

Czg$¢ | Rozdziat | Punkt Nazwa Strony
0 0 STRONY TYTULOWE
0 1 ADMINISTROWANIE PROGRAMEM 0-1-1
0 1 1 Zakres stosowania programu 0-1-1
0 1 2 Zgodno$¢ Programu z przepisami 0-1-1
0 1 3 Administrowanie Programem 0-1-1
0 1 4 Wykaz wprowadzonych zmian 0-1-3
0 1 5 Wykaz obowigzujacych stron 0-1-4
0 1 6 Spis tresci 0-1-6
0 1 7 Stownik termindéw 0-1-9
0 1 8 Ogodlne informacje dotyczace programu 0-1-15
A 1 ZASADY OGOLNE A-1-1
A 1 1 Zakres szkolenia A-1-1
A 1 2 Wymagania stawiane kandydatom do szkolenia A-1-1
A 1 3 Zasady 1 procedury stosowania skrotow w szkoleniu A-1-1
A 1 4 Stosowanie jezyka angielskiego w szkoleniu A-1-2
A 2 SZKOLENIE TEORETYCZNE A-2-1
A 2 1 Tryb szkolenia A-2-1
A 2 2 Liczebno$¢ grup szkolenia A-2-1
A 2 3 Normy obcigzenia szkolacego zajgciami A-2-1
A 2 4 Rodzaje zaj¢¢ szkoleniowych A-2-1
A 2 5 Kontrola postepéw I wynikéw szkolenia A-2-1
A 2 6 Skala ocen i kryteria ich wystawiania A-2-1
A 2 7 Zakres szkolenia A-2-1
A 3 SZKOLENIE PRAKTYCZNE A-3-1
A 3 1 Zakres szkolenia praktycznego A-3-1
A 3 2 Warunki dopuszczenia do szkolenia praktycznego A-3-1
A 3 3 Szczegdlowe zasady obciazenia uczestnika zajgciami szkolenia A3

praktycznego
A 3 4 Ilo$ci lotéw i czasy lotow w poszczegodlnych éwiczeniach A-3-2
A 3 5 Szybowce i urzadzenia treningowe A-3-2
A 3 6 Szkolenie w procedurach awaryjnych A-3-2
A 3 7 Kontrola wynikéw szkolenia A-3-2
A 3 8 Szkolenie w celu wznowienia licencji PL(G) A-3-4
A 4 SZKOLENIE PODSTAWOWE A-4-1
A 4 1 Cel zadania A-4-1
A 4 2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A/LITTII A-4-1
A 4 3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADAN A-4-1
A 4 4 Wskazowki organizacyjne A-4-2
A 4 5 Dopuszczalne tolerancje parametrow lotu A-4-3
A 4 6 Warunki atmosferyczne do realizacji ZADANIA A-4-3
A 5 ZADANIE A/I SZKOLENIE ZA WYCIAGARKA A-5-1
A 5 1 Cel zadania A-5-1
A 5 2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A-5-1
A 5 3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADAN A-5-1
A 5 4 Wskazowki organizacyjne A-5-1
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A 5 5 Dopuszczalne tolerancje parametrow lotu A-5-1
A 5 6 Warunki atmosferyczne do realizacji ZADANIA A-5-2
A 5 7 | Ramowe zestawienie CWICZEN ZADANIA A/I A-5-3
A 5 8 | Wykaz CWICZEN A-5-4
A 5 9 Zestawienie lotow na ZADANIE A/l A-5-8
A 6 ZADANIE A/I1 SZKOLENIE ZA SAMOLOTEM A-6-1
A 6 1 Cel zadania A-6-1
A 6 2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A-6-1
A 6 3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADAN A-6-1
A 6 4 Wskazowki organizacyjne A-6-1
A 6 5 Dopuszczalne tolerancje parametrow lotu A-6-1
A 6 6 Warunki atmosferyczne do realizacji ZADANIA A-6-2
A 6 7 | Ramowe zestawienie CWICZEN ZADANIA A/IT A-6-2
A 6 8 | Wykaz CWICZEN A-6-3
A 6 9 Zestawienie lotow na ZADANIE A/I1 A-6-8
A 7 ZADANIE A/III SZKOLENIE NA MOTOSZYBOWCU A-7-1
A 7 1 Cel zadania A-7-1
A 7 2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A-7-1
A 7 3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADAN A-7-1
A 7 4 Wskazowki organizacyjne A-7-1
A 7 5 Dopuszczalne tolerancje parametréw lotu A-7-2
A 7 6 Warunki atmosferyczne do realizacji ZADANIA A-7-2
A 7 7 |Ramowe zestawienie CWICZEN ZADANIA A/III A-7-3
A 7 8 | Wykaz CWICZEN A-7-3
A 7 9 Zestawienie lotow na ZADANIE A/IIT A-7-9
A 3 ZADANIE A/IV PRZYGOTOWANIE DO LOTOW A-8-1
TERMICZNYCH I LADOWANIA W TERENIE
A 8 1 Cel zadania A-8-1
A 8 2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A-8-1
A 8 3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADAN A-8-1
A 8 4 Wskazowki organizacyjne A-8-1
A 8 5 Dopuszczalne tolerancje parametrow lotu A-8-1
A 8 6 Warunki atmosferyczne do realizacji ZADANIA A-8-1
A 8 7 Ramowe zestawienie CWICZEN ZADANIA A/III A-8-2
A 8 8 | Wykaz CWICZEN A-8-2
A 8 9 Zestawienie lotow na ZADANIE A/III A-8-5
A 9 ZADANIE A/V PRZESZKOLENIE NA NOWY TYP SZYBOWCA A-9-1
A 9 1 Cel zadania A-9-1
A 9 2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A-9-1
A 9 3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADAN A-9-1
A 9 4 Wskazowki organizacyjne A-9-1
A 9 5 Dopuszczalne tolerancje parametréw lotu A-9-1
A 9 6 Warunki atmosferyczne do realizacji ZADANIA A-9-1
A 9 7 |Ramowe zestawienice CWICZEN ZADANIA A/V A-9-2
A 9 8 | Wykaz CWICZEN A-9-2
A 10 ZADANIE A/VI LOTY TERMICZNE i ZAGLOWE A-10-1
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A 10 1 Cel zadania A-10-1
A 10 2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A-10-1
A 10 3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADAN A-10-1
A 10 4 Wskazowki organizacyjne A-10-1
A 10 5 Dopuszczalne tolerancje parametrow lotu A-10-2
A 10 6 Warunki atmosferyczne do realizacji ZADANIA A-10-2
A 10 7 | Ramowe zestawienie CWICZEN ZADANIA A/VI A-10-2
A 10 8 | Wykaz CWICZEN A-11-3
A 11 ZADANIE A/VII AKROBACJA NORMALNA A-11-1
A 11 1 Cel zadania A-11-1
A 11 2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A-11-1
A 11 3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADAN A-11-1
A 11 4 Wskazoéwki organizacyjne A-11-1
A 11 5 Dopuszczalne tolerancje parametrow lotu A-11-1
A 11 6 Warunki atmosferyczne do realizacji ZADANIA A-11-2
A 11 7 | Ramowe zestawienie CWICZEN ZADANIA A/VI A-11-2
A 11 8 | Wykaz CWICZEN A-11-3
A 11 9 Zestawienie lotow na ZADANIE A/VII A-11-6
B 1 SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW SZYBOWCOWYCH B-1-1
B 1 1 Cel szkolenia B-1-1
B 1 2 Wymagania stawiane kandydatom do szkolenia B-1-1
B 1 3 Zasady i procedury skrotow w szkoleniu B-1-1
B 2 SZKOLENIE TEORETYCZNE B-2-1
B 2 1 Tryb szkolenia B-2-1
B 2 2 Liczebnos$¢ grup szkolenia B-2-1
B 2 3 Normy obcigzenia szkolacego zajeciami B-2-1
B 2 4 Rodzaje zaje¢ szkoleniowych B-2-1
B 2 5 Kontrola postgpdéw i wynikow szkolenia B-2-1
B 2 6 Skala ocen i kryteria ich wystawiania B-2-1
B 2 7 Zakres szkolenia B-2-1
B 3 SZKOLENIE PRAKTYCZNE B-3-1
B 4 ZADANIE B/I PRZESZKOLENIE NA NOWY RODZAJ B-4-1
STARTU
B 5 ZADANIE B/II PRZESZKOLENIE NA SZYBOWIEC Z B-5-1
WLASNYM APEDEM
B 6 ZADANIE B/IIl NAUKA PILOTAZU WG WSKAZAN B-6-1
PRZYRZADOW
B 7 ZADANIE B/IV DWUHOL (WIELOHOL) B-7-1
B 8 ZADANIE B/V WYWOZENIE SKOCZKOW B-8-
SPADOCHRONOWYCH
B 9 ZADANIE B/VILOTY WYSOKOSCIOWE B-9-1
B 10 ZADANIE B/VII LOTY NOCNE B-10-1
B 11 ZADANIE B/VIII LOTY TRENINGOWE I WYCZYNOWE B-11-1
B 12 ZADANIE B/IX AKROBACJA WYZSZA B-12-1
B 13 ZADANIE B/X AKROBACJA WYCZYNOWA B-13-1
B 14 ZADANIE B/XI WYKONYWANIE LOTOW TRASOWYCH NA | B-14-1
SZYBOWCU Z WEASNYM NAPEDEM
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0.7 SEOWNIK TERMINOW ORAZ ODPOWIADAJACYCH IM SKROTOW I
DEFINICJI UZYTYCH W PROGRAMIE

Akrobacja normalna — akrobacja, w ktorej nie wystepuja figury z przeciazeniem ujemnym.

Akrobacja odwrécona — akrobacja obejmujaca figury z obcigzeniem i przeciazeniem
ujemnym.

Certyfikowana organizacja szkolenia lotniczego — organizacja okreSlona w § 9 ust. 5
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 roku w sprawie
licencjonowania personelu lotniczego, posiadajaca wazny certyfikat na prowadzenie szkolenia
w oznaczonym zakresie.

Czas lotu motoszybowca turystycznego — catkowity czas od momentu, kiedy ten statek
powietrzny rozpocznie poruszanie si¢ za pomoca wlasnego napgdu w celu wykonania lotu, do
momentu zatrzymania si¢ na miejscu postoju po zakonczonym locie.

Czas lotu szybowca — calkowity czas od momentu, kiedy szybowiec rozpocznie poruszanie
si¢ za pomoca wlasnego lub zewnetrznego napgdu w celu wykonania startu do lotu, do
momentu zatrzymania si¢ po ladowaniu.

Czas lotu szkolnego z instruktorem (dual instruction time) — czas lotu podczas ktorego
prowadzone jest szkolenie w zakresie pilotazu przez odpowiednio upowaznionego
instruktora.

Cwiczenie — oznacza dziatanie lub fragment dzialania ucznia pilota, albo szkolonego pilota na
ziemi, albo w locie, w celu nabycia lub doskonalenia umiejetnosci lotniczych. Cwiczeniem
nazywa si¢ réwniez forme zaje¢ szkolenia teoretycznego, ktérej celem jest utrwalenie
wiadomosci 1 uczenie si¢ wykorzystywania ich w praktyce.

CWICZENIE — (wyraz pisany duzymi literami) — element systematyczny ZADANIA,
obejmujacy calo$¢ zalecen dotyczacych szkolenia w szczegdlnym rodzaju lotow.

Dowodca statku powietrznego (szybowca) — pilot lub uczen-pilot wyznaczony do pelnienia
czynnos$ci dowoddcey statku powietrznego.

Egzamin praktyczny — sprawdzenie umiej¢tnosci praktycznych, wymaganych na wydanie
albo ponowne wydanie licencji albo wydanie uprawnienia lotniczego, potaczone ze
sprawdzeniem wiadomos$ci, wymaganych na to uprawnienie, w zakresie, jaki egzaminator
uzna za niezbedny, kierujac si¢ wymaganiami przepisow i programéw szkolenia

ICAO - Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego — International Civil Aviation
Organisation.
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Instrukcja szkolenia — oznacza podstawowy dokument regulaminowy — dydaktyczny,
nadrzedny w stosunku do programéw szkolenia i Instrukcji Wykonywania Lotow,
zawierajacy zakresy szkolenia prowadzonego w osrodku FTO/TRTO (aeroklubie), zasady
i procedury organizacji szkolenia oraz kontroli postegpow i wynikéw szkolenia, podstawowe
zasady dydaktyczno — metodyczne, zakresy obowiazkéw i uprawnien organizacyjnych
i dydaktycznych personelu kierowniczego i wykonawczego a takze zasady i procedury
dyscyplinarne.

Instrukcja wykonywania lotéow (IWL) - dokument regulaminowy - operacyjny,
zawierajacy zasady 1 procedury operacyjne majace zastosowanie przy organizowaniu
1 wykonywaniu lotow szkoleniowych, okre$la obowiazki operacyjne osob funkcyjnych,
petniacych funkcje kierownicze i wykonawcze oraz obowiazki dowddcy statku powietrznego
1 cztonkow zatogi w lotach szkoleniowych.

Instruktor pilot — pilot, ktory posiada w swej licencji wpisane wazne uprawnienie
instruktora.

Instruktor praktykant — pilot posiadajacy wazne upowaznienie wydane przez Prezesa
Urzedu do odbywania praktyki instruktorskiej pod nadzorem uprawnionego instruktora.

Instruktor prowadzacy — ponosi calkowita odpowiedzialno§¢ za szkolenie w powietrzu
a takze za standaryzacj¢ metodyki szkolenia w powietrzu.

Instruktor Szkolenia Teoretycznego (GI) — osoba prowadzaca szkolenie teoretyczne
w aeroklubie (o$rodku szkolenia lotniczego, certyfikowanej organizacji szkolenia lotniczego).

Instruktor Szkolenia Praktycznego (FI) — osoba prowadzaca szkolenie praktyczne
na statkach powietrznych w aeroklubie.

Instruktor szybowcowy — pilot szybowcowy, ktéry posiada w swej licencji wpisane wazne
uprawnienie instruktora.

Kategoria statku powietrznego — rodzaj statkow powietrznych o wspdlnych cechach
podstawowych, istotnie odrozniajacych go od innych rodzajow statkéw powietrznych. Na
potrzeby licencjonowania wyrdznia si¢ nastgpujace kategorie statkow powietrznych:
samoloty, motoszybowce turystyczne, $migtowce, wiatrakowce, sterowce, balony wolne,
szybowce, motoszybowce i spadochrony.

Kandydat — osoba ubiegajaca si¢ o dopuszczenie do szkolenia lotniczego lub o wydanie
licencji lub uprawnienia do niej wpisywanego.

Kierownik lotow — osoba kierujaca ruchem lotniczym na lotnisku niekontrolowanym albo na
ladowisku oraz w jego rejonie.

KTP — kontrola techniki pilotazu.

KWT - kontrola wiedzy teoretycznej.

Wydanie
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Ladowisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub
w czgdci przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego ruchu statkow
powietrznych, ujety w ewidencji ladowisk.

Lot doskonalacy — lot szkoleniowy, ktérego celem jest doskonalenie, utrwalanie lub
utrzymanie umiejetnosci nabytych w wyniku wczesniej zaliczonego szkolenia.

Lot egzaminacyjny — lot szkoleniowy, ktoérego celem jest sprawdzenie i ocena opanowania
wymaganych umiejetnosci umozliwiajace podjecie decyzji w spawie zaliczenia etapu lub
catego szkolenia.

Lot probny doswiadczalny — lot uznawany za lot wykonywany w takim charakterze przez
odrgbne przepisy wydane na podstawie art. 53 ust.3 ustawy.

Lot probno-kontrolny — lot uznawany za lot wykonywany w takim charakterze przez
odregbne przepisy wydane na podstawie art. 53 ust.3 ustawy.

Lot szkolny — lot szkoleniowy, ktérego celem jest nauczanie umiejetnosci lotniczych.

Loty szkoleniowe — wspolne okreslenie, obejmujace loty zwiazane ze szkoleniem (lot
szkolny, doskonalacy i egzaminacyjny).

Lot treningowy — lot, ktorego celem jest utrwalanie lub utrzymanie umiej¢tnosci nabytych
w wyniku wcze$niej zaliczonego szkolenia.

Lot VFR - lot wykonywany wedtug przepisow dla lotow z widzialnoscia.

LPL — Departament Personelu Lotniczego w ULC.

Nadzér instruktorski nad samodzielnymi lotami szkoleniowymi — zespot czynnosci
dydaktycznych i1 czynnosci w zakresie sprawowania biezacego nadzoru operacyjnego
w odniesieniu do samodzielnych lotéw szkoleniowych, w fazie ich przygotowywania,
wykonywania i wykonywania czynnos$ci po tych lotach.

Nawigowanie — zespot czynnosci pilota albo ucznia-pilota lub nawigatora, ktoérych celem jest
zapewnienie lotu statku powietrznego po okreslonej trasie albo w rejonie okre§lonym
granicami geograficznymi 1 poziomymi.

Obsluga naziemna (statku powietrznego) — obstuga naziemna statku powietrznego,
wykonywana przez zatoge statku powietrznego lub pod jej nadzorem na ziemi, inna niz
obstluga techniczna.

Obsluga techniczna (statku powietrznego) — obstuga statku powietrznego i jego zespotow,
ktorej czynnos$ci, metody oraz terminy albo okoliczno$ci wykonania okre§lone sa w instrukcji
obstugi technicznej statku 1 jego zespotow lub w dokumentach uzupeiniajacych. Obstuga
techniczna jest wykonywana przez lub pod nadzorem uprawnionego mechanika
poswiadczania obstugi 1 przez niego poswiadczana.
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Osoby funkcyjne Aeroklubu — okreslenie obejmujace osoby petniace w Aeroklubie funkcje
kierownicze lub wykonawcze — instruktorskie w szkoleniu lotniczym albo funkcje operacyjne
(cztonek personelu operacyjnego)

Personel operacyjny — osoby pelniace czynnosci stuzbowe zwiazane z organizowaniem,
przygotowaniem i wykonywaniem operacji lotniczych polegajacych na kierowaniu i
wykonawstwie oraz kontroli lub nadzorze.

Pilot — osoba posiadajaca licencj¢ pilota.

Pilot doswiadczalny — pilot, do ktérego licencji wpisane jest uprawnienie pilota
doswiadczalnego.

Prototyp statku powietrznego — pierwszy albo kilka pierwszych statkow powietrznych
nowego typu przeznaczonych do prob naziemnych lub w locie.

Przelot — lot, ktory przebiega w czgsci poza przestrzeniami powietrznymi, w ktorych odbywa
si¢ ruch nadlotniskowy lub jest zwigzany z ladowaniem w innym miejscu, tj. na innym
lotnisku albo ladowisku, niz wykonano start do tego lotu. Przelot moze by¢ rowniez
wykonany z ladowaniem w miejscu, w ktorym odby? sig start — cross country flight

Radionawigacja — prowadzenie nawigacji z wykorzystaniem sygnatow radiowych.

Rejon informacji powietrznej (FIR) (Flight information region) — przestrzen powietrzna
o okreslonych wymiarach, w ktorej zapewniona jest stuzba informacji powietrznej i stuzba
alarmowa.

Rejon kontrolowany lotnisk(a) (TMA) (Terminal control area) — obszar kontrolowany,
ustanowiony zwykle u zbiegu tras ATS w poblizu jednego lotniska lub kilku wazniejszych
lotnisk.

Ruch lotniczy kontrolowany — ruch lotniczy , wobec ktérego zapewniona jest stuzba
kontroli ruchu lotniczego.

Ruch lotniczy niekontrolowany - ruch lotniczy , wobec ktorego nie jest zapewniona stuzba
kontroli ruchu lotniczego.

Spadochron — statek powietrzny cigzszy od powietrza, ktory na skutek wystgpowania sity
aerodynamicznej na jego powierzchni, rozwijanej podczas swobodnego spadania, stabilizuje
predkos¢ opadania wlasnego do warto$ci umozliwiajacej bezpieczne ladowanie.

Sprawdzian umiejetnosci (Proficiency check) — sprawdzenie umiejgtnosci praktycznych,
wymaganych do przedtuzenia waznosci uprawnienia lotniczego, potaczone ze sprawdzeniem
wiadomosci, wymaganych na to uprawnienie, w zakresie, jaki dokonujacy sprawdzenia uzna
za wlasciwy.

Szkolenie praktyczne — szkolenie, ktérego celem jest nabycie umiejgtnosci lotniczych
praktycznego wykonywania czynnos$ci lotniczych, wraz z niezbedna wiedza stosowana
o zasadach ich wykonywania.

Szkolenie praktyczne naziemne — szkolenie praktyczne ucznia-pilota, pilota albo
prowadzone na ziemi.
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Szkolenie praktyczne w locie - szkolenie praktyczne ucznia-pilota albo pilota na poktadzie
statku powietrznego w czasie lotu.

Szkolenie teoretyczne — szkolenie, ktorego celem jest nabycie wiadomosci lotniczych.

Typ statku powietrznego — wszystkie statki powietrzne zbudowane wedlug tego samego,
podstawowego projektu lacznie z jego wszystkimi modyfikacjami, z wyjatkiem takich
modyfikacji, ktore powoduja zmiang wlasciwosci pilotazowych, sktadu zatogi, charakterystyk
lotu.

Uczen-pilot — osoba odbywajaca szkolenie teoretyczne lub praktyczne, nieposiadajaca
licenc;ji pilota.

Ukonczenie szkolenia (teoretycznego lub praktycznego) — spetnienie przez uczestnika
wymagan programu szkolenia, dotyczacych udziatu w zajeciach szkoleniowych, przy
ewentualnym uwzglednieniu ustalonego dla niego indywidualnego toku szkolenia.

ULC - Urzad Lotnictwa Cywilnego
Uprawnienie lotnicze — uprawnienie wpisywane do licencji.

Uprawnienie wynikajace z licencji — catoksztatt i zakres uprawnien czlonka personelu
lotniczego do wykonywania czynnosci lotniczych, do ktérych uprawnia go licencja i wpisane
do niej wazne uprawnienia lotnicze, przy uwzglednieniu wpisanych do niej ograniczen.

VFR - przepisy dla lotow z widzialno$cia — Visual Flight Rules

VMC - warunki meteorologiczne dla lotow z widzialnoscia — Visual Meteorological Flight
Conditions.

Zaliczenie szkolenia (teoretycznego lub praktycznego) — zdanie z wynikiem pozytywnym
przez uczestnika szkolenia wszystkich wymaganych przez program lub instrukcje szkolenia
egzamindw etapowych 1 koncowych, przy ewentualnym uwzglednieniu udzielonych mu
zwolnien z tych egzaminéw z tytulu uznania posiadania przez niego wiadomosci lub
umiejgtnosci.
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0.8 OGOLNE INFORMACIJE DOTYCZACE PROGRAMU

Program PSzSz/AP/2004 powstat na podstawie wieloletnich doswiadczen szkoleniowych
Aeroklubu Polskiego, jako modyfikacja Programu Szkolenia Szybowcowego z 1996 roku.

0.8.1 Zakres szkolenia wg PROGRAMU

0.8.1.1 Szkolenie teoretyczne

Zakres szkolenia teoretycznego obejmuje material pozwalajacy posias¢ wiedzg niezbedna do
zdania egzaminow przed LKE na licencjg pilota szybowcowego PL(G) i pelnienia czynnos$ci
pilota dowodcy kazdego typu szybowca, a takze wiadomosci rozszerzajace wiedzg pilota
szybowcowego w zakresie niezbednym do prowadzenia jego dziatalnosci sportowej
1 wyczynowej w szybownictwie.

Szkolenie teoretyczne w formie zorganizowanych kursow prowadzone jest jako:

- Teoretyczny Kurs Szybowcowy (TKS) do Licencji Pilota Szybowcowego;
- Teoretyczny Kurs dla Kandydatéw na Instruktoréw Szybowcowych (FI).

0.8.1.2 Szkolenie praktyczne

a) Szkolenie praktyczne obejmujace szkolenie do licencji i uprawnien wpisywanych do
licencji:
- licencji szybowcowej (z ewentualnym ograniczeniem do okreslonych rodzajow
startu)

- uprawnienia instruktora szybowcowego
e ograniczone klasy 2
e Kklasy 1

b) Szkolenie praktyczne w zakresie uprawnien rozszerzajacych umiejgtnosci pilota

szybowcowego (wpisywanych do osobistej dokumentacji lotniczej pilota):

- uprawnien dotyczacych réznych rodzajow startu,

- uprawnien dotyczacych wykonywania lotow na roznych typach szybowcow
(motoszybowcow) jedno- i dwumiejscowych;

- uprawnienia dotyczacego wykonywania lotow termicznych;

- uprawnienia dotyczacego wykonywania lotow zboczowych;

- uprawnienia dotyczacego wykonywania akrobacji normalnej;

- uprawnienia dotyczacego wykonywania lotow szybowcowych wg wskazan
przyrzadow;

- uprawnienia dotyczacego wykonywania lotéw na dwuholu (wieloholu);

- uprawnienia dotyczacego wywozenia skoczkoOw spadochronowych;

- uprawnienia dotyczacego wykonywania lotow wysokos$ciowych - w sktad ktorego
wchodza: hol w warunkach silnej turbulencji i wykonywanie lotéw chmurowych;

- uprawnienia dotyczacego wykonywania lotdow nocnych;

- uprawnienia dotyczacego wykonywania akrobacji wyzszej;

- uprawnienia dotyczacego wykonywania akrobacji wyczynowe;.
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0.8.1.3 Program Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego sktada si¢ z nast¢pujacych
czesci:

Cze$¢ A — szkolenie do licencji pilota szybowcowego PL(G)
Cze$¢ B — szkolenie dodatkowe pilotow szybowcowych
Cze$¢ C — szkolenie instruktorow szybowcowych FI(G)

Uwaga ! W Aeroklubach regionalnych 1 szkotach Aeroklubu Polskiego niebgdacych
osrodkami szkolenia (dziatajacymi jako organizacje lotnicze w oparciu o § 9 ust.5 Rozp. M.1
z 3 wrze$nia 2003 r.) mozna realizowac tylko czg$¢ A i B Programu.

0.8.2 ,Korzystanie z numeracji ZADAN i CWICZEN

Wszystkie ZADANIA opisane w PROGRAMIE nosza jednoznaczne oznaczenie poprzez
przypisanie ZADANIU litery (A,B,C - w zaleznosci do ktorej czgsci PROGRAMU nalezy
dane ZADANIE), liczby rzymskiej i nazwy ZADANIA.

Kazde CWICZENIE okreslonego ZADANIA oznaczone jest przez przypisanie mu liczby
arabskiej i nazwy CWICZENIA.

Zapis w dokumentacji lotniczej stanowiacy dowod zrealizowania danego fragmentu
PROGRAMU musi zawiera¢ oznaczenia (w uktadzie — litera, cyfra rzymska, cyfra arabska)
wykonanych ZADAN i CWICZEN.

W przypadku ZADAN zawierajacych tylko jedno CWICZENIE cyfra arabska (1) moze by¢
pominigta.

MIEJSCE CELOWO POZOSTAWIONE PUSTE
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0.3.4 Zatwierdzenia zmian wprowadzonych do programu

Karta zatwierdzen zmian do PROGRAMU

ZMIANA NR 1 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostata zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

/

Neil

iczych

Pismo ULC-.& ?4./4‘}&! /,&Z

ALt

va Cywilnego

(m.p) o <
Y4 ’i‘kfam_?yz ‘K({(ng/’; ol e P

(pieczeé i podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 2 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostata zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

. i 9, MO WY AL inA 02 . ST A Ay 2 &
Pismo ULC-.L (L% %’(‘UCjJC’ZU(’" z dnia ...1’1:.,.";..y:;.z’./:fp.lﬁi...f;*«.(f.l.;;‘i..

(m.p) \7/{_ e ‘é%\

(pieczgé i podpis osoby upryawn‘ion‘ej)

ZMIANA NR 3 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostata zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

(piecze¢ i podpis osoby uprawnionej)

ZMIANA NR 4 do Programu Szkolenia Szybowcowego AP zostata zatwierdzona przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Pismo ULC-........... L e g 101 : TR —

(pieczed i podpis osoby uprawnionej)
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lat.

A.1 ZASADY OGOLNE
A.1.1 ZAKRES SZKOLENIA

Czg$¢ A Programu Szkolenia Szybowcowego obejmuje szkolenie do uzyskania Licencji
Pilota Szybowcowego PL(G). Obejmuje szkolenie ktore pozwala zdoby¢ niezbedna
wiedz¢ 1 umiejgtnosci wykonywania lotdéw przy uzyciu startu za wyciagarka, za
samolotem lub z wykorzystaniem napgdu wilasnego szybowca. Zawiera takze
ZADANIA i CWICZENIA rozwijajace umiejetnosci wyszkolonego podstawowo
szybownika, ktore umozliwiaja wlasciwe przygotowanie go do zdobycia licencji.

A.1.2 WYMAGANIA STAWIANE KANDYDATOM DO SZKOLENIA

- Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota szybowcowego PL(G) musi
mie¢ ukonczone 16 lat;
- W dniu pierwszego samodzielnego wylotu uczen-pilot musi mie¢ ukonczone 16

- Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota szybowcowego PL(G) musi
posiada¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie Kategorii 1 lub 2

- Kandydat przystgpujacy do szkolenia musi mie¢ wyksztatcenie co najmnie;j
gimnazjalne (lub rownorzedne) lub kontynuowaé nauke w szkole gwarantujace;j
uzyskanie takiego wyksztalcenia do czasu przystapienia do egzamindéw na licencje
PL(G) ;

- Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota szybowcowego PL(G) musi
mie¢ wyksztatcenie co najmniej gimnazjalne lub réwnorz¢dne;

A.1.3 ZASADY I PROCEDURY STOSOWANIA DOPUSZCZALNYCH
SKROTOW W SZKOLENIU

A.1.3.1 Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota szybowcowego PL(G) musi
wykona¢ w trakcie szkolenia co najmniej 35 godzin lotu na szybowcach lub
szybowcach z wlasnym napedem, w tym co najmnie;j:

1) 15 godzin lotu samodzielnego w co najmniej 40 lotach;
2) 1 przelot na dwusterze lub samodzielny na odleglo$¢ nie mniejsza niz 50
km
Jezeli kandydat jest posiadaczem licencji pilota $migtowcowego, samolotowego,
wiatrakowcowego albo posiadaczem §wiadectwa kwalifikacji pilota statku
powietrznego o cechach samolotu, $miglowca albo wiatrakowca woéwczas czas
lotu
35 godzin moze by¢ zmniejszony o czas lotu wynoszacy 30% nalotu dowodczego
na
jednym z w/w statkéw powietrznych, jednak nie wigcej niz o 15 godzin.

A.1.3.2 Zaliczenia dotychczasowej praktyki na innych statkach powietrznych i zezwolenia
na stosowanie skrotoéw w szkoleniu teoretycznym i na zmniejszenie liczby i czasu
lotow dokonuje Szef Wyszkolenia aeroklubu na podstawie przedstawionych
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licencji, $§wiadectw kwalifikacji, ksiazek przebiegu szkolenia lub dziennikow
osobistych lotow. Szef Wyszkolenia wpisuje to zezwolenie do karty przebiegu
szkolenia praktycznego ucznia - pilota.

A.1.3.3 Ostateczna decyzje o wykorzystaniu zezwolenia wymienionego w 1.3.2
podejmuje instruktor prowadzacy na podstawie oceny postgpdéw w szkoleniu.

A.1.3.4 Dopuszczalne skroty w Programie opisane sa w nastgpujacy sposob:
w szkoleniu teoretycznym poprzez podanie zmniejszonej liczby godzin z
danego
przedmiotu i1 zaznaczenie gwiazdka tematow ktore moga by¢ pominigte przez
tych
uczestnikow szkolenia, ktorym zaliczono wcze$niejsza praktyka lotnicza.
w szkoleniu praktycznym poprzez podanie zmniejszonej liczby lotow w
poszczegbdlnych ¢wiczeniach (zgodnie z informacja dotaczona do kazdego
¢wiczenia).

A.1.4 STOSOWANIE JEZYKA ANGIELSKIEGO W SZKOLENIU

A.1.4.1 Ze wzgledu na powszechno$¢ stosowania jezyka angielskiego w lotnictwie na
Swiecie zaleca si¢ naukg jezyka angielskiego i1 angielskiej frazeologii proceduralnej juz w
trakcie szkolenia podstawowego.

A.1.4.2 Uczestnicy szkolenia posiadajacy znajomos$¢ jezyka angielskiego i1 angielskiej
frazeologii proceduralnej (w zakresie wymienionym w Zataczniku 1 do JAR-FCL 1.200)
moga przystapi¢ wraz z egzaminami przed LKE na licencj¢ PL(G) do egzaminu ze
znajomosci jezyka angielskiego. Odbycie szkolenia i zdanie takiego egzaminu upowaznia
kandydata do otrzymania licencji uprawniajacej do prowadzenia korespondencji radiowej
w jezyku polskim i angielskim.

A.1.4.3 Uczestnicy szkolenia nie posiadajacy znajomosci jezyka angielskiego po
zakonczeniu szkolenia 1 zdaniu przed LKE egzamindéw moga otrzymac licencj¢ PL(G)
Z wpisanym ograniczeniem upowazniajacym do prowadzenia korespondencji wylacznie
w jezyku polskim.
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A1l  ZASADY OGOLNE

A.1.1 ZAKRES SZKOLENIA

Cze$é A Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego, obejmuje szkolenie do
uzyskania Licencji Pilota Szybowcowego PL(G), w zakresie pozwalajacym zdoby¢ niezbedna
wiedzg 1 umiejgtnosci praktyczne wykonywania lotow na szybowcach przy uzyciu startu za
wyciagarka, za samolotem lub z wykorzystaniem napedu wtasnego szybowca. Zawiera takze
ZADANIA i CWICZENIA zwigkszajace umiejetnoéci wyszkolonego podstawowo ucznia-
pilota, ktére umozliwiaja wiasciwe przygotowanie go do zdobycia kwalifikacji wymaganych
na ta licencjg.

A.12 OGOLNE WYMAGANIA STAWIANE KANDYDATOM DO SZKOLENIA

1. Kandydat do szkolenia teoretycznego i jego uczestnik powinien:

a) posiada¢ wyksztatcenie co najmniej gimnazjalne lub rownorzedne lub pobiera¢ nauke,
po ukonczeniu ktoérej spetni to wymaganie;

b) udokumentowaé, ze posiada wiedzg¢ wystarczajaca do opanowania przedmiotéw
szkolenia teoretycznego - w przypadku pobierania nauki w celu uzyskania wymaganego
wyksztatcenia;

c¢) spetnia¢ inne, okreslone w odrgbnych przepisach, zarzadzeniach lub w Programie
Szkolenia wymagania do szkolenia teoretycznego.

2. Kandydat do szkolenia praktycznego i jego uczestnik musi:

a) posiada¢ wyksztatcenie co najmniej gimnazjalne lub réwnorzedne;

b) posiada¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie 1 lub 2 klasy;

¢) posiada¢ uwierzytelniona pisemna zgod¢ prawnych opiekundow na rozpoczgcie
szkolenia praktycznego — dotyczy kandydata bedacego osoba niepetnoletnia;

d) posiada¢ ukonczone wymagane szkolenie teoretyczne lub, w przypadku szkolenia
systemem réwnoleglym, zakonczony wymagany etap szkolenia;

e) mie¢ ukonczone 14 lat lub ukonczy 14 lat przed pierwszym lotem samodzielnym;

f) spelnia¢ inne, okre§lone w odregbnych przepisach, zarzadzeniach lub w Programie
Szkolenia wymagania do szkolenia praktycznego.

3. Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota szybowcowego PL(G) musi spetniac
lacznie warunki:

a) mie¢ ukonczone 16 lat;

b) posiada¢ wyksztalcenie co najmniej gimnazjalne lub rownorzedne;

¢) posiada¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie 1 lub 2 klasy;

d) mie¢ ukonczone wymagane szkolenie teoretyczne;

e) mie¢ ukonczone wymagane szkolenie praktyczne, obejmujace wykonanie w trakcie
szkolenia co najmniej 35 godzin lotu na szybowcach lub szybowcach z wlasnym
napg¢dem (*), w tym co najmnie;j:

- 15 godzin lotu samodzielnego w co najmniej 40 lotach,

- 1 przelot na dwusterze lub samodzielny na odlegto$¢ nie mniejsza niz 50 km.
(*) — kandydaci, ktorym zaliczono dotychczasowa praktyke moga mie¢ zmniejszona ilos¢
godzin lotu (patrz A.1.3. pkt.1)
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. Spehianie przez kandydata oraz uczestnika szkolenia wymagan okreslonych w A.1.2

pkt. 1 1 2, potwierdza Szef Szkolenia (HT) przed rozpoczgciem szkolenia oraz w trakcie
szkolenia.

A.1.3 ZASADY 1 PROCEDURY STOSOWANIA DOPUSZCZALNYCH SKROTOW

W SZKOLENIU

. Jezeli kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota szybowcowego PL(G) jest

posiadaczem licencji pilota $migtowcowego, samolotowego, wiatrakowcowego albo
posiadaczem $wiadectwa kwalifikacji pilota statku powietrznego o cechach samolotu,
$miglowca albo wiatrakowca wowczas czas lotu 35 godzin moze by¢ zmniejszony o czas
lotu wynoszacy 30% nalotu dowddczego na jednym z w/w statkow powietrznych, jednak
nie wigcej niz o 15 godzin.

. Zaliczenia dotychczasowej praktyki na innych statkach powietrznych i zezwolenia na

stosowanie skrotow w szkoleniu teoretycznym i na zmniejszenie liczby i czasu lotow
w szkoleniu praktycznym dokonuje Szef Szkolenia (HT) na podstawie przedstawionych
licencji, $wiadectw kwalifikacji, ksiazek przebiegu szkolenia lub dziennikéw osobistych
lotéw. Szef Szkolenia (HT) wpisuje to zezwolenie do dokumentacji przebiegu szkolenia
praktycznego ucznia-pilota.

. Ostateczna decyzje o wykorzystaniu zezwolenia wymienionego w A.1.3 pkt. 1 i 2

podejmuje instruktor szkolacy na podstawie oceny postgpow w szkoleniu.

. Dopuszczalne skroty w Programie opisane sa w nastgpujacy sposob:

a) w szkoleniu teoretycznym - poprzez okreslenie przez Szefa Szkolenia (HT) osrodka
zmniejszonej liczby godzin z danego przedmiotu lub tematu lub zwolnienie ze szkolenia
z danego tematu (dotyczy tematdéw ktére moga by¢ pominigte przez tych uczestnikow
szkolenia, ktorym zaliczono wcze$niejsza praktyka lotnicza;

b) w szkoleniu praktycznym - poprzez podanic zmniejszonej liczby lotow
w poszezegolnych CWICZENIACH lub oddanie decyzji co do ilosci lotéw lub
rezygnacji z lotow na to CWICZENIE instruktorowi szkolacemu.

A.1.4 STOSOWANIE JEZYKA ANGIELSKIEGO W SZKOLENIU

1.

Ze wzgledu na powszechno$¢ stosowania jgzyka angielskiego w lotnictwie na §wiecie
zaleca si¢ nauke jezyka angielskiego i angielskiej frazeologii proceduralnej juz w trakcie
szkolenia podstawowego 1 uzupetniajacego.

. Uczestnicy szkolenia posiadajacy znajomos¢ jezyka angielskiego i1 angielskiej frazeologii

proceduralnej (w zakresie wymienionym w Zataczniku 1 do JAR-FCL 1.200) moga
przystapi¢ wraz z egzaminem panstwowym na licencj¢ PL(G) do egzaminu ze znajomosci
jezyka angielskiego. Odbycie szkolenia 1 zdanie takiego egzaminu upowaznia kandydata
do otrzymania licencji uprawniajacej do prowadzenia korespondencji radiowej w jezyku
polskim i angielskim.

. Uczestnicy szkolenia nie posiadajacy znajomosci jezyka angielskiego po zakonczeniu

szkolenia 1 zdaniu egzaminéw panstwowych moga otrzymac licencj¢ PL(G) z wpisanym
ograniczeniem upowazniajacym do prowadzenia korespondencji wylacznie w jezyku
polskim.
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A2 SZKOLENIE TEORETYCZNE

A2.1 TRYBY IZASADY SZKOLENIA TEORETYCZNEGO

1. Szkolenie teoretyczne moze by¢ realizowane trybem STACJONARNYM, ZAOCZNYM
lub MIESZANYM - zgodnie z Instrukcja Szkolenia AP - Cz¢$¢ 2, Rozdzial 1, pkt. 2.1.3.

2. Szkolenie teoretyczne obejmuje:
a) dla uczestnikow szkolenia bez do§wiadczenia lotniczego (U):
- w trybie STACJIONARNYM (S) — 60 godzin lekcyjnych wyktadéw i ¢wiczen,
- wtrybie ZAOCZNYM (Z) — 30 godziny lekcyjne wykladdw, konsultacji lub ¢wiczen.
b) dla uczestnikéw szkolenia, ktorym zaliczono dotychczasowa praktyke lotnicza (P)

zakres szkolenia teoretycznego w trybie STACJONARNYM lub ZAOCZNYM okresla
indywidualnie Szef Szkolenia (HT) w zaleznosci od rodzaju i zakresu dotychczasowe;,
zaliczonej praktyki i dos§wiadczenia lotniczego szkolonego.

Decyzj¢ swoja o zastosowaniu skrotdw z okresleniem przedmiotoéw i ilo$¢ godzin, trybu
i systemu szkolenia wpisuje do odpowiedniej dokumentacji przebiegu szkolenia
teoretycznego.

3. SzKolenie teoretyczne powinno by¢ przeprowadzone przed rozpoczgciem szkolenia
praktycznego wg ZADAN A/I; A/II lub A/III.

4. Dopuszcza si¢ rowniez rownolegle prowadzenie szkolenia teoretycznego z szkoleniem
praktycznym w systemie ROWNOLEGLYM, ktore moze by¢ prowadzone w trybie
stacjonarnym, zaocznym lub mieszanym w nastgpujacych etapach:

a) Etap I - musi by¢ obowiazkowo zrealizowany przed pierwszym lotem szkoleniowym
wykonywanym wg jednego z ZADAN A/I; A/Il lub A/III i obejmowaé szkolenie
1 zaliczenie przedmiotow:
- II. Ogolna wiedza o szybowcu;
- VIL Procedury operacyjne;
- VIII. Zasady lotu;
- X. Ogolne bezpieczenstwo lotow.

b) Etap II - musi by¢ obowiazkowo zrealizowany przed pierwszym lotem samodzielnym
wg ZADANIA A/I; A/IT lub A/III i obejmowac szkolenie i zaliczenie przedmiotow:
- L. Prawo lotnicze

II1. Osiagi 1 planowanie lotu;

- IV. Czlowiek - mozliwosci i ograniczenia;

- V. Meteorologia

- IX. Laczno$¢

c¢) Etap III - musi by¢ zrealizowany przed pierwszym lotem szkoleniowym wg ZADANIA
A/VI1iobejmowac szkolenie i zaliczenie przedmiotu:

- VI. Nawigacja.
5. Kazdy tryb 1 system szkolenia teoretycznego wymaga prowadzenia odpowiedniej

dokumentacji przebiegu szkolenia teoretycznego, zgodnie z Instrukcja Szkolenia AP
- Cze$¢ 1, Rozdzial 2, pkt. 1.2.2.
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6. Szkolenie teoretyczne prowadzone w ramach Teoretycznego Kursu Szybowcowego bez
wzgledy na przyjety tryb lub system szkolenia musi by¢ zakonczone pisemnym
egzaminem koncowym z kazdego przedmiotu zaliczajacym cato$¢ szkolenia lub kolejny
etap, przeprowadzonym zgodnie z Instrukcja Szkolenia AP - Cze$¢ 2, Rozdzial 2.

7. Nie zaliczenie egzaminu koncowego z calego szkolenia lub w przypadku szkolenia
w systemie ROWNOLEGLYM, z jakiegokolwiek przedmiotu na koniec etapu I, II, lub III
uniemozliwia rozpoczecie szkolenia lub prowadzenie dalszego szkolenia praktycznego.
W takim przypadku nalezy okresli¢ zakres szkolenia uzupetniajacego uczestnika szkolenia
w formie dodatkowych wyktadow, konsultacji, itp.

8. Szkolenie uzupetniajace organizowane jest zgodnie z decyzja Szefa Szkolenia (HT) lub
Szefa Szkolenia Teoretycznego (CGI) w formie indywidualnej lub zbiorowe;.

9. Nie zaliczony egzaminem przedmiot moze by¢ ponownie zaliczony po przeprowadzeniu
samoksztalcenia lub konsultacji. Nie zaliczony w drugim ustalonym terminie przedmiot
moze by¢ zaliczony w ustalonym (trzecim) terminie po okresie minimum 2 dni przerwy na
kolejne samoksztatcenie. Nie zaliczenie wymaganego zakresu wiedzy z konkretnego
przedmiotu w trzech podej$ciach, powoduje nie zaliczenie szkolenia teoretycznego, lub
w przypadku systemu rownoleglego, wstrzymanie dalszego szkolenia praktycznego.
Szkolona osoba powinna odby¢ stacjonarne wykltady indywidualne w ilosci okreslonej
przez Szefa Szkolenia Teoretycznego (CGI) lub/i Szefa Szkolenia (HT) i ponownie
przystapi¢ do egzaminu zaliczajacego dotychczas nie zaliczone przedmioty.

10. Odbycie szkolenia i zaliczenie egzamindéw koncowych z wszystkich wymaganych
przedmiotow teoretycznych konczy cykl szkolenia teoretycznego i upowaznia Szefa
Szkolenia (HT) do wystawienia za§wiadczenia o ukonczonym szkoleniu teoretycznym,
wymaganego do uzyskania licencji pilota szybowcowego PL(G).

A2.2 LICZEBNOSC GRUP SZKOLENIA

Zgodnie z Instrukcja Szkolenia AP - Czes$¢€ 2, Rozdzial 1, pkt. 2.1.4.

A.23 NORMY OBCIAZENIA SZKOLACEGO SIE ZAJECIAMI

Zgodnie z Instrukcja Szkolenia AP - Cze$¢ 1, Rozdzial 2, pkt. 1.2.1.3.1.

A24 RODZAIJE ZAJEC SZKOLENIOWYCH

Zgodnie z Instrukcja Szkolenia AP - Cze$¢€ 2, Rozdzial 1, pkt. 2.1.6.

A2.5 KONTROLA POSTEPOW I WYNIKOW SZKOLENIA

Zgodnie z Instrukcja Szkolenia AP - Cze$é¢ 1, Rozdzial 2, pkt. 1.2.3 i Cze$¢ 2,
Rozdzial 2, pkt. 2.2.1

A2.6 SKALA OCENIKRYTERIA ICH WYSTAWIANIA

Zgodnie z Instrukcja Szkolenia AP - Czg$¢ 2, Rozdzial 2, pkt. 2.2.3.
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A277 ZAKRES SZKOLENIA

1. SUMARYCZNA LICZBA GODZIN SZKOLENIA TEORETYCZNEGO
WYMAGANEGO NA LICENCJE PILOTA SZYBOWCOWEGO.

UWAGA! Liczby godzin zaje¢, wymienione przy tytutach przedmiotéw sa wymaganymi
iloSciami minimalnymi i réznig si¢ w zaleznosci od dotychczasowych kwalifikacji
i do$wiadczenia lotniczego uczestnikow szkolenia teoretycznego i trybu prowadzenia
szkolenia.

Ilos¢ godzin zajeé
Uczestnicy szkolenia bez Uczestnicy szkolenia, ktorym
Nr Przedmiot doswiadczenia lotniczego zaliczono praktyke lotnicza
(Y] P
Stacjonarne Zaoczne Stacjonarne Zaoczne
S) 2 (S) )
I | Prawo lotnicze 8 4
) Z e
II | Ogolna wiedza o szybowcu 8 4 > £
28~
III | Osiagi i planowanie lotu 5 2 g% E
IV | Cztowiek - mozliwosci i ograniczenia 4 2 'g % ;
S g
V | Meteorologia 10 5 S ‘§ %
. . = oh =4
VI | Nawigacja 6 3 N o X
i Bly
VII | Procedury operacyjne 4 2 5 2 N
. )
VI | Zasady lotu 8 4 g% s
oS
IX | Laczno$é 4 2 2833
N g
X | Ogolne bezpieczenstwo lotow 3 2 = o
Razem 60 30

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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2. SZCZEGOLOWY WYKAZ TEMATOW I HASEE TEMATYCZNYCH
W POSZCZEGOLNYCH PRZEDMIOTACH.

UWAGA! Tematy oznaczone gwiazdka moga by¢ w calosci lub czgSciowo pominigte
przy szkoleniu 0sob, ktorym zaliczono wczesniejsza praktyke lotnicza. Decyzje w tej
sprawie podejmuje Szef Szkolenia (HT).

I. PRAWO LOTNICZE (U) P
zZ s | z
8 4 wg potrzeb

Ustawa Prawo Lotnicze z 3 lipca 2002 roku z p6zniejszymi zmianami. (*)
e administracja lotnictwa cywilnego
Urzad Lotnictwa Cywilnego
statki powietrzne i inny sprz¢t lotniczy
rejestry statkow powietrznych
zdatnos$¢ statkow powietrznych do lotow
zaktadanie i rejestrowanie lotnisk
eksploatacja lotnisk
ladowiska 1 inne miejsca startow i1 ladowan
personel lotniczy
kwalifikacje personelu
licencje 1 $wiadectwa kwalifikacji
badania lotniczo lekarskie
badanie wypadkow i incydentow lotniczych
eksploatacja statkow powietrznych
certyfikacja szkolenia lotniczego
odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane przez ruch statkow powietrznych
odpowiedzialnos¢ dowodcy statku powietrznego administracyjna, cywilna, karna
przepisy karne
ubezpieczenia lotnicze

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzeSnia 2003 roku w sprawie
licencjonowania personelu lotniczego z p6zniejszymi zmianami. (*)
e prowadzenie szkolenia lotniczego w celu uzyskania kwalifikacji

e osrodki szkolenia lotniczego FTO/TRTO
e organizacje szkolenia lotniczego
e zasady sprawdzania kwalifikacji lotniczych, wiadomosci i umiejetnosci
e warunki uzyskania licencji pilota szybowcowego
e uprawnienia (i warunki ich uzyskania) wpisywane do licencji pilota szybowcowego
e przedhuzanie licencji szybowcowej 1 uprawnien do niej wpisanych
e warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji
Wydanie 1
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 grudnia 2002 roku w sprawie czasu
pracy i wypoczynku cztonkow zalég statkow powietrznych. (*)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 roku — ,,Szczegolowe
zasady dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych lotnictwa ogolnego
i ushugowego oraz obowiazki ich uzytkownikow” (PL-6 — Zalacznik 2). (*)

Aneksy do Konwencji Chicagowskiej (*)

e Aneks 1 — Licencjonowanie personelu

e Aneks 2 — Przepisy ruchu lotniczego

e Ancks 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

e Aneks 7 — Znaki przynalezno$ci panstwowej i znaki rejestracyjne statkow powietrznych
e Aneks 11 — Shuzby ruchu lotniczego

e Aneks 12 — Poszukiwanie i ratownictwo

e Ancks 13 — Badanie wypadkow statkow powietrznych

e Aneks 15 — Stuzby informacji lotnicze;j

II. OGOLNA WIEDZA O SZYBOWCU ) (P)

zZ s | z

8 4 wg potrzeb

Platowiec i jego instalacje
e kadtub, skrzydta, usterzenie poziome i pionowe
- budowa
- stosowane materiaty
podstawowe elementy uktadu sterowania
mechanizacja ptata (klapy, hamulce aerodynamiczne)
podwozie
instalacje doprowadzajace cisnienie do przyrzadéw poktadowych
instalacja tlenowa

Zespol napedowy szybowca z wlasnym napedem umozliwiajacym samodzielny start (*)
e silniki wiadomosci ogdlne

chlodzenie silnika

smarowanie silnika

instalacja zaptonowa

wytwarzanie mieszanki paliwowej (oblodzenie gaznika — warunki sprzyjajace,

objawy)

instalacja paliwowa i rodzaje paliw do silnikow lotniczych

e Smigla
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Przyrzady pokladowe (*)

budowa i zasada dzialania predkos$ciomierza

budowa i1 zasada dziatania wysoko$ciomierza

budowa i zasada dzialania wariometru

budowa i1 zasada dziatania busoli magnetyczne;j

budowa i1 zasada dziatania chylomierza poprzecznego

budowa i zasada dziatania zakr¢tomierza

budowa i zasada dziatania przyrzadow silnikowych (szybowce z wlasnym napg¢dem)

Obcigzenia platowca (*)
e wspotczynnik obciazenia dopuszczalnego
e wspotczynnik

Zdatnos¢ do lotu
e dokumenty szybowca
e przeglad przed- i polotowy

Urzadzenia startowe szybowcow
e wyciagarka szybowcowa i jej osprzet
e samoloty holujace (budowa zaczepu)
¢ liny holownicze i gumowe
e wozki transportowe

III. OSIAGI I PLANOWANIE LOTU (U) (P)

s Z s | z

4 2 wg potrzeb

Dobér cig¢zaru szybowca
e cigzar dopuszczalny
e wplyw zmian cig¢zaru na wtasnos$ci lotne i pilotazowe szybowca
e uzycie balastu wodnego szybowca
e zakres dopuszczalnych potozen $rodka cigzkosci
Osiagi szybowca w locie prostym i w krazeniu
e biegunowa predkosci szybowca
czynniki wplywajace na charakter biegunowej predkosci
charakterystyczne predkosci: Vimin, Vek, Vopt, Vdopusze.
doskonatos¢ 1 zasigg szybowca
biegunowa krazenia

Elementy teorii lotow wyczynowych
e dobor predkosci przeskokowe;j

¢ lot dynamiczny szybowca
e wykorzystywanie szlakdw chmur (analiza optacalno$ci odejscia od trasy)
e latanie parg
e wykonywanie dolotu
e uzycie kalkulatorow przelotowych i dolotowych
Wydanie 1
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Osiagi szybowca z wlasnym napedem (*)

zespot Smigto — silnik

sprawnos¢ $migta

nadmiar mocy

dobér predkosci lotu szybowca z napedem

Planowanie lotu szybowcem (*)

plan lotu szybowcowego na potrzeby stuzb ruchu lotniczego

zdobywanie informacji o wykorzystaniu przestrzeni powietrznej przez innych
uzytkownikoéw

uzyskiwanie informacji o potozeniu i aktywnosci stref zakazanych, niebezpiecznych,
oraz stref TSA, TRA, EA, CTR, MCTR, ATZ, MATZ i innych.

dobdr trasy ze wzgledéw na warunki atmosferyczne — zrodta informacji

IV. CZLOWIEK - MOZLIWOSCI 1 OGRANICZENIA

Podstawy fizjologii lotniczej
e niedotlenienie
- objawy
- zapobieganie
- czas uzytecznej $wiadomosci
e hiperwentylacja
- objawy
- zapobieganie

P)

s | z

wg potrzeb

e dekompresja (z uwzglednieniem wplywu nurkowania podwodnego na bezpieczenstwo

lotow)
e fizjologia widzenia
- widzenie obu- i jednooczne
- ograniczenia narzadu wzroku
- wady wzroku
- zhudzenia optyczne
- dezorintacja przestrzenna
- widzenie nocne
e fizjologia stuchu
- zagrozenia sluchu zwiazane z lataniem
e zmyst rownowagi
- budowa i rola ucha $rodkowego
e choroba lokomocyjna
- przyczyny
- objawy
- zapobieganie
e przeciazenia i ich wptyw na organizm pilota
- przeciazenia dodatnie
- przeciazenia ujemne
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Zdrowie i higiena (*)
e pospolite dolegliwos$ci
- przezigbienie
- grypa
- dolegliwosci zotadkowo-jelitowe
- przemegczenie
e zatrucia (*)
- tyton
alkohol
lekarstwa 1 samo-leczenie
- narkotyki i inne substancje psychoaktywne
e szczegOlne zagrozenia zdrowotne pilotow (*)
- utrata stuchu
- wady wzroku
- niedoci$nienie, nadcisnienie, choroba wiencowa
- otylos¢
- higiena zywienia

Podstawy psychologii lotniczej (*)
e przetwarzanie informacji przez cztowieka
- uwaga i czuwanie
- postrzeganie
- pamigé
- wybor reakcji na bodziec

V. METEOROLOGIA (U)

(9]

s | z

10

wg potrzeb

Atmosfera ziemska (*)

sktad atmosfery

budowa atmosfery

atmosfera standardowa

zmiany temperatury wraz ze zmiang wysokosci
zmiany gestosci i ci$nienia

Ci$nienie atmosferyczne (*)

e pomiar ci$nienia
ci$nienie statyczne
ci$nienie zredukowane do poziomu morza
wplyw zmian temperatury na ci§nienie
izobary
poziomy gradient ci§nienia
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Meteorologiczne aspekty pomiaru wysokosci (*)

wysoko$¢ cisnieniowa
wysoko$¢ gestosciowa

ustawienia wysokos$ciomierzy cisnieniowych

nastawienia wysoko$ciomierzy w trakcie lotu migdzy punktami rézniacymi si¢

ci$nieniem lub temperatura

Temperatura (*)

skale termometryczne

sposoby przenoszenia ciepta

- przewodzenie

- promieniowanie

- unoszenie (konwekcja)

zmiany temperatury wraz z wysokoscia
inwersja

warstwa izotermiczna

gradient sucho i wilgotnoadiabatyczny

Wilgotnos¢

wilgotnos¢ wzgledna
wilgotnos$¢ bezwzgledna
stan nasycenia
temperatura punktu rosy
zmiany stanu skupienia

sity decydujace o sile i kierunku wiatru
- sita gradientu barycznego

- sita Coriolisa

- sila odsrodkowa

- sila tarcia

wiatr gradientowy

wiatr dolny 1 gorny

wiatry lokalne

Chmury

kondensacja pary wodnej, powstawanie chmur i opadéw

podzial, nazwy i opis chmur
chmury o budowie pionowej

Uklady baryczne (*)

reguly cyrkulacji wyzowej 1 nizowej

powstawanie, przemieszczanie si¢ i zanikanie uktadow barycznych
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Fronty atmosferyczne (*)
e uklad frontow w nizach
e front ciepty, chlodny, okluzja
- przekroje frontow
- zmiany pogody w trakcie przechodzenia frontu

Prady wznoszace
e przemiany adiabatyczne we wznoszacym si¢ powietrzu suchym i wilgotnym
e czynniki warunkujace powstawanie pionowych ruchéw powietrza — rdwnowaga stata,
chwiejna i obojetna
e rodzaje pradéw wznoszacych, termika i jej podstawowe rodzaje, prady zboczowe,
prady falowe

Zjawiska atmosferyczne zagrazajace bezpieczenstwu lotu (*)
e turbulencja
e Dburze
e oblodzenie
e ograniczenie widzialnos$ci

Podstawy klimatologii (*)

Organizacja oslony meteorologicznej lotnictwa
¢ informacje meteorologiczne na potrzeby szybownictwa
e ich pozyskiwanie, interpretacja i wykorzystywanie

VI. NAWIGACJA U) (P)

s Z s | z

6 3 wg potrzeb

Definicje: (*)
e rownoleznik
rownik
potudniki
kurs geograficzny, magnetyczny, busoli — przeliczanie kursow
kierunek na powierzchni kuli ziemskiej
linie drogi, katy drogi
wiatr meteorologiczny i nawigacyjny
kat wiatru 1 jego obliczanie
predkos¢ powietrzna
predkos¢ podrézna

Mapy lotnicze (*)
e rzuty kartograficzne
e rodzaje map lotniczych, podziatki, oznaczenia arkuszy
e czytanie map lotniczych i znaki topograficzne
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orientowanie mapy

okreslanie polozenia na mapie

nanoszenie punktéw na mapeg na podstawie informacji o dtugosci 1 szerokosci
geograficznej

Busola magnetyczna (*)

ziemskie pole magnetyczne

dziatanie ziemskiego pola magnetycznego na iglte busoli
deklinacja, dewiacja, inklinacja

kompensacja busoli magnetyczne;j

btedy wskazan busoli magnetycznej

Nawigacyjny trojkat predkosci (*)

zaleznos$¢ elementéw w nawigacyjnym trojkacie predkosci

Nawigacyjne przygotowanie lotu

czynniki decydujace o wyborze trasy

przygotowanie mapy

korzystanie z AIP Polska i innych Zrédetl informacji lotniczych

zdobywanie informacji o wykorzystaniu przestrzeni powietrznej przez innych
wykorzystanie kalkulatoréw nawigacyjnych

Wysokos¢ lotu (*)

wysoko$¢ bezwzgledna

wysokos$¢ wzgledna

poziom lotu

nastawianie wysokos$ciomierzy ci§nieniowych

Czas (*)

sredni lokalny

uniwersalny koordynowany
strefy czasowe

czas wschodu i zachodu stonca

Systemy radionawigacyjne stosowane w szybowcach

Transponder (*)

Procedury w przypadku utraty orientacji geograficznej

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

Wydanie 1
05.03.2004 .
Zmiana Nr 3

7z 15.01.2010 r.

SZKOLENIE TEORETYCZNE A-2-11




Aeroklub PROGRAM Czes¢ A

Polski SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Rozdziat 2
VII. PROCEDURY OPERACYJNE U) P)

S zZ s | z

4 2 wg potrzeb

Przepisy miedzynarodowe i krajowe o eksploatacji szybowcow i samolotow holujacych
Procedury operacyjne dotyczace stosowanych rodzajow startu

Procedury i przepisy dotyczace ladowania na i poza lotniskiem

Procedury wykorzystywania réznych pradow wstepujacych

Procedury i przepisy dotyczace lotéw wysokosciowych

Procedury stosowane w poszukiwaniu i ratownictwie (*)

Badanie wypadkéw i incydentow lotniczych (*)

Procedury dotyczace lotow szybowcowych z pasazerami

Skutki naruszania przepisow lotniczych (*)

VIII. ZASADY LOTU U) (P)

zZ s | z

8 6 wg potrzeb

Przypomnienie niezb¢dnych wiadomosci z mechaniki (*)
e wektor, skalar
sifa, cechy, dodawanie 1 odejmowanie, znajdowanie wektora wypadkowego
zasady Newtona
ruch prostoliniowy jednostajny i jednostajnie przyspieszony
ruch po okrggu — dziatanie sit 1 przyspieszen
para sil: pojgcie, dzialanie, momenty sit wzgledem osi
praca, moc, energia (jednostki)
przyciaganie ziemskie

Profil plata (*)
e grubos¢ profilu
cigciwa profilu
szkieletowa profilu
promien zaokraglenia noska profilu
strzatka profilu
kat natarcia
kat zaklinowania ptata
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Charakterystyka skrzydla (*)
e wydluzenie
cigciwa nasady
cigciwa koncowki
skrzydto trapezowe
zbieznos¢ plata
rézne obrysy skrzydet (wptyw na wielko$¢ oporu indukowanego)
$rednia cigciwa aerodynamiczna

Sily aerodynamiczne (*)

prawo ciaglos$ci strugi

roOwnanie Bernouliego

mechanizm powstawania sity nosnej, wzor

oderwanie strug

mechanizm powstawania sity oporu, wzor

opor tarcia, opor ksztattu, opor indukowany, opor interferencyjny
wspolczynnik sity oporu 1 sity nosnej, ich zaleznos$¢ od kata natarcia.

Urzadzenia aerodynamiczne
e stery: powstawanie sit acrodynamicznych, ich wplyw na tor lotu
moment oporowy 1 roznicowos¢ lotek
urzadzenia odciazajace uktad sterowania
wywazenie aerodynamiczne i masowe sterow
zmiana skutecznos$ci steréw 1 sit na drazku
urzadzenia powigkszajace maksymalny wspotczynnik sity nosne;.

Biegunowa szybowca
e biegunowa profilu, skrzydta i catego szybowca (w uktadzie Cz. Cx)
e biegunowa predkosci szybowca (w uktadzie V, W)
- w konfiguracji gtadkiej
-z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi
-z urzadzeniami zwigkszajacymi wspotczynnik sity nosnej
e biegunowa krazenia

Doskonalo$¢ i zasieg szybowca
e doskonato$¢ aerodynamiczna szybowca
e zwiazek miedzy doskonatoscia a zasiggiem lotu §lizgowego
e wplyw wiatru na zasigg szybowca
e wplyw pionowych pradow powietrza na zasigg szybowca

Sily dzialajace na szybowiec
e w locie §lizgowym
e w zakrgcie prawidtowym i nieprawidtowym (z wyslizgiem / z ze$lizgiem)
e podczas startu za samolotem / za wyciagarka
e podczas lotu nurkowego
e podczas ruchu szybowca na ziemi
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Przeciagnigcie

lot w zakresie krytycznych katow natarcia
przeciagnigcie statyczne
przeciagnigcie dynamiczne

Korkociag

unikanie, zapobieganie, wyprowadzanie
korkociag stromy

korkociag ptaski

czynniki wptywajace na charakter korkociagu
rozktad sit w korkociagu

Statecznos$¢ i sterownos¢ szybowca

statecznos$¢ statyczna i dynamiczna

statecznos$¢ statyczna (i parametry konstrukcyjne majace na nia wplyw)

- podhtuzna

- poprzeczna

- kierunkowa

stateczno$¢ dynamiczna (i parametry konstrukcyjne majace na nia wptyw)
- podtuzna

- boczna

sterownos¢

Zjawiska aeroelastyczne zwigzane z przekroczeniem dopuszczalnej predkosci

rewers lotek (i steréw)
ukrecanie si¢ skrzydta
flatter

trzepotanie usterzen

Obciazenia szybowca

wspotczynnik obcigzenia dopuszczalnego
obciazenia od wyrwania

obciazenia podczas lotu w burzliwej atmosferze
obciazenia od brutalnego sterowania
obciazenia podczas ruchu szybowca na ziemi

Zespol $Smiglo — silnik (temat dla 0sob szkolonych z wykorzystaniem szybowca z wlasnym
napedem umozliwiajacym start

Smigto

- geometria

- skok, posuw

- sprawnos$¢

- ciag

silnik

moc rozporzadzalna zespotu $migto-silnik

moc niezbgdna do lotu poziomego

wykres mocy niezbednej i rozporzadzalnej — nadmiar mocy

A-2-14 SZKOLENIE TEORETYCZNE
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IX. EACZNOSC (U) (P)
s Z s | =z
4 2 wg potrzeb

Budowa radiostacji (*)

e glowne elementy i uktady radiostac;ji

o cksploatacja uktadu zasilania

e obstuga i postugiwanie si¢ aparatura radiofoniczna
e kontrola radiostacji przed lotem

Frazeologia radiotelefoniczna w jezyku polskim

Frazeologia radiotelefoniczna w jezyku angielskim **

Procedury radiotelefoniczne stosowane w:
e préobach naziemnych radiostacji
e nawiazywaniu laczno$ci
e lotach nadlotniskowych
e przelotach szybowcowych

*% _ przy braku realizacji tego tematu szkolony po zdaniu egzaminow przed LKE uzyska licencje
pilota szybowcowego z ograniczeniem do prowadzenia korespondencji wylacznie w jezyku polskim

X.  OGOLNE BEZPIECZENSTWO LOTOW ) (P)
S zZ s | z
3 2 wg potrzeb
Szybowiec
e regulacja fotelai pedatéw steru kierunku - wlasciwe zabezpieczenie
e pasy bezpieczenstwa — dopasowanie i wtasciwe zapigcie
e zamknigcie i zabezpieczenie kabiny szybowca
e wyposazenie ratownicze szybowca oraz osobiste pilota i pasazera
e wyposazenie do lotow wysokos$ciowych
Ratownictwo spadochronowe
e Budowa spadochronu i jego dokumenty
e Eksploatacja spadochronu ratowniczego
e Przechowywanie spadochronu
e Przygotowanie spadochronu do skoku
e Skoki ratownicze:
- okolicznosci wykonania skoku ratowniczego
- techniki wykonania skoku ratowniczego
- minimalna bezpieczna wysoko$¢ skoku z szybowca
- ladowanie na przeszkody — zwarte zabudowania, las, wodg
Wydanie 1
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Zagrozenia zewngtrzne ze strony innych statkow powietrznych (*)
Zagrozenia zewnetrzne ze strony warunkow atmosferycznych (*)

Zagrozenia zwigzane z lagdowaniem na nawierzchniach o réznych
wlasnoSciach (ladowania przymusowe poza lotniskiem)

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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A.3 SZKOLENIE PRAKTYCZNE

A3.1 ZAKRES SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO I PODSTAWOWE ZAILECENIA

METODYCZNE
. Szkolenie do licencji pilota szybowcowego PL(G) sktada si¢ z 7 ZADAN:
- ZADANIE A/ — Szkolenie podstawowe za wyciagarka.
- ZADANIE A/l — Szkolenie podstawowe na holu za samolotem.

- ZADANIE A/IIl — Szkolenie podstawowe na szybowcu z napedem.
- ZADANIE A/IV — Przygotowanie do lotéw termicznych i ladowania w terenie

przygodnym.
- ZADANIE A/V  — Przeszkolenie na nowy typ szybowca.
- ZADANIE A/VI — Loty termiczne i zaglowe.
- ZADANIE A/VII — Akrobacja podstawowa.

. W ramach szkolenia do licencji pilota szybowcowego PL(G) z powyzszych zadan nalezy
zrealizowac co najmnie;j:

co najmniej jedno z ZADAN o numerach A/I, A/IT , A/III;

ZADANIE A/IV;

ZADANIE A/VI; (co najmniej CWICZENIE 1 i 4);

ZADANIA A/VII (co najmniej CWICZENIE 1 i 2).

. Realizacja ZADAN wymienionych w pkt. 2 musi doprowadzi¢ szkolonego kandydata do

zdobycie praktyki w wymiarze co najmniej 35 godzin nalotu ogélnego na szybowcach lub
szybowcach z wlasnym napgdem, w tym co najmnie;j:

- 15 godzin nalotu samodzielnego w co najmniej w 40 lotach;
- 1 przelot na dwusterze lub samodzielny na odlegto$¢ nie mniejsza niz 50 km.

Jezeli szkolony jest posiadaczem licencji pilota $miglowcowego, samolotowego,
wiatrakowcowego albo posiadaczem $wiadectwa kwalifikacji pilota statku powietrznego
o cechach samolotu, Smiglowca albo wiatrakowca, wowczas czas lotu 35 godzin moze by¢
zmniejszony o czas lotu wynoszacy 30% czasu lotu w charakterze dowddcy jednego ze
statkow powietrznych, wyzej wymienionych, jednak nie wigcej niz o 15 godzin.

. Podstawowe zalecenia metodyczne

Patrz Instrukcja Szkolenia AP — Cze$¢ A Rozdzial 2 pkt. 3.2.1

A.3.2 WARUNKI DOPUSZCZENIA DO SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

1. Do szkolenia praktycznego mozna dopusci¢ osobg, ktora spetnia tacznie warunki:

a) Ukonczyta 14 lat lub ukonczy 14 lat przed pierwszym lotem samodzielnym,

b) Posiada uwierzytelnione pisemne zezwolenie rodzicow lub prawnych opiekundéw na
odbycie szkolenia praktycznego w pilotazu szybowcowym (dotyczy o0séb
niepelnoletnich),

c¢) Posiada wyksztatcenie gimnazjalne lub rownorzedne,

z15.01.2010r.
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d) Posiada aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie o zdolno$ci psychofizycznej do
szkolenia w pilotazu szybowcowym (orzeczenie Klasy 2 lub 1);

e) Ukonczyta i zaliczyta z wynikiem pozytywnym Teoretyczny Kurs Szybowcowy (TKS),
a jezeli od jego ukonczenia uptyn¢to ponad 12 miesigcy — posiada aktualne sprawdzenie
poziomu wiedzy teoretycznej (KWT).

A3.3 SZCZEGOLOWE ZASADY 1 NORMY OBCIAZENIA UCZESTNIKA
SZKOLENIA ZAJECIAMI SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

Maksymalna dobowa ilo$¢ i czas wykonywania lotéw szkolnych w zadaniach Cze$ci A
Programu oraz czas przerw na odpoczynek i omoéwienie okre§lone sa wskazdéwkach
organizacyjnych odpowiednich zadan.

A.3.4 ILOSCI LOTOW I CZASY LOTOW W POSZCZEGOLNYCH CWICZENIACH

1. Ilosci lotdow, wymienione w poszczegblnych CWICZENIACH sa warto$ciami
minimalnymi, nieprzekraczalnymi i odnosza si¢ do ucznia-pilota:

a) bez zaliczonej doswiadczenia lotniczego - poprzedzone sa litera (U);

b) ktoremu zaliczono wczesniejsza praktyke lotnicza - poprzedzone sa litera (P).

2. Czasy lotow w poszczegdlnych CWICZENIACH (o ile nie zostaly okreslone) ustala wg
potrzeb instruktor szkolacy FI(G), tak aby byta zapewniona realizacja zalozen
szkoleniowych danego CWICZENIA.

3. Uczen-pilot, ktory w poszczegdlnych lotach CWICZENIA osiaga wiekszo$é ocen
»zaliczone” 1 poprawnie wykonuje elementy lotu, nie otrzymuje ocen ,,nie zaliczone” oraz
nie wykazuje regresu w postepach przed wykonaniem minimalnej w danym CWICZENIU
liczby lotow, moze w tym ¢wiczeniu wykona¢ minimalng liczbg lotow. Osiagajacym
gorsze wyniki instruktor powinien zwigksza¢, odpowiednio do potrzeb, liczby lotow w
CWICZENIACH, a takze, jesli okazuje si¢ korzystne dla jego postepow, wydhuza¢ ich
liczbe (wykazane w CWICZENIU).

Osiagganie przez ucznia-pilota zaliczenia wszystkich elementow lotu
oraz wysokiego poziomu szkolenia praktycznego, nie upowaznia
instruktora szkolacego do zmniejszania mu liczby i lacznego czasu
lotow ponizej podanych wartos$ci minimalnych.

Takim uczniom-pilotom instruktor szkolacy powinien zwigkszy¢ wymagania dotyczace
jakosci pilotazu.

A3.5 SZYBOWCE I URZADZENIA TRENINGOWE

Szybowce oraz szybowce z wlasnym napgdem umozliwiajacy samodzielny start
(dwumiejscowe 1 jednomiejscowe) szkolne 1 treningowe.

A.3.6 SZKOLENIE W PROCEDURACH AWARYJNYCH

- patrz Instrukcja Szkolenia AP Cze$¢ A Rozdzial 2 pkt. 3.2.4.2 1 Cze$¢ A Rozdzial 3 pkt.
3.3.1.3.
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A.3.7 KONTROLA WYNIKOW SZKOLENIA

1. Biezaca, ciagla kontrola postgpow szkolenia ucznia-pilota jest obowiazkiem instruktora

szkolacego lub instruktora wyznaczonego przez Szefa Szkolenia (HT) do wspotdziatania
z instruktorem szkolacym w przypadku gdy jest on instruktorem praktykantem. Wyniki tej
kontroli w formie ocen ,,zaliczone” (passed) lub ,,nie zaliczone” (failed) sa rejestrowane
w dokumentacji przebiegu szkolenia (Ksiazka lub Karta Przebiegu Szkolenia). Stanowia
one, wraz z zapisami popelnionych bledow, podstaweg do okreslania niezbednej ilosci
lotéow w poszczegolnych CWICZENIACH i do okre$lenia momentu przejécia do
nastepnego CWICZENIA.

2. Kontrola biezaca po przerwach w lotach przed wykonywaniem lotow samodzielnych przez

uczniéw-pilotéw przeprowadzana jest zgodnie z ponizej przedstawionymi zasadami:

Wykorzystywany rodzaj startu szybowca

Poziom Przerwa Wyciagarka Hol za samolotem Wiasny naped

wyszkolenia w lotach »WL” LATTO” ~MGTO”

instrulitorem samodzielnie instrulitorem samodzielnie instrulitorem samodzielnie
14 + 30 dni 1 - 1 - 1 -
Nalot ponizej 31 dni + 3 m-cy 2 1 2 1 2 1
20 godzin 3+6 m-cy 4 2 3 2 4 2
Powyzej 6 m-cy 6 3 4 2 6 3
31 dni + 3 m-cy 1 - 1 - 1 -
Nalot powyzej -

20 godzin 3+ 6m—cy 2 1 2 1 2 1
Powyzej 6 m-cy 3 2 3 2 3 2

. Loty kontrolno-sprawdzajace  ,,LS” wykonuje si¢ zgodnie z trescia CWICZEN
w zalezno$ci od rodzaju wykorzystywanego startu:

a) za wyciagarka (WL): z instruktorem — A/I-7, samodzielnie — A/I-9;
b) za holem (ATTO):
¢) z wlasnym napgdem (MGTO): z instruktorem — A/III-9, samodzielnie — A/III-11

lub

z instruktorem — A/II-7, samodzielnie — A/II-9;

w przypadku wykonywania lotow z instruktorem wg innych zadan mozna je
traktowa¢é jako loty kontrolno-sprawdzajace po przerwie w lotach.
. Szczegolowe zalecenia dotyczace kontroli po przerwie w lotach

samodzielnych, w trakcie wykonywania danego CWICZENIA zawarte s3
we wskazowkach wykonawczych.

. Stosowanie skal i kryteriow ocen podczas kontroli postgpéw i wynikow szkolenia
praktycznego.

Podczas przygotowania naziemnego do lotu, podczas szkolenia w locie i podczas ¢wiczen
naziemnych na szybowcu stosuje si¢ dwustopniowa skale ocen: ,,zaliczone” (passed) lub
,»hie zaliczone” (failed).

z15.01.2010r.
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. Etapowa kontrola wynikow szkolenia w formie lotow sprawdzajacych, przeprowadzana
jest:

- w CWICZENIU A/I-7;

- w CWICZENIU A/II-7,

- w CWICZENIU A/III-9;

- w CWICZENIU A/IV-5;

- w CWICZENIU A/VII-5

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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A.3.8 SZKOLENIE W CELU WZNOWIENIA LICENCJI PL(G).

1. WARUNKI DOPUSZCZENIA DO SZKOLENIA WZNAWIAJACEGO:

a) Udokumentowana wczesniejsza praktyka lotnicza (ksiazka lotéw, licencja pilota
szybowcowego).

b) Spelnienie wymagan zawartych w A.3.2 pkt. 1 lit. d i e niniejszego programu.

¢) Sporzadzenie i1 zatwierdzenie przez Szefa Szkolenia (HT) Karty Przebiegu Szkolenia,
okreslajacego zakres szkolenia teoretycznego i1 praktycznego (wznawiajacego) —
zatacznik nr 4 1 5 Instrukcji Szkolenia AP.

2. SZKOLENIE TEORETYCZNE (WZNAWIAJACE).

Szkolenie teoretyczne (wznawiajace) sklada si¢ z dwoch etapow:

a) Odbycia szkolenia teoretycznego (wznawiajacego) w zakresie okreslonym przez Szefa
Szkolenia (HT) z uwzglednieniem tematéw wyszczegolnionych w A.2.7 pkt.2
niniejszego programu oraz posiadanego dotychczasowego doswiadczenia 1 dtugosci
przerwy w wykonywaniu lotdow przez szkolonego oraz zgodnie z postanowieniami
zawartymi w czg$ci 1 rozdz. 112 Instrukcji Szkolenia AP.

b) Sprawdzenie aktualnego poziomu wiedzy teoretycznej szkolonego (egzamin KWT)
zgodnie z postanowieniami zawartymi w czesci 4, rozdz. 1 Instrukcji Szkolenia AP.

UWAGA ! Pozytywny wynik sprawdzenia (wznowionej) wiedzy
teoretycznej upowaznia Szefa Szkolenia do wyrazenia zgody na
rozpoczecie szkolenia praktycznego (wznawiajacego).

3. SZKOLENIE PRAKTYCZNE (WZNAWIAJACE).

Szkolenie praktyczne (wznawiajace) sktada si¢ z etapow:

a) odbycia lotow sprawdzajacych z Szefem Szkolenia (HT) lub upowaznionym przez
niego instruktorem FI(G)l zgodnie z postanowieniami A.3.7 pkt.2 niniejszego
Programu.

Podane w tabeli ilo$ci lotow sprawdzajacych nalezy traktowac jako ilo$ci minimalne.

b) Po zaliczeniu lotow sprawdzajacych, okreslenie przez Szefa Szkolenia w porozumieniu
z instruktorem kontrolujacym, potrzeby koniecznego sprawdzenia umiejetnosci w
zakresie ZADAN niniejszego Programu o numerach A/IV, A/V, A/VI i A/VII lub
dodatkowego szkolenia praktycznego (wznawiajacego) w zakresie tych zadan.

UWAGA! Zaliczenie z wynikiem pozytywnym szkolenia teoretycznego
i praktycznego (wznawiajacego) upowaznia Szefa Szkolenia (HT) do
wystawienia zaSwiadczenia o ukonczeniu szkolenia teoretycznego
i praktycznego (wznawiajacego), uprawniajacego do przystapienia do
egzaminow panstwowych wymaganych do ponownego uzyskania licencji
pilota szybowcowego.
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A.4 SZKOLENIE PODSTAWOWE

A4.1 Cel SZKOLENIA

Celem szkolenia praktycznego (podstawowego), jest uzyskanie przez ucznia-pilota

praktycznych umiejgtnosci bezpiecznego wykonywania wszystkich czynno$ci na ziemi

i1 w locie, na poziomie wymaganym do samodzielnego wykonywania lotow po kregu,

a ponadto uzyskania umiejetnosci:

- poprawnego zachowania si¢ w przypadku zaistnienia sytuacji nienormalnej lub
niebezpiecznej;

- prawidlowego wykorzystywania informacji zawartych w Instrukcji Uzytkowania w Locie
szybowca;

- oceny zdatnos$ci do lotu szybowca, jego wyposazenia na podstawie dokumentow
1 przegladu przedlotowego.

A.4.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADAN A/I, A/II, A/III

Zgodne z warunkami wymienionymi w A.3.2 pkt.1

A.4.3 Szkolenie teoretyczne oraz pelne naziemne przvgotowanie do
realizacji ZADAN A/I, A/II, A/III

1. Po ukonczeniu Teoretycznego Kursy Szybowcowego (zaliczenie egzaminu koncowego)
lub w przypadku szkolenia w systemie réwnoleglym - odbycie i1 zaliczenie szkolenia
teoretycznego Etapu I, Szef Szkolenia dokonuje przydzialu szkolonych instruktorom
szkolacym.

2. Szkolenie praktyczne w powietrzu poprzedza cykl przygotowania naziemnego,
prowadzonego przez instruktora szkolacego z przydzielonymi uczniami-pilotami.
3. Przygotowanie naziemne obejmuje nastgpujaca tematyke:
a) Instrukcja Operacyjna Lotniska, w tym: schemat pola wzlotéw, przeszkody przy
lotniskowe, pola przydatne do ladowania w rejonie lotniska.
b) Zasady roztozenia ,,startu szybowcowego”, osoby funkcyjne, ich prawa i obowiazki.
¢) Zasady poruszania si¢ na ,,starcie szybowcowym” i po lotnisku.

d) Znajomo$¢ postanowien Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca wykorzystywanego
do szkolenia, w tym:

- charakterystyki i ograniczenia eksploatacyjne szybowca;

- szczeg6lne przypadki w locie: uszkodzenie przyrzadow poktadowych, niesprawnosé
sterow, ladowanie w terenie przygodnym.

e) Przeglad przed lotem i przyjecie szybowca do lotow, w tym:
- sprawdzenie dokumentacji;

- szczegOlowy przeglad szybowca wedlug postanowien Instrukcji Uzytkowania
w Locie lub innych obowiazujacych Instrukeji;

- w przypadku szybowca z napedem, kontrola stanu i ilo$ci paliwa i oleju, ich
uzupehnienie, stan zespotu napgdowego, proba silnika.

f) Dobor ubioru, sprawdzenie i dopasowanie spadochronu ratowniczego.
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h) Zajmowanie miejsca w kabinie, wchodzenie 1 wychodzenie z kabiny (¢wiczenia
praktycznie), dopasowanie fotela i pedalow steru kierunku, zamykanie i blokowanie
owiewki kabiny, awaryjny zrzut owiewki kabiny.

1) Sposoby awaryjnego opuszczania szybowca (¢wiczenia praktycznie).

j) Wyhangarowanie i transport szybowca na start, osoba kierujaca, transport po lotnisku,
zabezpieczenie pod hangarem i na ,starcie szybowcowym”, transport z uszkodzonym
kotkiem lub ptoza.

k) Przeglad szybowca po locie: opréznienie kabiny i bagaznika, wyjecie zabudowanych
urzadzen przeno$nych, oczyszczenie szybowca z blota, kurzu i wilgoci, przeglad catosci
konstrukcji, wypetnienie niezbednej dokumentacji, zgloszenie stwierdzonych usterek,
zatozenia pokrowcow.

. Podczas przygotowania szkoleni uczniowie-piloci powinni réwniez by¢ zapoznani
1 opanowac¢ wiedzg stosowana w zakresie nastgpujacych zagadnien:
a) Wiadomosci podstawowe - sterowanie, pilotaz i inne czynno$ci pilota w locie. Sposoby
oceny polozenia i przebiegu lotu. Dziatanie sterow.
b) Nauka podstawowych elementow lotu:
- Lot prosty - utrzymywanie réwnowagi poprzecznej i kierunku, utrzymywanie
predkosci lotu;
- Zakrety - fazy zakretu, technika sterowania w zakretach o 360°,180° i 90°;
- Zeslizgi kierunkowe — wprowadzenie i wyprowadzenie.
c) Start - fazy startu 1 odpowiednie do zastosowanej metody szkolenia.
d) Lgdowanie:
fazy ladowania: podprowadzenie, wyrdwnanie, wytrzymanie, przyziemienie, dobieg;
ladowanie z bocznym i tylnym wiatrem;
zaj$cie 1 podejscie do ladowania, sposoby zaj$¢ do ladowania;
- poshlugiwanie si¢ hamulcami aerodynamicznymi.
e) Lot po kregu nadlotniskowym:
- wptyw wysokos$ci na budowe kregu czterozakrgtowego lub dwuzakrgtowego;
- czynnosci 1 podzial uwagi w poszczegdlnych fazach lotu po kregu;
- wptyw wiatru na budowg kregu,
- postugiwanie si¢ hamulcami aerodynamicznymi.
f) Postepowanie w sytuacjach awaryjnych:
- rozwdj sytuacji korkociagowej;
- przeciagnigcie statyczne i dynamiczne w locie prostym i w zakrgcie;
- korkociag ustalony, przej$cie w stroma spiralg "na teb";
- wyprowadzenie do lotu normalnego ze wszystkich faz korkociagu i spirali "na teb".
g) Postepowanie w razie utraty wysokosci w locie po kregu:
- ladowanie w terenie przygodnym: na polach uprawnych lub na nieréwnos$ciach
terenowych;
- ladowanie na lesie, wodzie oraz zderzenie z przeszkodami terenowymi.

. Wszystkie zajgcia przygotowania naziemnego nalezy odnotowaé w dokumentacji
przebiegu szkolenia ucznia-pilota (Ksiazka lub Karty Przebiegu Szkolenia) z wystawiona
ocena opanowania ,,zaliczone” (passed) lub ,,nie zaliczone” (failed).
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A.4.4 WskazowKki organizacyjne

1. Rozpoczecie kazdego nowego CWICZENIA praktycznego musi byé poprzedzone
przygotowaniem naziemnym do lotow.

2. Odbycie 1 wynik tego przygotowania do lotow powinien by¢ wpisane do dokumentacji
przebiegu szkolenia ucznia-pilota (Ksiazka lub Karty Przebiegu Szkolenia) z wystawiona
oceng opanowania ,,zaliczone” (passed) lub ,,nie zaliczone” (failed).

A.4.5 Dopuszczalne tolerancje parametrow lotu

1. W trakcie szkolenia podstawowego uczen-pilot powinien osiagnaé umiejgtnosci
praktyczne takie, aby mogl wykona¢ lot z zadanymi parametrami z uwzglednieniem
nastepujacych tolerancji:

a) utrzymanie predkosci:
- lot po prostej — +/— 10 km/h
- w zakrgcie o przechyleniu 15°+40° — +/— 10 km/h
- w zakrecie o przechyleniu powyzej 40° — +/— 15 km/h
- podejscie do ladowania — +10 km/h
- optymalnej i ekonomicznej — + /— 10 km/h.
b) odchylenia od kierunku — + /- 10°
¢) wyprowadzenie z zakretu na kurs — +/— 15°
d) przechylenie w zakrgcie zadane — +/— 10°
e) koordynacja uzycia sterow w zakrgcie — + /— szer. kulki
f) ladowanie (bez trawersu) - doktadno$¢ przyziemienia — +/— 50 m

2. Podane powyzej tolerancje utrzymywania wymaganych parametrow lotu stanowia kryteria
pomocnicze do oceny wynikow szkolenia i stanowia element standaryzacji szkolenia. Przy
ocenie ich utrzymywania nalezy bra¢ pod uwage wystgpowanie turbulencji .

A.4.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA A/L, 11, 111

1. Wszystkie loty ZADAN A/I, A/IL i A/IIl powinny odbywaé si¢ w warunkach
meteorologicznych VMC nie gorszych niz:

a) podstawa chmur: zapewniajaca minimalne pionowe odlegltosci od chmur,
w zaleznosci od klasy przestrzeni 1 wysokosci lotu, zgodnie
z tabelg 3-1 Zalacznika 2 ICAO.

b) widzialno$¢ w locie:  minimum 5 km., zaleca si¢ wykonywac¢ loty z widocznoscia
naturalnego horyzontu;

c¢) wiatr (kat i predkos¢): w granicach dopuszczalnych dla danego typu szybowca,
okreslona w Instrukcji Uzytkowania w Locie;

d) turbulencja: staba do umiarkowane;.

2. W pierwszych lotach samodzielnych (po dopuszczeniu) predkos¢ wiatru nie powinna
by¢ wigksza niz 12 kts. a skladowa boczna dla tych lotéw nie moze przekraczaé 5 kts.

3. W tresci poszczegdlnych CWICZEN moga by¢ podane dodatkowe ograniczenia lub inne
minimalne warunki meteorologiczne.
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A.4.7 Dopuszczalne skroty w szkoleniu praktycznym

1. W szkoleniu praktycznym wedlug ZADAN A/I, A/Il i A/III (szkolenie podstawowe)
w odniesieniu do kandydatow nie posiadajagcych udokumentowanej praktyki
1 doswiadczenia lotniczego, nie stosuje si¢ zmniejszonej ilosci i czasy lotoéw. Obowiazuja
ich ilosci 1 0g6lny czas lotow oznaczonych w poszczegdlnych ZADANIACH litera (U).

2. W szkoleniu praktycznym wedtug ZADAN A/I, A/IT i A/IIl (szkolenie podstawowe)
w odniesieniu do kandydatow posiadajacych udokumentowana praktyke i doswiadczenie
lotnicze, ktorzy moga byé zastosowane pominiecia pewnych CWICZEN oraz zmniejszone
ilosci i ogolne czasy lotow (oznaczonych w poszczegdlnych ZADANIACH litera (P).

3. W przypadku mozliwosci zastosowania skrotow w szkoleniu praktycznym w stosunku do
uczniow-pilotow z zaliczona praktyka lotnicza, ze wzgledu na mozliwa duza rozpigtosé
kwalifikacji i umiejetnosci szkolonych, w wielu CWICZENIACH pozostawiono
instruktorowi szkolacemu swobod¢ w doborze minimalnej ilosci lotéw. Nie oznacza to
mozliwosci pominiecia CWICZENIA, chyba ze taka mozliwo$é jest podana wprost
w tresci CWICZENIA.

4. Tlosci 1 czas lotow moze by¢ zmniejszany proporcjonalnie do do§wiadczenia, aktualnego
treningu i rzeczywistych postgpdéw szkolonego. Od instruktora szkolacego oczekiwana jest
daleko idaca ostroznos$¢ przy podejmowaniu decyzji.

5. Ostateczna decyzjg w sprawie zastosowania skrotow w szkoleniu praktycznym 1 okresleniu
ostatecznego zakresu i wielkosci szkolenia podejmuje indywidualnie Szef Szkolenia (HT)
lub Szef Szkolenia Praktycznego (CFI) w porozumieniu z instruktorem szkolacym FI(G).

6. Decyzje o zastosowanych skrétach zostaja wpisane do odpowiedniej dokumentacji
przebiegu szkolenia praktycznego.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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A.S ZADANIE A/l

SZKOLENIE ZA WYCIAGARKA

A.5.1 Cel ZADANIA

1. Uzyskanie przez ucznia-pilota umiejetnosci wystarczajacych do samodzielnego

wykonywania lotdow na szybowcach po kregu, przy zastosowaniu startu za wyciagarka.
Ponadto uzyskania umiejgtnosci:

- wykorzystywania informacji zawartych w Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca;

- oceny zdatnosci do lotu szybowca i jego wyposazenia na podstawie dokumentow
1 przegladu przedlotowego;

- wlasciwego postgpowania w sytuacjach zwiazanych z nieprawidtowo$ciami startu za
wyciagarka.

2. Przeszkolenia ucznia-pilota posiadajacego ukonczone Zadanie A/II lub A/III (starty za

samolotem na holu lub szybowcem z wtasnym napgdem) na start za wyciagarka.

A.5.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Zgodnie z postanowieniami A.3.2 pkt. 1 niniejszego Programu.

A.5.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA

Szkolenie teoretyczne i przygotowanie naziemne nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z A.4.3 oraz
dodatkowo omowic:

Wzlot za wyciqgarkq - Fazy startu - rozbieg, wytrzymanie, fagodne wznoszenie, strome
wznoszenie, przejscie do szybowania, wyczepienie i kontrola wyczepienia.

Start za wyciagarka z bocznym wiatrem.

Postgpowanie w sytuacjach awaryjnych - Utrata kierunku podczas startu, potozenie
skrzydta na ziemig na rozbiegu, przerwanie ciggu podczas réznych faz startu i wznoszenia,
niesprawnos$¢ zaczepu, lot i podej$cie do ladowania z nieodczepiona ling wyciagarkowa
odcigta przez mechanika wyciagarkowego, zbyt duza i zbyt mata predkos¢ ciagu.

A.5.4 Wskazowki organizacyjne

1. Dlugo$¢ liny wyciagarkowej w polaczeniu z kierunkiem i predkoscia wiatru przyziemnego

powinna gwarantowac osiagnigcie wysokosci co najmniej 200 m. AGL. Jezeli z tresci
¢wiczenia nie wynika, ze wysoko$¢ lotu moze by¢ mniejsza niz 200 m. AGL a warunki
meteorologiczne nie pozwalaja osiagna¢ minimum 200 m. AGL loty nalezy przerwac.

2. Kolejnos¢ ¢wiczen jest obowiazkowa z wyjatkiem ¢wiczenia A/I-4 i A/I-5, ktore mozna

realizowa¢ po zakonczeniu ¢wiczenia A/I-3. Mozna je realizowac¢ rownolegle 1 musza by¢
one zaliczone przed rozpoczgciem ¢wiczenia A/I-7.

3. Czas lotu, zapewniajacy realizacje celow i zatozen szkoleniowych w danym CWICZENIU,

ustala wedlug potrzeb instruktor szkolacy.

Uzyskany ogdlny czas lotéw podczas szkolenia podstawowego wg. ZADANIA A/l
ucznia-pilota bez doswiadczenia lotniczego (U) nie moze by¢ krotszy niz 4 godziny
a w przypadku ucznia-pilota z zaliczong praktyka lotnicza (P) nie krotszy niz 2 godziny.
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4. Maksymalna dobowa ilo$¢ i1 czas wykonywania lotow szkolnych ucznia-pilota oraz czas
przerw okresla instruktor szkolacy, uwzgledniajac etap szkolenia, warunki atmosferyczne,
predyspozycje 1 samopoczucie ucznia-pilota oraz normy czasu lotdw, przerw i czasu
petnienia czynno$ci lotniczych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury

z dnia 13 grudnia 2002 r.

Zaleca sie aby maksymalna dobowa ilo$¢ lotdw ucznia-pilota nie przekraczala 16 lotow,

w tym 8 lotéw samodzielnie.

5. W przypadku szkolenia podstawowego ucznidw-pilotéw z zaliczona praktyka lotnicza (P),
ze wzgledu na mozliwa duza rozpigtos¢ kwalifikacji szkolonych, w wielu ¢wiczeniach
pozostawiono instruktorowi swobodg w doborze ilosci lotow.

6. Przeszkolenie ucznidw-pilotow majacych ukonczone ZADANIE A/II lub A/III na start za
wyciagarka odbywa si¢ wg. zasad jak dla os6b ktorym zaliczono dotychczasowa praktyke

lotnicza (P) oraz dodatkowo indywidualnie okreslane przez instruktora szkolacego.

A.5.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotu

Zgodnie z postanowieniami A.4.5 niniejszego Programu.

A.5.6 Warunki atmosferyezne dla realizacji ZADANIA

1. Zgodnie z postanowieniami A.4.6 niniejszego Programu.

2. W tresci CWICZEN moga by¢ podane dodatkowe lub inne warunki meteorologiczne.

A.5.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA A/l

N Liczba lotéw
Cw Tre$¢ ¢wiczenia z instruktorem | samodzielnie razem
' (Y) @ 1O | @ | O | @

A/I-1 | Loty zapoznawcze 2 X - - 2 X

A/I-2 | Nauka lotu prostego i zakrgtow 5 X - - 5 X

AL3 Nauka startu, lotu po kregu i 18 X' ) ) 13 X"
ladowania

AJL-4 Nauka postgpowania w sytuacjach ] 3 ) ) 3 3
niebezpiecznych

AJLSS Nauka yvyprowadzama z ) 1 ) ) ) 1
korkociagu

A/I-6 | Loty doskonalace 4 X' - - 4 X'

AJLT Loty sprawdzajqce przed wylotem 3 ) ) ) 3 )
samodzielnym

A/I-8 | Loty samodzielne - - 10 | 107 | 10 10

A/I-9 | Loty doskonalace wg potrzeb

X* —ilos¢ lotéw okresla indywidualnie instruktor szkolacy.

** — przy przeszkalaniu na nowy rodzaj startu szkolony wykonuje 5 lotow samodzielnych.

SZKOLENIE DO LICENCJI

PILOTA SZYBOWCOWEGO PL(G)
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A.5.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE A/I-1

ZAPOZNANIE Z WRAZENIAMI LOTU

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: min. 200 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:  (U) — 2

(P) — wgdecyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne

1.

Loty wykonuje instruktor szkolacy, pozwalajac uczniowi na swobodne odbieranie wrazen
1 zapoznaje ucznia-pilota z technika odczytywania wskazan przyrzadow poktadowych.
Zwraca on réwniez uwageg na topografi¢ terenu, charakterystyczne obiekty orientacyjne
w rejonie lotniska oraz przeszkody terenowe w rejonie lotniska. Demonstruje dziatanie
sterow 1 zasadg sterowania podwdjnymi ruchami.

W przypadku szkolonych uczniow-pilotow z zaliczona praktyka lotnicza lub przy

przeszkalaniu na nowy rodzaj startu instruktor-szkolacy moze podja¢ decyzje o pominigciu
tego CWICZENIA.

CWICZENIE A/1-2

NAUKA LOTU PROSTOLINIOWEGO I ZAKRETOW

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: nie mniej niz 200 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i1 decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem: U -5

(P) — wgdecyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne

1.

W czasie wstgpnego przygotowania do lotow powtdrzy¢ ze szkolonymi wiadomosci
z zasad pilotazu, w tym lot prostoliniowy 1 zakrgty oraz sprawdzi¢ opanowanie
wiadomosci na temat startu za wyciagarka.

Start 1 ladowanie przeprowadza instruktor demonstrujac prawidlowe czynno$ci i podziat
uwagi. Odczepienie liny wyciagarkowej wykonuje uczen-pilot na polecenie instruktora.

. Uczy¢ lotu prostoliniowego 1 zakretu ustalonego przez nauke utrzymywania stalego

potozenia maski wzglgdem horyzontu. Od poczatku szkolenia nalezy uczy¢ dzielenia
uwagi na rozne elementy lotu. Nauke zakretu rozpocza¢ od krazenia ustalonego w lewo
i prawo z przechyleniem 2030, a nastepnie uczy¢ zakretow o 90° i 180°.

Zalecanie jest aby loty wykonywa¢ w warunkach widoczno$ci naturalnego horyzontu oraz
wykorzystywac termike w celu zwigkszenia czasu lotu.
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CWICZENIE A/I-3
NAUKA STARTU, LOTU PO KREGU I LADOWANIA

Ogolne zatozenia lotu
- Wysokos¢ lotu: nie mniej niz 200 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem: U) — 18
(P) — wgdecyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1. W czasie wstepnego przygotowania do lotow sprawdzi¢ opanowanie wiadomosci z zakresu
startu za wyciagarka, budowy kregu czterozakretowego 1 dwuzakretowego oraz ladowania.

2. Cwiczy¢ prawidlowe wykonanie poszczegdlnych elementow lotu: rozbieg, wytrzymanie,
tagodne wznoszenie, strome wznoszenie, przejscie do lotu §lizgowego, odczepienie
1 kontrola odczepienia liny wyciagarkowej, decyzja o budowie kregu dwu lub
czterozakrgtowego uzalezniona od wysoko$ci uzyskanej podczas startu za wyciagarka,
ocena kata wysokosci 1 ewentualne korygowanie ksztattu 1 wielkosci kregu, obliczenie do
ladowania i ladowanie.

3. W czasie calego lotu, w kazdej jego fazie zwraca¢ uwagg szkolonemu na prawidlowy
podzial uwagi w celu szybszego dostrzegania pojawiajacych si¢ odchylen i je korygowac.

4. Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
poprawnego wykonywania start za wyciagarka, lotu po kregu i ladowania. Powinien on
réwniez umie¢ wprowadzi¢ poprawke na wiatr, odpowiednio reagowac na zbyt mata i zbyt
duza predkos¢ podczas wzlotu za wyciagarka.

CWICZENIE A/I-4
POSTEPOWANIE W SYTUACJACH NIBEZPIECZNYCH

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 0+300 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i1 decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:  (U) — 8

P — 8

Wskazéwki wykonawcze 1 organizacyjne

1. Loty maja na celu nauke¢ podejmowania wlasciwych decyzji w nastgpujacych sytuacjach:
zerwania liny wyciagarkowej lub przerwanie ciagu, symulacja lotu z nieodczepiona lina
wyciagarkowa, przeciagnigcie szybowca w locie po kregu, nadmiar i1 niedobor wysokos$ci
na podejsciu do ladowania, ladowanie z tylnym i bocznym wiatrem.

2. Symulacj¢ zerwania liny lub przerwanie ciagu nalezy uprzednio uzgodni¢ z operatorem
wyciagarki (mechanikiem).
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3. W lotach nalezy prze¢wiczy¢ nastgpujace elementy:

a) Przerwanie ciagu bezposrednio po przejsciu szybowca do fazy stromego wznoszenia —
ladowanie z prostej,

b) Przerwanie ciagu na wysokos$ci zmuszajacej do wykonania manewru ladowania
z tylnym wiatrem,

c¢) Przerwanie ciagu na wysokosci ok. 150 m AGL — ladowanie z krggu 2-zakretowego,

d) Niewyczepienie liny wyciagarkowej,

¢) Duza utrata wysoko$ci na pozycji z wiatrem.

4. Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
prawidtowego, bez opoOznien reagowania na pojawiajace si¢ sytuacje niebezpieczne.
Szkolony powinien wykonywaé wszystkie czynnosci w sposob prawidlowy 1 we
wlasciwej kolejnosci oraz samodzielnie wybra¢ wlasciwa procedure postgpowania dla
danej sytuacji.

CWICZENIE A/I-5
WYPROWADZANIE SZYBOWCA Z KORKOCIAGU

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 800+1000 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i1 decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:  (U) —> 2

P -1

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1. W czasie wstgpnego przygotowania do lotow sprawdzi¢ opanowanie wiadomosci z zakresu
przeciagnigcia 1 wyprowadzenia szybowca z korkociagu oraz spirali. Zapozna¢ rOwniez
szkolonego ze specyfika startu szybowca na holu za samolotem. Start i lot na holu za
samolotem wykonuje instruktor. W przypadku sprzyjajacych warunkow termicznych,
mozna wykona¢ start za wyciagarka i niezbgdna wysoko$¢ lotu uzyska¢ we wznoszeniach
termicznych

2. W locie swobodnym zademonstrowa¢ lot na predkosci minimalnej, przeciagnigcie
statyczne, sytuacje korkociagowe w locie prostoliniowym i w zakrecie. W pierwszej
kolejnosci nauczy¢ wyprowadzania z przeciagnigcia. Po opanowaniu prawidlowych
ruchow nauczy¢ wyprowadzania z korkociagu ustalonego (do dwoéch zwitek), a takze
z glebokiej, stromej spirali oraz odrézniania spirali od korkociagu.

3. Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
prawidtowych umiejgtnosci lotu z minimalna predkoscia (5+10 km/h przewyzszajaca
predkos¢ przeciagnigcia) w locie po prostej 1 w zakrgtach. Powinien on rdwniez umieé
rozpoznawac pierwsze objawy przeciagni¢cia we wszystkich potozeniach szybowca
wystgpujacych w normalnym locie oraz poprawnie wyprowadza¢ bezzwlocznie
z przeciagni¢cia z minimalng utrata wysokosci, bez doprowadzenia do ponownego
przeciagnigcia. Szkolony musi w prawidlowy i skuteczny sposob przerywaé autorotacje
w kazdej fazie.
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4. Dopuszcza si¢ wykonanie wszystkich lotow CWICZENIA w jednym, dtuzszym locie
termicznym.

5. W przypadku prowadzenia szkolenia na szybowcu niedopuszczonym do wykonywania
zamierzonych korkociagéw nalezy loty na to CWICZENIE odby¢ innym na szybowcu
(typ lub egzemplarz) do tego dopuszczonym.

4

CWICZENIE A/I-6
DOSKONALENIE WSZYSTKICH ELEMENTOW LOTU

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: wg. potrzeb 1 decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:  (U) — 4

(P) — wg. decyzji instruktora

Wskazéwki wykonawcze 1 organizacyjne

1. Doskonali¢ wszystkie przerabiane elementy w CWICZENIACH A/I-1+A/I-5.

2. Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
prawidtlowych umiejetno$ci wykonania lotu w sposdb powtarzalny, bez jakiejkolwiek
pomocy ze strony instruktora.

CWICZENIE A/1-7
LOTY SPRAWDZAJACE PRZED LOTAMI SAMODZIELNYMI

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotoéw z instruktorem: U -3

P -2

Wskazéwki wykonawcze 1 organizacyjne

1. Loty sprawdzajace w celu dopuszczenia do pierwszych lotdéw samodzielnych wykonuje
Szef Szkolenia (HT) posiadajacy uprawnienia instruktora FI(G)1 lub wyznaczony przez
niego instruktor FI(G)1. Zaleca sig aby o ile jest to mozliwe nie byt to instruktor szkolacy
danego ucznia-pilota.

2. Przed wykonaniem lotow sprawdzajacych instruktor sprawdzajacy kontroluje na podstawie
dokumentacji szkoleniowej prawidtowos$¢ szkolenia ucznia-pilota zgodnie z programem
szkolenia. W razie stwierdzenia nieprawidtowosci w szkoleniu, nalezy zaleci¢
odpowiednie doszkolenie przed ponownym przedstawieniem do sprawdzenia, okreslajac
wykonanie odpowiedniej liczby i rodzaju lotow.

Uwaga! W przypadku gdy Instruktor-szkolacy zostal upowazniony do wykonania lotow
sprawdzajacych, sprawdzenia dokumentacji 1 poprawnos$ci szkolenia dokonuje Szef
Szkolenia (HT) Osrodka lub Szef Instruktoréw Praktycznych (CFI).
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. W ramach przygotowania naziemnego nalezy omowic¢ i sprawdzi¢ ucznia-pilota w zakresie
znajomos$ci wszystkich procedur normalnych i awaryjnych, pilotazowych i uzytkowania
szybowca oraz korespondencji radiowej oraz osobistego przygotowania ucznia-pilota do
wykonania zadania lotu (znajomo$ci jego tresci, warunkéw ruchu lotniczego
1 meteorologicznych, a takze przygotowania koncepcji dziatania w razie wystapienia
sytuacji nienormalnej lub niebezpiecznej).

. W trakcie lotow sprawdzane sa umiejetnosci poprawnego wykonania elementow lotu
nauczanych w CWICZENIACH A/I-1+A/I-6. Szczegblowy program lotow okresla
instruktor sprawdzajacy. Moze on w czasie lotu, w miarg potrzeb rozszerzy¢ zadanie lotow
o dodatkowe elementy w zakresie, jaki uzna za niezbgdny. W trakcie jednego z lotow musi
by¢ sprawdzone postgpowanie szkolonego w sytuacjach nienormalnych i niebezpiecznych.

. Ingerencja stowna lub czynna Instruktora-sprawdzajacego jest dopuszczalna tylko w razie
zagrozenia bezpieczenstwa lotu, natomiast inne btedy ucznia-pilota, nawet znieksztatcajace
przebieg lotu powinny pozostawaé bez jego reakcji podczas lotu i zosta¢ omdwione
dopiero po locie.

. Po wykonanych lotach Instruktor- sprawdzajacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje
go o wyniku sprawdzenia.

. W przypadku ZALICZENIA lotow sprawdzajacych i dopuszczenia ucznia-pilota do
pierwszych lotéw samodzielnych oraz po uzyskaniu od niego potwierdzenie gotowosci do
wykonania tych lotow, Instruktor sprawdzajacy swoja decyzje o DOPUSZCZENIU
wpisuje do dokumentacji przebiegu szkolenia (Ksiazka lub Karta Przebiegu Szkolenia)
oraz informuje o tym Instruktora szkolacego oraz Szefa Szkolenia (HT).

. W przypadku NIE ZALICZENIA lotow sprawdzajacych, Instruktor sprawdzajacy decyzje
swoja oraz proponowany zakres dodatkowego szkolenia i sposob postgpowania wpisuje do
dokumentacji przebiegu szkolenia (Ksigzka lub Karta Przebiegu Szkolenia) oraz informuje
o tym Instruktora szkolacego oraz Szefa Szkolenia (HT).

. Sytuacja ruchowa na lotnisku, w tym wyznaczenie pasa startu i ladowan oraz prowadzenie
korespondencji radiowej powinny by¢ zblizone do tych, w jakich uczen-pilot bedzie
ewentualnie wykonywat pierwsze loty samodzielne.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/I-8
LOTY SAMODZIELNE

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: min. 200 m AGL
- Czas jednego lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow samodzielnych:  (U)— 10

P)— 10

- Liczba lotéw samodzielnych przy przeszkalaniu na nowy rodzaj startu: — 5

Wskazéwki wykonawcze 1 organizacyjne

1. Pierwsze 2 loty samodzielne ucznia-pilota powinny by¢ wykonane bezposrednio po lotach
sprawdzajacych i po dopuszczeniu do ich wykonywania przez instruktora-sprawdzajacego
oraz po wyrazeniu przez ucznia-pilota gotowosci do ich wykonania.

Loty te powinny by¢ nadzorowane przez instruktora-sprawdzajacego.

UWAGA! W razie, gdy po zaliczeniu sprawdzianu uczen-pilot nie wyrazi chgci
wykonania lotu samodzielnego, instruktor-sprawdzajacy po wystuchaniu ucznia-pilota
zglasza ten fakt do Szefa Szkolenia (HT), ktéry po analizie przebiegu jego szkolenia
podejmuje decyzje co do dalszego postgpowania.

2. Loty samodzielne wykonywac¢ na tym typie szybowca dwusterowego, na ktérym bylo
prowadzone szkolenie praktyczne.

3. Tlos¢ lotdw samodzielnych w danym dniu okres$la instruktor szkolacy FI(G) a w przypadku
gdy instruktorem szkolacym jest praktykant, decyzj¢ w tej sprawie podejmuje instruktor
FI(G)1 nadzorujacy praktyke instruktorska.

4. Wszystkie loty samodzielne musza by¢ nadzorowane przez Instruktora nadzorujacego,
ktéry utrzymujac ciaglta obserwacje ich wykonywania ma mozliwo$¢ wczesnego
dostrzezenia pojawiania si¢ powtarzajacych si¢ btedow, komplikujacych przebieg lotu lub
zagrazajacych bezpieczenstwu. W czasie wykonywania lotow samodzielnych musi by¢
zapewnione prowadzenie dwustronnej tacznosci radiowej pomig¢dzy uczniem-pilotem
a nadzorujacym instruktorem. W przypadku wykonywania lotéw na lotnisku
kontrolowanym lub innym, na ktérym dziala inny organ kierowania ruchem lotniczym,
nalezy uzgodni¢ z nimi zasady prowadzenia nadzoru instruktorskiego i ewentualnego
instruowania droga radiowa w przypadkach koniecznych.

5. Instruktor nadzorujacy loty samodzielne ucznia-pilota nie powinien udziela¢ mu
wskazowek droga radiowa, poza przypadkami, gdy wymaga tego bezpieczenstwo lotu.
W sytuacjach nie naglacych nalezy stopniowac ostrzezenia i informacje o sytuacji,
a dopiero w razie braku wlasciwej reakcji, wyda¢ polecenia dziatania. W sytuacjach
naglacych nalezy od razu wydawac polecenia.

6. W trakcie wykonywania lotow samodzielnych ucznia-pilota instruktor szkolacy moze
przeprowadza¢ dodatkowe loty sprawdzajace w iloSci i zakresie przez siebie okreslonym
w nastepujacych przypadkach:

a) po pierwszych dwu lotach samodzielnych, przed nastgpnymi, jezeli sa wykonywane
w innym dniu, lub
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b) po przerwie w lotach, dluzszej niz 2 dni, a po wykonaniu co najmniej potowy
minimalnej ilo$ci lotéw samodzielnych dtuzszej niz 7 dni, lub

c) w razie popelniania przez ucznia-pilota btedow znieksztalcajacych przebieg lotu
1 niebezpiecznych oraz systematycznych, ktore spowodowaty konieczno$¢ instruowania
ucznia-pilota w locie droga radiowa, lub

d) przy istotnej zmianie warunkow ruchu lotniczego, meteorologicznych lub innych.

CWICZENIE A/I-9
LOTY DOSKONALACE

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: nie mniej niz 200 m AGL

- Czas jednego lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba lotow z instruktorem:  (U) (P) > wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow samodzielnie: (U) (P)> wg. potrzeb i decyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

Zgodnie z wskazéwkami odpowiednich CWICZEN oraz okreslanych przez instruktora
szkolacego indywidualnie dla kazdego lotu.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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A.6 ZADANIE A/I

SZKOLENIE NA HOLU ZA SAMOLOTEM

A.6.1 Cel ZADANIA

1.

Uzyskanie przez ucznia-pilota umiej¢tnosci wystarczajacych do samodzielnego

wykonywania lotow na szybowcach po kregu, przy zastosowaniu startu za samolotem.

Ponadto uzyskania umiejgtnosci:

- wykorzystywania informacji zawartych w Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca;

- oceny zdatnosci do lotu szybowca i jego wyposazenia na podstawie dokumentow
1 przegladu przedlotowego;

- wlasciwego postgpowania w sytuacjach zwigzanych nienormalnych i1 niebezpiecznych
podczas startu i lotu na holu za samolotem.

. Przeszkolenia ucznia-pilota posiadajacego ukonczone Zadanie A/II lub A/III (starty za

wyciagarka lub szybowcem z wlasnym napedem) na start za samolotem (hol).

A.6.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Zgodnie z postanowieniami A.3.2 pkt. 1 niniejszego Programu.

A.6.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA

Szkolenie teoretyczne i1 przygotowanie naziemne nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z pkt. A.4.3
,»,Cz$8¢ 0godlna” oraz dodatkowo omowic:

Lot na holu: utrzymanie pozycji i sterowanie w locie prostym i w zakrgtach, fazy startu:
rozbieg, wytrzymanie podczas rozbiegu 1 wytrzymania samolotu, przej$cie na wznoszenie.
Sposoby usuwania zwisu liny holowniczej, lot pod strugami zasmiglowymi samolotu.
Warunki lotu podczas wyczepiania liny holowniczej, manewr odejscia po wczepieniu,
skutki blednego dziatania podczas wyczepienia liny holowniczej - przyktady.
Postepowanie w sytuacjach awaryjnych: utrata kierunku podczas startu, potozenie skrzydta
na ziemi¢ na rozbiegu, przerwanie holu na matej wysokosci, zluznienie liny holownicze;j,
utrata samolotu z pola widzenia ucznia-pilota.

A.6.4 Wskazowki organizacyjne

1.

Zalecana dtugo$¢ liny holowniczej 30+40 m.

2. Kolejnos¢ ¢wiczen jest obowiazkowa z wyjatkiem ¢wiczenia A/I1-4 1 A/II-5, ktére mozna

realizowac po zakonczeniu ¢wiczenia A/II-3. Mozna je realizowa¢ rownolegle i musza by¢
one zaliczone przed rozpoczgciem ¢wiczenia A/II-7.

. Czas lotu, zapewniajacy realizacje celow i zatozen szkoleniowych w danym CWICZENIU,

ustala wedlug potrzeb instruktor szkolacy.

Uzyskany ogolny czas lotow podczas szkolenia podstawowego wg. ZADANIA A/II
ucznia-pilota bez doswiadczenia lotniczego (U) nie moze by¢ krotszy niz 4 godziny
a w przypadku ucznia-pilota z zaliczong praktyka lotnicza (P) nie krétszy niz 2 godziny.
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4. Maksymalna dobowa ilo$¢ i czas wykonywania lotdw szkolnych ucznia-pilota oraz czas
przerw okresla instruktor szkolacy, uwzgledniajac etap szkolenia, warunki atmosferyczne,
predyspozycje i samopoczucie ucznia-pilota oraz normy czasu lotow, przerw i czasu
petnienia czynno$ci lotniczych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury

z dnia 13 grudnia 2002 r.

Zaleca sie aby maksymalna dobowa ilo$¢ lotow ucznia-pilota nie przekraczala 16 lotow,

w tym 8 lotéw samodzielnie.

5. W przypadku szkolenia podstawowego uczniow-pilotow z zaliczona praktyka lotnicza (P),
ze wzgledu na mozliwa duza rozpigtos¢ kwalifikacji szkolonych, w wielu ¢wiczeniach

pozostawiono instruktorowi swobode w doborze ilosci lotow.

6. Przeszkolenie uczniow-pilotéw majacych ukonczone ZADANIE A/I lub A/III na start za
samolotem odbywa si¢ wg. zasad jak dla oséb ktorym zaliczono dotychczasowa praktyke

lotnicza (P) oraz dodatkowo indywidualnie okreslane przez instruktora szkolacego.

A.6.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotu

Zgodnie z postanowieniami A.4.5 niniejszego Programu.

A.6.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA A/II

1. Zgodnie z postanowieniami A.4.6 niniejszego Programu.
2. W tresci CWICZEN moga by¢ podane dodatkowe lub inne warunki meteorologiczne.

A.6.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA A/II

N Liczba lotoéw
Cw Tres¢ ¢wiczenia z instruktorem | samodzielnie razem
' (Y) @ 1O | @ | O | @

A/ll-1 | Loty zapoznawcze 1 X - - 1 X

A/1I-2 | Nauka lotu prostego i zakrgtow 5 X - - 5 X

A3 Nauka. startu, lot.u na holu, lotu po 10 X' ) ) 10 x*
kregu i ladowania

AJTT-A4 Nauka postgpowania w sytuacjach 3 3 ) ) 3 3
niebezpiecznych

AJTL5 Nauka wyprowadzama ) 1 ) ) ) 1
z korkociagu

A/II-6 | Loty doskonalace 4 X' - - 4 X"

AT Loty sprawdzaj ace przed 3 ) ) ) 3 )
wylotem samodzielnym

A/II-8 | Loty samodzielne - - 10 | 107 | 10 | 107

A/I1-9 | Loty doskonalace wg potrzeb

X* —ilos¢ lotéw okresla indywidualnie instruktor szkolacy.

** — przy przeszkalaniu na nowy rodzaj startu szkolony wykonuje 5 lotow samodzielnych.

SZKOLENIE DO LICENCJI PILOTA
SZYBOWCOWEGO PL(G)

Wydanie 1
05.03.2004 r.
Zmiana Nr 3
z15.01.2010 .




Aeroklub PROGRAM Czes¢ A
Polski SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Rozdziat 6

A.6.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE A/II-1

ZAPOZNANIE Z WRAZENIAMI LOTU

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 500 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw z instruktorem: U -1

(P) — wgdecyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne

1.

Loty wykonuje instruktor szkolacy, pozwalajac uczniowi na swobodne odbieranie wrazen
1 zapoznaje ucznia-pilota z technika odczytywania wskazan przyrzadow poktadowych.
Zwraca on réwniez uwage na topografi¢ terenu, charakterystyczne obiekty orientacyjne
w rejonie lotniska oraz przeszkody terenowe w rejonie lotniska. Demonstruje dzialanie
sterow i zasadg sterowania podwojnymi ruchami.

W przypadku szkolonych uczniow-pilotéw z zaliczona praktyka lotnicza lub przy

przeszkalaniu na nowy rodzaj startu instruktor-szkolacy moze podja¢ decyzjg o pominigciu
tego CWICZENIA.

CWICZENIE A/II-2

NAUKA LOTU PROSTOLINIOWEGO I ZAKRETOW

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 500+600 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem: (U) — 5

(P) — wgdecyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne

1.

W czasie wstgpnego przygotowania do lotow powtdrzy¢ ze szkolonymi wiadomosci
z zasad pilotazu, w tym lot prostoliniowy i zakrety oraz sprawdzi¢ opanowanie
wiadomosci na temat startu za samolotem 1 lotu na holu.

Start, lot na holu 1 ladowanie przeprowadza instruktor demonstrujac prawidtowe czynnosci
1 podzial uwagi. Odczepienie liny holowniczej wykonuje szkolony uczen-pilot na
polecenie instruktora.

. Uczy¢ lotu prostoliniowego 1 zakrg¢tu ustalonego przez naukg utrzymywania statego

polozenia maski wzgledem horyzontu. Od poczatku szkolenia nalezy uczy¢ dzielenia
uwagi na rozne elementy lotu. Nauke¢ zakretu rozpocza¢ od krazenia ustalonego w lewo
i prawo z przechyleniem 20°-30°, a nastepnie uczy¢ zakretow o 90° i 180°. Pod koniec
¢wiczenia mozna zastosowac pokaz i wspolne sterowanie w locie za samolotem.

. Zalecanie jest aby loty wykonywa¢ w warunkach widoczno$ci naturalnego horyzontu oraz

wykorzystywac termikg w celu zwigkszenia czasu lotu.
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CWICZENIE A/II-3
NAUKA STARTU, LOTU NA HOLU I PO KREGU ORAZ LADOWANIA

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos$¢ lotu: 300+-500 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba lotow z instruktorem:  (U) — 10

(P) — wgdecyzji instruktora

Wskazoéwki wykonawcze 1 organizacyjne

1. W czasie wstepnego przygotowania do lotow omowi¢ i sprawdzi¢ opanowanie wiedzy

stosowane] z zakresu startu szybowca za samolotem, lotu na holu, budowy krggu
czterozakrgtowego 1 dwuzakretowego oraz ladowania. Uzupetni¢ réwniez wiadomosci
ucznidow-pilotow z zakresu lotu pod i nad strugami zasmiglowymi oraz mogacych wystapic¢
sytuacji nienormalnych i niebezpiecznych.

. Pierwsze loty pilot holujacy powinien wykonywa¢ po duzym krggu, aby umozliwic
uczniowi-pilotowi opanowanie w pierwszej kolejnosci lotu prostoliniowego za samolotem
a potem zakrgtow 1 pozostatych elementow. W nastgpnych lotach nalezy nauczy¢ krazenia
ustalonego w zespole, lotu pod i nad strugami strugami za$miglowymi, znizanie si¢
zespolu i porozumiewanie si¢ za pomoca sygnatow. W locie swobodnym do wysokos$ci
300 m AGL uczen-pilot doskonali lot prostoliniowy i1 zakrgty oraz opanuje zeslizgi
kierunkowe 1 nakierunkowe, a nastgpnie wejscie w krag, lot po kregu cztero
1 dwuzakretowym oraz ladowanie. W ¢wiczeniu zwrdci¢ szczegdlna uwage na nauke
gospodarowania wysokos$cia lotu.

. W trakcie lotow ¢wiczy¢ prawidtowe wykonanie poszczegdlnych elementow lotu takich
jak rozbieg, oderwanie, wznoszenie w zespole, odczepienie i kontrola odczepienia liny
holowniczej, przejscie do lotu  swobodnego, decyzja o budowie kreggu dwu lub
czterozakrgtowego uzalezniona od wysokos$ci lotu, ocena kata wysoko$ci 1 ewentualne
korygowanie ksztattu i wielkosci kregu, obliczenie do ladowania i ladowanie.

. W czasie calego lotu, w kazdej jego fazie zwraca¢ uwage szkolonemu na prawidlowy
podziat uwagi w celu szybszego dostrzegania pojawiajacych sig¢ odchylen i je korygowac.

. Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
poprawnego wykonywania start za samolotem, lotu na holu i po krggu oraz ladowania.
Powinien on rowniez poprawnie wykonywac wczesniej opanowane elementy pilotazu oraz
umie¢ wprowadzi¢ poprawke na wiatr 1 odpowiednio reagowaé¢ i korygowac
nieprawidlowosci podczas lotu na holu.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/II-4

POSTEPOWANIE W SYTUACJACH NIBEZPIECZNYCH

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu:
- Czas jednego lotu:

wg decyzji instruktora
wg potrzeb i decyzji instruktora

- Liczba lotéw z instruktorem: U -3

P -3

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1. W czasie przygotowania naziemnego do lotéw, powtdrzy¢ materiat dotyczacy sytuacji

nienormalnych i niebezpiecznych w locie na holu, locie swobodnym i podczas
manewrowania do ladowania. Przekaza¢ uczniowi-pilotowi zasady postgpowaniem w razie
niespodziewanego przerwania lotu holowanego na matej wysokosci, niesprawnosci
przyrzadow poktadowych, niedoboru wysokos$ci na kregu i nadmiaru wysokosci do
ladowania oraz lotu z mata predkoscia.

. Loty maja na celu nauke podejmowania wiasciwych decyzji i poprawnego postgpowania

w nastgpujacych sytuacjach nienormalnych i1 niebezpiecznych:

a) przerwanie startu z przyczyn lezacych po stronie samolotu holujacego,

b) opadnigcie skrzydta i utrata kierunku na rozbiegu,

¢) zerwania lub ,,samowyczep” liny holowniczej na matej wysokosci - ladowanie z proste;,
z wiatrem lub z kregu 2-zakrgtowego

d) symulacja lotu z nieodczepiona ling holownicza,

e) utrata z pola widzenia samolotu holujacego,

f) przeciagnigcie szybowca w locie swobodnym i po kregu,

g) nadmiar lub niedobér wysokosci w locie po krggu, na podejsciu do ladowania,
ladowanie z tylnym 1 bocznym wiatrem.

. Symulacje przerwanego startu i peknigcia liny holowniczej nalezy uprzednio uzgodni¢

z pilotem holujacym i Kierownikiem Startu. Nalezy imitowac tylko te nienormalne

1 niebezpieczne przypadki w locie, ktore nie stwarzaja wysokiego ryzyka i nie zagrazaja
bezpieczenstwu lotu.

. Predkos$¢ i kierunek wiatru podczas imitacji sytuacji niebezpiecznych powinna zapewnia¢
bezpieczne ladowanie na lotnisku z kazdego kierunku. Podczas ladowania uczy¢
poprawiania nieprawidlowosci ladowania. Zalecanie jest aby loty wykonywaé w
warunkach widoczno$ci naturalnego horyzontu oraz wykorzystywac termik¢ w celu
zwigkszenia czasu lotu.

. Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
prawidtowego, bez opdznien reagowania na pojawiajace si¢ sytuacje nienormalne
1 niebezpieczne. Szkolony powinien wykonywa¢ wszystkie czynno$ci W sposob
prawidlowy i we wiasciwej kolejnosci oraz samodzielnie wybra¢ wilasciwa procedurg
postgpowania dla danej sytuacji.
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CWICZENIE A/11-5

WYPROWADZANIE SZYBOWCA Z KORKOCIAGU

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 800-1000 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotoéw z instruktorem: U -2

P -1

Wskazéwki wykonawcze 1 organizacyjne

1.

2.

W czasie naziemnego przygotowania do lotoéw sprawdzi¢ opanowanie wiadomosci
z zakresu przeciagnigcia i wyprowadzenia szybowca z korkociagu oraz spirali.

Podczas lotu za samolotem na duza wysokos¢ instruktor zaktdca prawidtowy przebieg lotu
szybowca na holu, uczac wyprowadzania z nienormalnych i niebezpiecznych potozen,
w tym napr¢zania luznej liny holowniczej oraz postgpowanie w przypadku utraty z pola
widzenia samolotu holujacego. W trakcie lotu na holu zademonstrowa¢ rowniez znizanie
w zespole samolot-szybowiec. Po zrealizowaniu powyzszych elementow decyzje
o wysokosci odczepienia liny holowniczej podejmuje instruktor szkolacy uwzgledniajac
mozliwo$ci uzyskania odpowiedniej wysokosci w locie termicznym zapewniajacej
realizacje zadan szkoleniowych CWICZENIA.

. W locie swobodnym zademonstrowa¢ lot na predkosci minimalnej, przeciagnigcie

statyczne, sytuacje korkociagowe w locie prostoliniowym i w zakrgcie. W pierwszej
kolejnosci nauczy¢ wyprowadzania z przeciagnigcia. Po opanowaniu prawidlowych
ruchow nauczy¢ wyprowadzania z korkociagu ustalonego (do dwoéch zwitek), a takze
z glebokiej, stromej spirali oraz odrdzniania spirali od korkociagu.

4. Dopuszcza si¢ wykonanie CWICZENIA w jednym, dtuzszym locie termicznym.

Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
prawidtlowych umiejgtnosci lotu z minimalna predkoscia (5+10 km/h przewyzszajaca
predkos¢ przeciagnigeia) w locie po prostej i w zakrgtach. Powinien on rowniez umie¢
rozpoznawaC pierwsze objawy przeciagnigcia we wszystkich potozeniach szybowca
wystepujacych w normalnym locie oraz poprawnie wyprowadzaé bezzwlocznie
z przeciagnigcia z minimalng utrata wysokos$ci, bez doprowadzenia do ponownego
przeciagnigcia. Szkolony musi w prawidtowy i skuteczny sposob przerywaé autorotacje
w kazdej fazie oraz poprawnie reagowac na nieprawidtowosci w locie na holu.

. W przypadku prowadzenia szkolenia na szybowcu niedopuszczonym do wykonywania

zamierzonych korkociagéw nalezy loty na to CWICZENIE odby¢ innym na szybowcu
(typ lub egzemplarz) do tego dopuszczonym.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE 6
DOSKONALENIE WSZYSTKICH ELEMENTOW LOTU

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw z instruktorem: U —> 4

(P) — wg. decyzji instruktora

Wskazéwki wykonawcze 1 organizacyjne

1. W przygotowaniu do lotow omowi¢ indywidualnie z uczniami najczesciej popetniane przez

nich bledy oraz sprawdzi¢ wiadomo$ci w zakresie poprawiania sytuacji nienormalnych

1 niebezpiecznych w locie, spowodowanych btedami pilotazu 1 wplywem warunkéw

atmosferycznych.

. W lotach eliminowa¢ btedy powtarzajace si¢ u ucznia-pilota. Ponadto instruktor powoduje

zaktocenia w przebiegu lotu, ktore uczen-pilot powinien samodzielnie poprawic.

. W tym ¢wiczeniu nauczy¢ szkolonego ucznia manewrowania szybowcem przez:

- przejscie pod strugi zasmigtowe samolotu holujacego,

- przejscie pod strugami "w lewo w bok";

- zpozycji "w lewo w bok" przej$¢ do pozycji" nad strugami";

- w pozycji "nad strugami" przemies$ci¢ szybowiec w prawo do pozycji
samolotem" a nastgpnie do pozycji "nad strugami - w prawo";

- zmieni¢ pozycj¢ szybowca na "pod strugami - w prawo";

- W pozycji "pod strugami" przemiesci¢ szybowiec do pozycji "w osi za samolotem",
a nastgpnie zaja¢ wiasciwa pozycj¢ za samolotem.

"w osl za

4. W locie na holu powyzej wysokosci 400 m AGL prze¢wiczy¢ sytuacje niebezpieczne na

holu w tym zadanie odczepienia liny holowniczej od samolotu oraz znizanie si¢ zespotu.
Pokaza¢ réwniez uczniowi-pilotowi potozenie i zachowanie si¢ szybowca na predkosci
przelotowej na holu za samolotem w locie poziomym.

. Po opanowaniu nowych elementow doskonali¢ wszystkie wczesniej przerabiane elementy
w CWICZENIACH A/II-1+A/II-5.

. Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
prawidtowych umiejetnosci wykonania lotu w sposdb powtarzalny, bez jakiejkolwiek
pomocy ze strony instruktora.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/I1-7

LOTY SPRAWDZAJACE PRZED LOTAMI SAMODZIELNYMI

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos$¢ lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:  (U) — 3

P -2

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1.

Loty sprawdzajace w celu dopuszczenia do pierwszych lotow samodzielnych wykonuje
Szef Szkolenia (HT), posiadajacy uprawnienia instruktora FI(G)1 lub wyznaczony przez
niego instruktor FI(G)1. Zaleca si¢ aby o ile jest to mozliwe nie byt to instruktor szkolacy
danego ucznia-pilota.

. Przed wykonaniem lotow sprawdzajacych Instruktor sprawdzajacy kontroluje na podstawie

dokumentacji szkoleniowej prawidlowos¢ szkolenia ucznia-pilota zgodnie z programem
szkolenia. W razie stwierdzenia nieprawidlowosci w szkoleniu, nalezy zaleci¢
odpowiednie doszkolenie przed ponownym przedstawieniem do sprawdzenia, okreslajac
wykonanie odpowiedniej liczby i rodzaju lotow.

Uwaga! W przypadku gdy Instruktor-szkolacy zostal upowazniony do wykonania lotow

sprawdzajacych, sprawdzenia dokumentacji 1 poprawnosci szkolenia dokonuje Szef
Szkolenia (HT) Osrodka lub Szef Instruktoréw Praktycznych (CFI).

. W ramach przygotowania naziemnego nalezy omowic i sprawdzi¢ ucznia-pilota w zakresie

znajomos$ci wszystkich procedur normalnych 1 awaryjnych, pilotazowych i uzytkowania
szybowca oraz korespondencji radiowej oraz osobistego przygotowania ucznia-pilota do
wykonania zadania lotu (znajomo$ci jego tresci, warunkéw ruchu lotniczego
1 meteorologicznych, a takze przygotowania koncepcji dziatania w razie wystapienia
sytuacji nienormalnej lub niebezpiecznej).

. W trakcie lotow sprawdzane sa umiejgtnosci poprawnego wykonania elementow lotu

nauczanych w CWICZENIACH A/II-1+A/II-6. Szczegblowy program lotow okresla
instruktor sprawdzajacy. Moze on w czasie lotu, w miarg potrzeb rozszerzy¢ zadanie lotow
o dodatkowe elementy w zakresie, jaki uzna za niezbgdny. W trakcie jednego z lotéw musi
by¢ sprawdzone postgpowanie szkolonego w sytuacjach nienormalnych i niebezpiecznych.

. Ingerencja stowna lub czynna Instruktora-sprawdzajacego jest dopuszczalna tylko w razie

zagrozenia bezpieczenstwa lotu, natomiast inne btedy ucznia-pilota, nawet znieksztatcajace
przebieg lotu powinny pozostawaé bez jego reakcji podczas lotu i zosta¢ omowione
dopiero po locie.

. Po wykonanych lotach Instruktor sprawdzajacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje

go o wyniku sprawdzenia.

. W przypadku ZALICZENIA lotow sprawdzajacych i dopuszczenia ucznia-pilota do

pierwszych lotoéw samodzielnych oraz po uzyskaniu od niego potwierdzenie gotowosci do
wykonania tych lotow, Instruktor sprawdzajacy swoja decyzje o DOPUSZCZENIU
wpisuje do dokumentacji przebiegu szkolenia (Ksiazka lub Karta Przebiegu Szkolenia)
oraz informuje o tym Instruktora szkolacego oraz Szefa Szkolenia (HT).

Wydanie 1
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8. W przypadku NIE ZALICZENIA lotéw sprawdzajacych, Instruktor sprawdzajacy decyzje

swoja oraz proponowany zakres dodatkowego szkolenia i sposob postgpowania wpisuje do
dokumentacji przebiegu szkolenia (Ksiazka lub Karta Przebiegu Szkolenia) oraz informuje
o tym Instruktora szkolacego oraz Szefa Szkolenia (HT).

. Sytuacja ruchowa na lotnisku, w tym wyznaczenie pasa startu i ladowan oraz prowadzenie

korespondencji radiowej powinny by¢ zblizone do tych, w jakich uczen-pilot bedzie
ewentualnie wykonywat pierwsze loty samodzielne.

CWICZENIE A/11-8

LOTY SAMODZIELNE PO KREGU

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: min. 300 m AGL
- Czas jednego lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow samodzielnych: (U) — 10

P) — 10

- Liczba lotow samodzielnych przy przeszkalaniu na nowy rodzaj startu: — 5

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1.

Pierwsze 2 loty samodzielne ucznia-pilota powinny by¢ wykonane bezposrednio po lotach
sprawdzajacych 1 po dopuszczeniu do ich wykonywania przez instruktora-sprawdzajacego
oraz po wyrazeniu przez ucznia-pilota gotowosci do ich wykonania.

Loty te powinny by¢ nadzorowane przez instruktora-sprawdzajacego.

UWAGA! W razie, gdy po zaliczeniu sprawdzianu uczen-pilot nie wyrazi checi
wykonania lotu samodzielnego, Instruktor-sprawdzajacy po wystuchaniu ucznia-pilota
zglasza ten fakt do instruktora-szkolacego i1 Szefa Szkolenia (HT), ktoérzy po analizie
przebiegu jego szkolenia podejmuje decyzje co do dalszego postepowania.

. Loty samodzielne wykonywa¢ na tym typie szybowca dwusterowego, na ktéorym byto

prowadzone szkolenie praktyczne.

. Zaleca si¢ wykona¢ co najmniej jeden lot z wysokos$cia wyczepienia w granicach 600+800

m. AGL. Zabrania si¢ w lotach samodzielnych wykorzystywac prady wstgpujace.

. llo§¢ lotow samodzielnych w danym dniu okresla instruktor szkolacy FI(G) a w przypadku

gdy instruktorem szkolacym jest praktykant, decyzj¢ w tej sprawie podejmuje instruktor
FI(G)1 nadzorujacy praktyke instruktorska.

. Wszystkie loty samodzielne musza by¢ nadzorowane przez Instruktora nadzorujacego,

ktory utrzymujac ciagla obserwacje ich wykonywania ma mozliwo$¢ wczesnego
dostrzezenia pojawiania si¢ powtarzajacych si¢ blgdow, komplikujacych przebieg lotu lub
zagrazajacych bezpieczenstwu. W czasie wykonywania lotow samodzielnych musi by¢
zapewnione prowadzenie dwustronnej lacznosci radiowej pomig¢dzy uczniem-pilotem
a nadzorujacym instruktorem. W przypadku wykonywania lotow na lotnisku
kontrolowanym lub innym, na ktéorym dziata inny organ kierowania ruchem lotniczym,
nalezy uzgodni¢ z nimi zasady prowadzenia nadzoru instruktorskiego i ewentualnego
instruowania droga radiowa w przypadkach koniecznych.
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. Instruktor nadzorujacy loty samodzielne ucznia-pilota nie powinien udziela¢ mu
wskazowek droga radiowa, poza przypadkami, gdy wymaga tego bezpieczenstwo lotu.
W sytuacjach nie naglacych nalezy stopniowaé ostrzezenia i informacje o sytuacji,
a dopiero w razie braku wilasciwej reakcji, wyda¢ polecenia dziatania. W sytuacjach
naglacych nalezy od razu wydawac¢ polecenia.

. W trakcie wykonywania lotow samodzielnych ucznia-pilota instruktor szkolacy moze

przeprowadza¢ dodatkowe loty sprawdzajace w iloSci i zakresie przez siebie okreslonym

w nastepujacych przypadkach:

a) po pierwszych dwu lotach samodzielnych, przed nastgpnymi, jezeli sa wykonywane
w innym dniu, lub

b) po przerwie w lotach, dluzszej niz 2 dni, a po wykonaniu co najmniej potowy
minimalnej ilo$ci lotoéw samodzielnych dtuzszej niz 7 dni, lub

c) w razie popelniania przez ucznia-pilota bledow znieksztalcajacych przebieg lotu
i niebezpiecznych oraz systematycznych, ktére spowodowaly konieczno$¢ instruowania
ucznia-pilota w locie droga radiowa, lub

d) przy istotnej zmianie warunkow ruchu lotniczego, meteorologicznych lub innych.

CWICZENIE 9

LOTY DOSKONALACE

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: min. 300 m AGL

- Czas jednego lotu: wg. potrzeb i1 decyzji instruktora

- Liczba lotow z instruktorem: ~ (U) (P) > wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow samodzielnie: (U) (P) > wg. potrzeb i decyzji instruktora

Wskazéwki wykonawcze 1 organizacyjne

Zgodnie z wskazoéwkami odpowiednich CWICZEN oraz okre$lanych przez instruktora
szkolacego indywidualnie dla kazdego lotu.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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A.7 ZADANIE A/III
SZKOLENIE NA SZYBOWCU Z WLASNYM NAPEDEM

A.7.1 Cel ZADANIA

Uzyskanie przez ucznia-pilota umiejgtnosci wystarczajacych do samodzielnego wykonywania

lotow po kregu na szybowcach z wlasnym napgdem umozliwiajacym samodzielny start

a ponadto uzyskania umiejetnosci:

- wykorzystywania informacji zawartych w Instrukcji Uzytkowania w Locie;

- oceny zdatno$ci do lotu szybowcach z wlasnym napedem i jego wyposazenia na podstawie
dokumentow i przegladu przedlotowego;

- samodzielnego 1 poprawnego postgpowania w sytuacjach nienormalnych, awaryjnych
1 niebezpiecznych.

A.7.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Zgodnie z postanowieniami A.3.2 pkt. 1 niniejszego Programu.

A.7.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA

Szkolenie teoretyczne i przygotowanie naziemne nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z pkt. A 4.3

,Czg$¢ ogolna” oraz dodatkowo omowic:

- Postanowienia Instrukcji Uiytkowania w Locie szybowca, w tym kontrola stanu zespotu
napg¢dowego i $migta oraz kontrola stanu paliwa i oleju 1 ich uzupehnienie;

- Nauka podstawowych elementow lotu: sterowanie zespolem napgdowym, lot wznoszacy,
1 szybowanie;

- Start: fazy startu (rozbieg, oderwanie, wytrzymanie, przejscie na wznoszenie), start
z bocznym i tylnym wiatrem.

- Lgdowanie: fazy ladowania (podprowadzenie, wyrdwnanie, wytrzymanie, przyziemienie,
dobieg), ladowanie z bocznym i tylnym wiatrem.

- Lot po kregu nadlotniskowym: krag szybowcowy i krag samolotowy, wptyw wysokos$ci na
budowe¢ krggu czterozakrgtowego lub dwuzakrgtowego, czynnos$ci i podzial uwagi
w poszczegolnych fazach lotu po kregu. Wplyw wiatru na budowe kregu, zajscie
1 podejscie do ladowania. Sposoby zaj$¢ do ladowania. Postugiwanie si¢ hamulcami
aerodynamicznymi.

- Postgpowanie w sytuacjach awaryjnych: utrata kierunku podczas startu, przerwa
w pracy zespolu napedowego na matej i duzej wysokosci, utrata orientacji, niesprawnos¢
sterow, pozar, brak mozliwo$ci uruchomienia napgdu w locie.

A.7.4 WskazowKki organizacyjne

1. Kolejnos¢ ¢wiczen jest obowiazkowa z wyjatkiem ¢wiczenia A/III-6 1 A/III-7, ktdre mozna
realizowa¢ po zakonczeniu ¢wiczenia A/III-3 realizowa¢ réwnolegle 1 musza by¢ one
zaliczone przed rozpoczgciem ¢wiczenia A/III-9.

2. Loty z wylaczonym napgdem powinny odbywac si¢ na wysokosci i w odleglosci od
lotniska umozliwiajacej dolot 1 bezpieczne ladowanie w locie szybowcowym.
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3. Czas lotu, zapewniajacy realizacje celow i zatozen szkoleniowych w danym CWICZENIU,

ustala wedlug potrzeb instruktor szkolacy.

Uzyskany ogdlny czas lotow podczas szkolenia podstawowego wg. ZADANIA A/III
ucznia-pilota bez doswiadczenia lotniczego (U) nie moze by¢ krotszy niz 6 godziny
a w przypadku ucznia-pilota z zaliczona praktyka lotnicza (P) nie krétszy niz 3 godziny.

. Maksymalna dobowa ilo$¢ i czas wykonywania lotow szkolnych ucznia-pilota oraz czas

przerw okresla instruktor szkolacy, uwzgledniajac etap szkolenia, warunki atmosferyczne,
predyspozycje 1 samopoczucie ucznia-pilota oraz normy czasu lotdw, przerw i czasu
petnienia czynno$ci lotniczych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 13 grudnia 2002 r.

Zaleca sie aby maksymalna dobowa ilo$¢ lotdw ucznia-pilota nie przekraczala 16 lotow,
w tym 8 lotéw samodzielnie.

5. W przypadku uczniéw-pilotdw z zaliczona praktyka lotnicza (P), ze wzgledu na mozliwa

duza rozpigtos¢ kwalifikacji szkolonych, w wielu ¢wiczeniach pozostawiono instruktorowi
szkolacemu swobode w doborze ilosci lotow 1 czasu lotow.

A.7.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotu

Zgodnie z postanowieniami A.4.5 niniejszego Programu.

A.7.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA A/

1.

Zgodnie z postanowieniami A.4.6 niniejszego Programu.

2. W tresci CWICZEN moga by¢ podane dodatkowe lub inne warunki meteorologiczne.

A.7.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA A/III

N Liczba lotow
Cw Tres¢ ¢wiczenia z instruktorem | samodzielnie razem
' (L8)) @O | ® O | ®

A/III-1 | Lot zapoznawcze 1 X' - - 1 X’

A2 Nauka lotl.l prostego i zakrgtow oraz 3 x* ) i 3 X
operowania zespotem napgdowym

A/IL-3 Nauka startu, lotu po kregu i ladowania 5 X' i i 5 X'
bez z wylaczonego napgdu

N I\.Iagka umchgmlanla 1 zatrzymywania 1 1 ) ) 1 1
silnika w locie

A/TIL-S Nauka loty po kregu i ladowania 10 x* i i 10 X"
z wylaczanym napedem

N P'oston'wame w sytuacjach 3 3 ) ) 3 3
niebezpiecznych

A/III-7 | Nauka wyprowadzania z korkociagu 2 1 - - 2 1

A/MI-8 | Doskonalenie elementow lotu 4 X - - 4 X

A/ITI-9 Loty sp.rawdzgja[ce przed lotami 3 ) ) ) 3
samodzielnymi

A/III-10 | Loty samodzielne - - 10 10 10 10

A/III-11 | Loty doskonalace wg potrzeb

X" —ilo$¢ lotow okresla indywidualnie instruktor szkolacy.
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A.7.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE A/III-1

ZAPOZNANIE Z WRAZENIAMI LOTU

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 500 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw z instruktorem: U -1

(P) — wgdecyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne

1.

Loty wykonuje instruktor szkolacy, pozwalajac uczniowi na swobodne odbieranie wrazen
1 zapoznaje ucznia-pilota z technika odczytywania wskazan przyrzadow poktadowych.
Zwraca on réwniez uwage na topografi¢ terenu, charakterystyczne obiekty orientacyjne
w rejonie lotniska oraz przeszkody terenowe w rejonie lotniska. Demonstruje dzialanie
sterow i zasadg sterowania podwojnymi ruchami.

W przypadku szkolonych uczniow-pilotéw z zaliczona praktyka lotnicza lub przy
przeszkalaniu na nowy rodzaj startu instruktor szkolacy moze podja¢ decyzj¢ o pominigciu
tego CWICZENIA.

CWICZENIE A/III-2

NAUKA LOTU PROSTOLINIOWEGO I ZAKRETOW ORAZ

OPEROWANIE ZESPOLEM NAPEDOWYM.

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 500+600 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw z instruktorem: U -3

(P) — wgdecyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze i organizacyjne

1.

W czasie wstgpnego przygotowania do lotow powtorzy¢ ze szkolonymi wiadomosci
z zasad pilotazu, w tym lot prostoliniowy i1 zakrgty oraz sprawdzi¢ opanowanie
wiadomosci na temat startu i ladowania z wykorzystaniem wtasnego napedu.

. Start, lot wznoszacy i ladowanie przeprowadza instruktor szkolacy demonstrujac

prawidtowe czynnosci i podziat uwagi.

. Uczy¢ lotu prostoliniowego 1 zakrg¢tu ustalonego przez naukg utrzymywania statego

polozenia maski wzgledem horyzontu. Od poczatku szkolenia nalezy uczy¢ dzielenia
uwagi na rozne elementy lotu. Nauke¢ zakregtu rozpocza¢ od krazenia ustalonego w lewo
i prawo z przechyleniem 20°-30°, a nastepnie uczy¢ zakretow o 90° i 180°. Pod koniec
¢wiczenia mozna zastosowac pokaz 1 wspolne sterowanie w locie z napgdem.

4. Zalecanie jest aby loty wykonywa¢ w warunkach widoczno$ci naturalnego horyzontu.

z15.01.2010r.
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CWICZENIE A/III-3

NAUKA STARTU, LOTU WZNOSZACEGO 1 PO KREGU ORAZ LLADOWANIA

BEZ WYYLACZANIA NAPEDU

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos$¢ lotu: 300+400 m AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem: (U) — 5

(P) — wgdecyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1. W czasie wstgpnego przygotowania do lotow oméwi¢ i sprawdzi¢ opanowanie wiedzy

stosowanej z zakresu startu szybowca z wilasnym napgdem lotu wznoszacego, budowy
kregu czterozakretowego i dwuzakretowego oraz ladowania z wlaczonym napedem.

. W tym ¢wiczeniu nalezy nauczy¢ techniki startu, lotu wznoszacego, wejscia i budowy
krggu nadlotniskowego z wykorzystaniem napgdu wlasnego szybowca oraz podejscia do
ladowania i1 ladowania. Zwraca¢ uwage na prawidlowy podzial uwagi szkolonego.
W ¢éwiczeniu zwrdci¢ szczegdlng uwage na nauke gospodarowania wysokoscia lotu.

. W trakcie lotow ¢wiczy¢ prawidtowe wykonanie poszczegodlnych elementéw lotu takich
jak rozbieg, oderwanie, wznoszenie w zespole, przejscie do lotu swobodnego, decyzja
o budowie kregu dwu lub czterozakretowego uzalezniona od wysokosci lotu, ocena kata
wysokosci 1 ewentualne korygowanie ksztattu 1 wielko$ci kregu, obliczenie do ladowania
1 ladowanie.

. W czasie calego lotu, w kazdej jego fazie zwraca¢ uwagg szkolonemu na prawidlowy
podziat uwagi w celu szybszego dostrzegania pojawiajacych si¢ odchylen i je korygowac.

. Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
poprawnego wykonywania start z wykorzystaniem wlasnego napedu, lotu wznoszacego,
wejscia 1 lotu po kregu nadlotniskowym oraz ladowania. Powinien on rdwniez poprawnie
wykonywa¢ wczes$niej opanowane elementy pilotazu.

. UWAGA! Jezeli Instrukcja Uzytkowania w Locie szybowca nie dopuszcza lIadowania

z wlaczonym napedem, CWICZENIE nalezy pomingé zwigkszajac ilosé¢ lotow
w CWICZENIU 5 o ilo§¢ lotow CWICZENIA 3.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/III-4
NAUKA ZATRZYMANIA I URUCHOMIANIA SILNIKA W LOCIE.

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: powyzej 500 m. AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw z instruktorem: U -1

P -1

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1. W czasie wstgpnego przygotowania do lotow omowi¢ i sprawdzi¢ opanowanie wiedzy
stosowanej z zakresu wytaczenia i uruchomiania zespotu napedowego szybowca w trakcie
lotu.

2. Cwiczenia wylaczania, chowania oraz wypuszczania i uruchamiania napedu wilasnego
musza odbywaé si¢ na wysokosci i w odleglosci od lotniska umozliwiajacej dolot
1 bezpieczne ladowanie w najmniej korzystnej konfiguracji, jednak nie nizej niz 500 m.
AGL.

3. W czasie calego lotu, w kazdej jego fazie zwraca¢ uwage szkolonemu na prawidlowy
podziat uwagi w celu szybszego dostrzegania pojawiajacych si¢ odchylen i je korygowac.

4. Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
poprawnego wylaczania zespolu napedowego i przechodzenia do lotu swobodnego
(szybowego, termicznego) oraz uruchamiania tego zespotu (silnika) w locie swobodnym.
Powinien on rdwniez poprawnie wykonywac wczesniej opanowane elementy pilotazu.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/III-5
NAUKA LOTU PO KREGU Z WYLACZONYM NAPEDEM.

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: powyzej 300 m. AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem: U - 10

(P) — okresla instruktor

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1. W czasie wstgpnego przygotowania do lotow omowi¢ 1 sprawdzi¢ opanowanie wiedzy

stosowanej z zakresu lotu swobodnego szybowca z wlasnym napedem po wylaczeniu
zespolu napgdowego w tym lotu po krggu i1 ladowania.

. Cwiczenie obejmuje dalsze doskonalenie startu i nabierania wysokosci w locie po kregu,
wejScie na pozycje ,,nad znaki”, wylaczenie napedu oraz nauke¢ lotu po kregu
szybowcowym, w tym gospodarowania wysokoscia, budoweg kregu z uwzglednieniem
wptywu warunkéw na osiagi w locie szybowcowym oraz ladowania bez wykorzystywania
wiasnego napedu.

. W czasie calego lotu, w kazdej jego fazie zwraca¢ uwagg szkolonemu na prawidlowy

podziat uwagi w celu szybszego dostrzegania pojawiajacych si¢ odchylen i je korygowac.
Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego

poprawnego przechodzenia do lotu szybowego oraz poprawnego wykonywania lotu po

kregu, podejscia do ladowania i ladowania z wytaczonym zespotem napgdowym.

. Jezeli Instrukcja Uzytkowania w Locie szybowca z wlasnym napedem nie dopuszcza

ladowania z wlaczonym napedem, w tym CWICZENIU nalezy zwiekszy¢ ilo$¢ lotow
o ilo$¢ lotow CWICZENIA 3.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/III-6

POSTEPOWANIE W SYTUACJACH NIEBEZPICZNYCH.

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: wg decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw z instruktorem: U -3

P -3

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1.

3.

4.

W czasie wstepnego przygotowania do lotow oméwi¢ i sprawdzi¢ opanowanie wiedzy
stosowane] (postanowienia Instrukcji Uzytkowania w Locie) z zakresu znajomosci
postepowania w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej lub niebezpieczne;.

. W trakcie lotow nauczy¢ postgpowania w przypadku zaistnienia:

- awarii napedu we wstegpnej fazie startu i na wznoszeniu na wysokosci 1 miejscu;

- uniemozliwiajacym jego uruchomienie i brak dolotu do lotniska;

- niesprawnosci przyrzadéw poktadowych;

- wybuchu pozaru zespotu napedowego;

- ladowania w najbardziej niekorzystnej konfiguracji (wysunigty 1 wytaczony naped).

W trakcie ¢wiczen uwzglednia¢ postanowienia Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca
z wlasnym napedem.

W czasie lotow, w kazdej ich fazie zwraca¢ uwage szkolonemu na prawidtowy podziat
uwagi w celu szybszego dostrzegania pojawiajacych si¢ odchylen i je korygowac.
Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest opanowanie przez szkolonego
poprawnego 1 prawidlowego, zgodnego z zasadami 1 postanowieniami Instrukcji
Uzytkowania w Locie szybowca z wilasnym napedem zachowania si¢ w przypadku
zaistnienia wszystkich mozliwych sytuacji nienormalnych, awaryjnych i niebezpiecznych.
Szkolony powinien umie¢ samodzielnie i poprawnie wybraé¢ wilasciwa procedurg
postgpowania dla danej sytuacji

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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CWICZENIE A/III-7

PRZECIWDZIALANIE KORKOCIAGOWI I NAUKA WYPROWADZANIA
Z NIEGO.

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1200 m. AGL
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotoéw z instruktorem: U -2

P -1

Wskazéwki wykonawcze 1 organizacyjne

1. W czasie wstgpnego przygotowania do lotow oméwi¢ i sprawdzi¢ opanowanie wiedzy
stosowanej z zakresu lotu na matych predkosciach, przeciagnigcia, korkociagu, spirali
oraz zasad postgpowania w przypadku ich zaistnienia. W omawianiu obowiazkowo
uwzgledni¢ postanowienia Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca.

2. W locie swobodnym zademonstrowa¢ lot na pr¢dkosciach zblizonych do minimalnych,
przeciagnigcie statyczne, sytuacje korkociagowe w locie prostoliniowym i w zakrecie.

3. W pierwszej kolejnosci zademonstrowa¢ 1 nauczy¢é szkolonego rozpoznawania
1 wyprowadzania z przeciagnigcia. Po opanowaniu prawidtowego zachowania podczas
przeciagnigcia rozpocza¢ nauke wyprowadzania z korkociagu ustalonego (do dwoch
zwitek), a takze z glebokiej, stromej spirali oraz odrdzniania spirali od korkociagu.

4. Konczac CWICZENIE szkolony powinien umieé¢ lecie¢ z minimalna predkoscia (5+10
km/h przewyzszajaca predkos$¢ przeciagnigcia) w locie po prostej i w zakrgtach. Powinien
umie¢ rozpoznawac pierwsze objawy przeciagnigcia we wszystkich polozeniach szybowca
z wlasnym napgdem wystepujacych w normalnym locie. Wyprowadza¢ bezzwlocznie
z przeciagnigcia z minimalng utrata wysokos$ci, bez doprowadzenia do ponownego
przeciagnigcia. Szkolony musi umie¢ w sposob prawidlowy i skuteczny sposéb przerywaé
autorotacj¢ w kazdej fazie.

5. Nauke¢ wyprowadzania z korkociagu zakonczy¢ na wysokosci nie mniejszej niz 500 m.
AGL.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

Wydanie 1
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CWICZENIE A/III-8

DOSKONALENIE WSZYSTKICH ELEMENTOW LOTU

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: wg decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wg potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotéw z instruktorem: U —> 4

(P) — wgdecyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1.

2.

W czasie wstgpnego przygotowania do lotow oméwié i sprawdzi¢ opanowanie wiedzy
stosowanej zakresie wymaganym zakresem wykonywanych lotéw doskonalacych.

W trakcie lotow przec¢wiczy¢ 1 doskonali¢ wszystkie elementy pilotazu i lotow nauczane
w CWICZENIACH 2+7.

. Warunkiem zaliczenia CWICZENIA jest wykonywanie w sposob poprawny

1 powtarzalny caly lot bez jakiejkolwiek ingerencji ze strony instruktora.

Uczen-pilot po zakonczeniu lotéw doskonalacych powinien by¢ przygotowany i gotowy do
wykonywania lotow sprawdzajacych przed pierwszymi lotami samodzielnymi.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

Wydanie 1

05.03.2004 . SZKOLENIE DO LICENCJI A_7_9
Zmiana Nr 3 PILOTA SZYBOWCOWEGO PL(G)

z15.01.2010 .




Czes¢ A PROGRAM Aeroklub
Rozdziat 7 SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Polski

CWICZENIE A/III-9

LOTY SPRAWDZAJACE PRZED LOTAMI SAMODZIELNYMI

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos$¢ lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:  (U) — 3

P -2

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1.

Loty sprawdzajace w celu dopuszczenia do pierwszych lotow samodzielnych wykonuje
Szef Szkolenia (HT) posiadajacy uprawnienia instruktora FI(G)1 lub wyznaczony przez
niego instruktor FI(G)1. Zaleca si¢ aby o ile jest to mozliwe nie byl to instruktor szkolacy
danego ucznia-pilota.

. Przed wykonaniem lotow sprawdzajacych Instruktor sprawdzajacy kontroluje na podstawie

dokumentacji szkoleniowej prawidlowos¢ szkolenia ucznia-pilota zgodnie z programem
szkolenia. W razie stwierdzenia nieprawidlowosci w szkoleniu, nalezy zaleci¢
odpowiednie doszkolenie przed ponownym przedstawieniem do sprawdzenia, okreslajac
wykonanie odpowiedniej liczby i rodzaju lotow.

Uwaga! W przypadku gdy Instruktor-szkolacy zostal upowazniony do wykonania lotow

sprawdzajacych, sprawdzenia dokumentacji 1 poprawnosci szkolenia dokonuje Szef
Szkolenia (HT) Osrodka lub Szef Instruktoréw Praktycznych (CFI).

. W ramach przygotowania naziemnego nalezy omowic i sprawdzi¢ ucznia-pilota w zakresie

znajomos$ci wszystkich procedur normalnych 1 awaryjnych, pilotazowych i uzytkowania
szybowca z wlasnym napedem oraz korespondencji radiowej oraz przygotowania ucznia-
pilota do wykonania zadania lotu (znajomos$ci jego tresci, warunkéw ruchu lotniczego
1 meteorologicznych, a takze przygotowania koncepcji dziatania w razie wystapienia
sytuacji nienormalnej lub niebezpiecznej).

. W trakcie lotow sprawdzane sa umiejetnosci poprawnego wykonania elementow lotu

nauczanych w CWICZENIACH A/III-1+A/III-8. Szczegdlowy program lotow okresla
instruktor sprawdzajacy. Moze on w czasie lotu, w miarg potrzeb rozszerzy¢ zadanie lotow
o dodatkowe elementy w zakresie, jaki uzna za niezbgdny. W trakcie jednego z lotéw musi
by¢ sprawdzone postgpowanie szkolonego w sytuacjach nienormalnych i niebezpiecznych.

. Ingerencja stowna lub czynna Instruktora-sprawdzajacego jest dopuszczalna tylko w razie

zagrozenia bezpieczenstwa lotu, natomiast inne btedy ucznia-pilota, nawet znieksztatcajace
przebieg lotu powinny pozostawaé bez jego reakcji podczas lotu i zosta¢é omdéwione
dopiero po locie.

. Po wykonanych lotach Instruktor sprawdzajacy omawia je z uczniem-pilotem i informuje

go o wyniku sprawdzenia.

. W przypadku ZALICZENIA lotow sprawdzajacych i dopuszczenia ucznia-pilota do

pierwszych lotow samodzielnych oraz po uzyskaniu od niego potwierdzenie gotowosci do
wykonania tych lotow, Instruktor sprawdzajacy swoja decyzje o DOPUSZCZENIU
wpisuje do dokumentacji przebiegu szkolenia (Ksiazka lub Karta Przebiegu Szkolenia)
oraz informuje o tym Instruktora szkolacego oraz Szefa Szkolenia (HT).

Wydanie 1
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8. W przypadku NIE ZALICZENIA lotéw sprawdzajacych, Instruktor sprawdzajacy decyzje
swoja oraz proponowany zakres dodatkowego szkolenia i sposob postgpowania wpisuje do
dokumentacji przebiegu szkolenia (Ksiazka lub Karta Przebiegu Szkolenia) oraz informuje
o tym Instruktora szkolacego oraz Szefa Szkolenia (HT).

9. Sytuacja ruchowa na lotnisku, w tym wyznaczenie pasa startu i ladowan oraz prowadzenie
korespondencji radiowej powinny by¢ zblizone do tych, w jakich uczen-pilot bedzie
ewentualnie wykonywat pierwsze loty samodzielne.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

Wydanie 1
05.03.2004 r.
Zmiana Nr 3
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CWICZENIE A/III-10

LOTY SAMODZIELNE

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: min. 300 m AGL
- Czas jednego lotu: wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow samodzielnych: (U) — 10

P) — 10

Wskazowki wykonawcze 1 organizacyjne

1.

Pierwsze 2 loty samodzielne ucznia-pilota powinny by¢ wykonane bezposrednio po lotach
sprawdzajacych i po dopuszczeniu do ich wykonywania przez Instruktora-sprawdzajacego
oraz po wyrazeniu przez ucznia-pilota gotowosci do ich wykonania.

Loty te powinny by¢ nadzorowane przez Instruktora-sprawdzajacego.

UWAGA! W razie, gdy po zaliczeniu sprawdzianu uczen-pilot nie wyrazi chgci
wykonania lotu samodzielnego, Instruktor-sprawdzajacy po wyshuchaniu ucznia-pilota
zglasza ten fakt do Instruktora-szkolacego i Szefa Szkolenia (HT) Osrodka, ktorzy po
analizie przebiegu jego szkolenia podejmuje decyzj¢ co do dalszego postgpowania.

. Loty samodzielne wykonywac na tym typie szybowca z wtasnym napedem dwusterowego,

na ktorym bylo prowadzone szkolenie praktyczne.

. Jezeli Instrukcja Uzytkowania w Locie dopuszcza ladowanie z wlaczonym napgdem zaleca

si¢ aby 5 lotéw, wykona¢ catkowicie z pracujacym silnikiem a nastgpne 5 lotow wlasny
naped wykorzystac¢ tylko do startu i wznoszenia na okreslong wysokos$¢ 1 na ,,pozycje¢ nad
znaki” a pozniej z wylaczonym napedem, wykonac lot swobodny (szybowym) po kregu
szybowcowym. Zabrania si¢ w lotach samodzielnych wykorzystywa¢ prady wstepujace.

. Ilo§¢ lotow samodzielnych w danym dniu okres$la instruktor szkolacy a w przypadku gdy

instruktorem szkolacym jest praktykant, decyzj¢ w tej sprawie podejmuje instruktor FI(G)1
nadzorujacy praktyke instruktorska.

. Wszystkie loty samodzielne musza by¢ nadzorowane przez instruktora nadzorujacego,

ktéry utrzymujac ciagla obserwacje ich wykonywania ma mozliwo$¢ wczesnego
dostrzezenia pojawiania si¢ powtarzajacych si¢ btedow, komplikujacych przebieg lotu lub
zagrazajacych bezpieczenstwu. W czasie wykonywania lotow samodzielnych musi by¢
zapewnione prowadzenie dwustronnej tacznosci radiowej pomig¢dzy uczniem-pilotem
a nadzorujacym instruktorem. W przypadku wykonywania lotéw na lotnisku
kontrolowanym lub innym, na ktérym dziala inny organ kierowania ruchem lotniczym,
nalezy uzgodni¢ z nimi zasady prowadzenia nadzoru instruktorskiego i ewentualnego
instruowania droga radiowa w przypadkach koniecznych.

. Instruktor nadzorujacy loty samodzielne ucznia-pilota nie powinien udziela¢ mu

wskazowek droga radiowa, poza przypadkami, gdy wymaga tego bezpieczenstwo lotu.
W sytuacjach nie naglacych nalezy stopniowaé ostrzezenia i informacje o sytuacji,
a dopiero w razie braku wilasciwej reakcji, wyda¢ polecenia dziatania. W sytuacjach
naglacych nalezy od razu wydawac¢ polecenia.

Wydanie 1
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7. W trakcie wykonywania lotéw samodzielnych ucznia-pilota instruktor szkolacy moze
przeprowadza¢ dodatkowe loty sprawdzajace w iloSci i zakresie przez siebie okre§lonym
w nastepujacych przypadkach:

a) po pierwszych dwu lotach samodzielnych, przed nastgpnymi, jezeli sa wykonywane
w innym dniu, lub

b) po przerwie w lotach, dluzszej niz 2 dni, a po wykonaniu co najmniej potowy
minimalnej ilo$ci lotow samodzielnych dtuzszej niz 7 dni, lub

c) w razie popelniania przez ucznia-pilota bledow znieksztalcajacych przebieg lotu
1 niebezpiecznych oraz systematycznych, ktére spowodowatly konieczno$¢ instruowania
ucznia-pilota w locie droga radiowa, lub

d) przy istotnej zmianie warunkéw ruchu lotniczego, meteorologicznych lub innych.

CWICZENIE A/III-11
LOTY DOSKONALACE

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: wg. potrzeb 1 decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wg. potrzeb 1 decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem:  (U) (P) —> wg. potrzeb i decyzji instruktora
- Liczba lotow samodzielnie: (U) (P) > wg. potrzeb i1 decyzji instruktora

Wskazéwki wykonawcze 1 organizacyjne

Zgodnie z wskazéwkami odpowiednich CWICZEN oraz okreslanych przez instruktora
szkolacego indywidualnie dla kazdego lotu.

MIEJSCE POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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A.8 ZADANIE A/IV
PRZYGOTOWANIE DO LOTOW TERMICZNYCH
I LADOWANIA W TERENIE PRZYGODNYM

A.8.1 Cel ZADANIA

Przygotowanie do ladowania w terenie przygodnym. Nauka procedur postgpowania przy
wyborze terenu do ladowania. Opanowanie ro6znych manewréow do ladowania. Trening lado-
wania.

A..8.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Ukonczone szkolenie wg jednego z ZADAN A/I, A/II, A/IIL

W przypadku przerwy w lotach wigkszej niz 21 dni loty na ZADANIE poprzedzi¢ lotami
wznawiajacymi.

A..8.3 Szkolenie teoretyczne 1 naziemne do realizacji ZADANIA

W czasie przygotowania do lotow przerobi¢ materiat dotyczacy doskonalenia ladowania
1 ladowania w terenie przygodnym. Kryteria oceny terenu pod katem przydatnosci do lado-
wania. Rozmiar, rodzaj nawierzchni, przeszkody na podejsciu. Zabezpieczenie szybowca po
ladowaniu w terenie przygodnym

Zalecane jest przeprowadzenie rekonesansu w okolicy lotniska w celu wybrania miejsc nada-
jacych si¢ do ladowania 1 miejsc, ktore do ladowania sig nie nadaja. W trakcie szkolenia prak-
tycznego pokazaé szkolonemu jak tereny te wygladaja z powietrza.

A..8.4 Wskazdwki organizacyjne

Loty wykonywa¢ bez wytozonych znakow.

W lotach instruktorskich w locie swobodnym zastoni¢ predkosciomierz 1 wysokos$ciomierz.
Duzy nacisk ktas¢ na wyrobienie prawidlowego podzialu uwagi.

Loty instruktorskie ZADANIA A/IV moga by¢ taczone z lotami instruktorskimi na ZADA-
NIA A/VIi B/L

A..8.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotu

Dopuszczalne parametry lotu jak dla ZADANIA A/1'1 A/IL.

Doktadnos$¢ przyziemienia - obrany punkt +30 m (w przypadku roztozenia ogranicznika imi-
tujacego poczatek pola niedopuszczalne ladowanie z niedolotem — przed ogranicznikiem.

A..8.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

Wszystkie loty ZADANIA A/IV powinny odbywa¢ si¢ w warunkach meteorologicznych

VMC nie gorszych niz:

- podstawa chmur: dla lotow po krggu minimum 500 m AGL, a dla innych lotow przewyz-
szajaca minimalna, bezpieczna wysokos¢ rozpoczecia zadania o odlegtos¢ pionowa od
chmur wynikajaca z przepisow PL-2;

- widzialno$¢: 4 km

- wiatr (kat 1 predkos¢): w granicach dopuszczalnych dla danego typu szybowca / motoszy-
bowca .

gyg;glgoi ) SZKOLENIE DL LICENCJI PILOTA A8 1
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A..8.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA A/IV

Nr Czas lotu ilo$¢ lotow
i Tres¢ ¢wiczenia )
Cw W min.
z instruktorem| samodzielnie
1 2 3 4 5
1 ldoskonalenie ladowania 4-8 2 2
2 lhauka esowania 5-10 2 2
3 ladowanie z tylnym wiatrem 4-8 1 1
wybor pola i manewr do ladowania w pozo- X
4 rowanym lub rzeczywistym terenie przygod- 6-60 . X
(min.2)
nym
5 loty sprawdzajace 4-8 2 -
6 loty doskonalace 4-8 X X
RAZEM 9 5

X - Tlos¢ lotow okresla instruktor

A..8.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1

DOSKONALENIE LADOWANIA

- Wysokos¢ lotu: min 200m
- Miejsce lotu: po kregu
- Czas jednego lotu: 4-8min

- Liczba lotow z instruktorem: 2
- Liczba lotéw samodzielnych: 2

Wskazowki wykonawcze

Nauka ladowania w nieoznaczonym terenie z wykorzystaniem wzrokowej oceny wysokosci.
Loty po kregu 2 — 4 zakrgtowym, wykonywac bez roztozonych znakéw startowych.

W lotach z instruktorem, w locie swobodnym zastoni¢ predkosciomierz i wysokos$ciomierz.

Konczac CWICZENIE szkolony powinien umie¢ wykona¢ lot po kregu, samodzielnie okre-
sli¢ miejsce ladowania i celnie wyladowac¢. Potrafi¢ wzrokowo oceni¢ wysokos¢.

SZKOLENIE DO LICENCJI PILOTA
SZYBOWCOWEGO PL(G)
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CWICZENIE 2
NAUKA ESOWANIA
- Wysokos¢ lotu: min 300m
- Miejsce lotu: po kregu
- Czas jednego lotu: 4-8min

- Liczba lotéw z instruktorem 2
- Liczba lotow samodzielnych 2

Wskazéwki wykonawcze

Celem CWICZENIA jest wyrobienie wlasciwego podzialu uwagi w trakcie wykonywania

manewrow na matej wysokosci.

W zaleznosci od warunkow stosowac esowanie jedno lub dwustronne. Cwiczy¢ esowanie

oddalajace i przyblizajace

Kta$¢ nacisk na wyrobienie prawidtlowego podziatu uwagi na kontrol¢ potozenia szybowca
wzgledem miejsca ladowania a zachowanie koordynacji i pregdkosci oraz kontrolg przestrzeni

wokot szybowca.

Uczulaé¢ szkolonego Ze koncentrowanie uwagi na obserwacji miejsca ladowania w trakcie
zakretow prowadzi zazwyczaj do mimowolnych ruchow sterami 1 w efekcie moze doprowa-
dzi¢ do przeciagnigcia.

CWICZENIE 3

LADOWANIE Z TYLNYM WIATREM

- Wysokos¢ lotu:
- Miejsce lotu:
- Czas jednego lotu:

min 200m
po kregu
4-8min

- Liczba lotow z instruktorem: minimum 1
- Liczba lotéw samodzielnych: minimum 1

Wskazéwki wykonawcze

Sita wiatru nie moze przekracza¢ wielkos$ci okreslonych w instrukcji uzytkowania szybowca.
Zwraca¢ uwage na zmiang profilu podejscia i ladowania z tylnym wiatrem, a takze na znacz-

nie wigksza predko$¢ przyziemienia i w konsekwencji znaczaco dtuzszy dobieg.

Konczac CWICZENIE szkolny powinien potrafié bezpiecznie i celnie wyladowaé z tylnym

wiatrem.

Wydanie z
05.03.2004 r.
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CWICZENIE 4

WYBOR POLA I MANEWR DO LADOWANIA W POZOROWANYM LUB
RZECZYWISTYM TERENIE PRZYGODNYM

- Wysokos¢ lotu: wg decyzji instruktora
- Miejsce lotu: wg decyzji instruktora
- Czas jednego lotu: wg decyzji instruktora

- Liczba lotow z instruktorem wg decyzji instruktora (nie mniej niz 2)
- Liczba lotéw samodzielnych wg decyzji instruktora

Ze wzgledu na rozne mozliwe warianty realizacji tego CWICZENIA liczbe lotow i czas okre-
Sla instruktor.

Wskazdwki wykonawcze

Celem CWICZENIA jest przygotowanie do ladowania w rzeczywistym terenie przygodnym,
nauka oceny z powietrza przydatnosci terenu do ladowania, wykonanie manewru do ladowa-
nia w r6znych warunkach terenowych i meteorologicznych.

CWICZENIE moze byé wykonywane jako ladowanie w pozorowanym trenie przygodnym
wyznaczonym na lotnisku, lub ladowanie w rzeczywistym terenie przygodnym.

W przypadku rzeczywistego terenu przygodnego wykonywane sa tylko loty z instruktorem.
Najbardziej efektywnym sposobem realizacji tego CWICZENIA jest lot motoszybowcem po
trasie. Na wysokosci 600-700m instruktor redukuje moc i demonstruje szkolonemu kolejne
fazy poszukiwania, wyboru, sprawdzenia terenu do ladowania i wykonanie manewru do la-
dowania. Podej$cie powinno zosta¢ przerwane nie nizej niz 50 m AGL. Na dalszych odcin-
kach trasy szkolony powtarza ¢wiczenie.

Do CWICZENIA mozna wykorzysta¢ samolot, jezeli instruktor posiada réwniez uprawnienia
instruktora samolotowego.

W przypadku pozorowanego terenu przygodnego na lotnisku nalezy oznaczy¢ obszar 150 x
50m.. Jezeli warunki na to pozwalaja podejscie powinno odbywac si¢ znad przeszkod.
Konczac CWICZENIE szkolony powinien umieé¢ z powietrza ocenié¢ przydatnosé terenu do
ladowania, wykona¢ bezpiecznie manewry do ladowania i celnie wyladowac.

A_S_4 SZKOLENIE DO LICENCJI PILOTA O¥g3dgf(l)lg4zr
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CWICZENIE 5
LOTY SPRAWDZAJACE
- Wysokos¢ lotu: wg decyzji instruktora

- Migjsce lotu:
- Czas jednego lotu:

wg decyzji instruktora
wg decyzji instruktora

- Liczba lotow z instruktorem 2

Wskazéwki wykonawcze
Jak w CWICZENIU 4

Szkolony powinien umie¢ wybra¢ teren nadajacy si¢ do ladowania, wykona¢ odpowiedni ma-

newry 1 celnie wyladowa¢ w r6znych warunkach terenowych 1 meteorologicznych.

CWICZENIE 6

LOTY DOSKONALACE

- Wysokos¢ lotu:
- Miejsce lotu:
- Czas jednego lotu:

wg decyzji instruktora
wg decyzji instruktora
wg decyzji instruktora

- Liczba lotow samodzielnych wg decyz;ji instruktora

Wskazéwki wykonawcze

CWICZENIE to jest statym elementem treningu szybowcowego. Stuzy doskonaleniu wszyst-
kich elementéw ZADANIA A/IV. Stopien trudnosci dobiera¢ odpowiednio do poziomu
umiejetnosci 1 aktualnego treningu szkolonego, tak, aby nie doprowadzi¢ do powstania sytu-

acji niebezpieczne;.

A..8.9 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA A/IV

Rodzaj lotow Liczba lotow Czas
Z instruktorem 9 1h 10°
Samodzielnie 5 Oh 40°
Razem minimum 14 1h 50°
Razem srednio 16 2h 06’
Wydanie z SZKOLENIE DL LICENCJI PILOTA
05.03.2004 r. A-8-5
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A.9 ZADANIE A/V
PRZESZKOLENIE NA NOWY TYP SZYBOWCA

A.9.1 Cel ZADANIA

1. Przeszkolenie ucznidw-pilotoéw lub pilotéw na nowy typ szybowca.

2. Przeszkolenie pilotow na nowy typ szybowca z napedem pomocniczym (niezdolnego do
samodzielnego startu).

A.9.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

1. Do realizacji szkolenia wg. CWICZENIA 1 - ukonczone ZADANIE A/I lub A/II.

2. Do realizacji szkolenia wg. CWICZENIA 2 - licencja pilota szybowcowego, nalot
samodzielny min. 50 godz.

3. Wazne KWT, KTP, LS i aktualny trening w lotach.

A.9.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA

Przygotowanie naziemne powinno obejmowac:

— sprawdzenie znajomosci Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca w tym ograniczen
eksploatacyjnych szybowca,

— sprawdzenie znajomosci obstugi dodatkowego wyposazenia zabudowanego w szybowcu,

— trening naziemny w zakresie awaryjnego opuszczania szybowca.

Przeszkalany uczen-pilot lub pilot powinien opanowa¢ znajomos$¢ charakterystycznych
predkosci danego typu szybowca (predko$¢ przeciggnigcia, ekonomiczna, optymalna,
dopuszczalna) i1 jego innych ograniczen.

Wiyniki szkolenia teoretycznego 1 naziemnego wpisa¢ do "Ksigzki Pilota Szybowcowego" lub
"Ksigzki przebiegu szkolenia szybowcowego".

A.9.4 Wskazowki organizacyjne

1. Liczbe lotow w zaleznosci od aktywnosci i doswiadczenia lotniczego szkolonego okresla
instruktor szkolacy w uzgodnieniu z Szefem Wyszkolenia.

2. Przeszkolenie na nowy typ szybowca (w tym o znaczaco réznych charakterystykach
pilotazowych w stosunku do szybowcéw na ktorych dotychczas wykonywat loty) wymaga
szczegblnie dokladnego omowienia zadania lotu przez instruktora szkolacego oraz
osobistego sprawdzenia przez niego prawidtowosci zajetej przez szkolonego pozycji
w kabinie (z uwzglednieniem potozenia $rodka cigzkosci 1 swobodnego operowania
wszystkimi sterownicami i uktadami) oraz nadzoru instruktora nad catym lotem.

Wydanie z

05.03.2004 r. SZKOLENIE DL LICENCJI PILOTA A_9_1
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A.9.5 Dopuszczalne tolerancjie wymaganych parametroéw lotu

Dla zaliczenia ZADANIA A/V wymagane tolerancje jednakowe jak dla ZADANIA A/l
i1 A/IL

A.9.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA A/V

1. Loty powinny by¢ wykonywane w warunkach atmosferycznych nie gorszych niz:
widzialno$¢ w locie nie mniejsza niz 5 km, podstawa chmur nie mniejsza niz 500 m AGL.

2. Dla realizacji lotow w ktorych planuje si¢ wykorzystywanie noszen termicznych podstawa
chmur min. 800 m AGL.

3. Ograniczenie predkosci wiatru (oraz jego sktadowej bocznej):
- piloci szybowcowi - zgodnie z Instrukcja Uzytkowania w Locie szybowca lecz nie
wigcej niz 20 kt;
- uczniowie-piloci - w pierwszych dwoéch lotach do 10 kt (sktadowa boczna do 5 kt),
w nastepnych lotach do 15 kt (sktadowa boczna do 5 kt).
4. Turbulencja nie utrudniajaca nadmiernie realizacji ZADANIA.

A.9.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA A/V

Nr éw. Tres¢ ¢wiczenia Liczba i rodzaj lotow

1 Przeszkolenie na nowy typ szybowca Okresla instruktor

Przeszkolenie na nowy typ szybowca
2 znapgdem pomocniczym nie Okresla instruktor
zdolnym do samodzielnego startu

MIEJSCE CELOWO POZOSTAWIONE NIEZAPISANE

Wydanie z
A_9_2 SZKOLENIE DO LICENCJI PILOTA 05.03.2004 .
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A.9.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1

PRZESZKOLENIE NA NOWY TYP SZYBOWCA

OGOLNE ZALOZENIE LOTOW

o Wysokos$¢ lotu — okresla instruktor, nie mniej niz 200 m AGL
Rodzaj lotu (krag, strefa) — okresla instruktor

Rodzaj startu — decyduje instruktor

Czas jednego lotu — okresla instruktor

Liczba lotéw — okresla instruktor

O O O O

WSKAZOWKI WYKONAWCZE

1.

Rodzaj startu i program lotu (lotow) okresla instruktor indywidualnie dla szkolonego
1 typu szybowca.

2. Szkolony musi posiada¢ aktualne trening w rodzaju startu jaki ma by¢ zastosowany.

Uczniowie piloci moga by¢ przeszkoleni wytacznie na szybowiec szkolny, badz
treningowy.

Piloci szybowcowi przeszkalajacy si¢ na szybowiec wyczynowy pierwszy lot wykonuja
bez balastu wodnego.

Przed pierwszym lotem ucznia-pilota na szybowcu jednomiejscowym wskazane jest

wykonanie w dniu rozpoczecia przeszkalania lotu sprawdzajgcego z instruktorem.
Decyzj¢ w tej sprawie podejmuje instruktor szkolacy.

CWICZENIE 2

PRZESZKOLENIE NA NOWY TYP SZYBOWCA Z NAPEDEM POMOCNICZYM

OGOLNE ZALOZENIE LOTOW

o Wysokos$¢ lotu — okresla instruktor, nie mniej niz 400 m AGL
o Rodzaj lotu — okresla instruktor

o Rodzaj startu — decyduje instruktor

o Czas jednego lotu — okresla instruktor

o Liczba lotéw — okresla instruktor

WSKAZOWKI WYKONAWCZE

l.

Piloci szybowcowi bez kwalifikacji na samolotach klasy SEP(L), ULM lub
motoszybowcach powinni wykona¢ wczesniej lot zapoznawczy z instruktorem na
samolocie klasy SEP(L), ULM lub motoszybowcu wg programu CWICZENIA 1 ZAD
A/

Wydanie z

05.03.2004 r. SZKOLENIE DL LICENCJI PILOTA A_9_3
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. Rodzaj startu i program lotu, (lotow) okre$la instruktor indywidualnie dla kazdego
szkolonego 1 typu szybowca.
. Szkolony musi posiada¢ aktualny trening w rodzaju startu jaki ma by¢ zastosowany.

. Zaleca si¢ wykorzystywanie wznoszen termicznych.

. Cwiczenia wylaczania i chowania oraz wypuszczania i uruchamiania napedu musza
odbywac si¢ na wysokos$ci i w odlegtosci od lotniska umozliwiajacej dolot i bezpieczne
ladowanie w najmniej korzystnej konfiguracji, jednak nie nizej niz 500 m AGL.

. W ramach ¢wiczenia sytuacji niebezpiecznych dla szybowca z chowanym zespotem
napedowym prze¢wiczy¢ ladowanie z wysunietym, niepracujagcym zespotem napgedowym
o ile dopuszcza to Instrukcja Uzytkowanie w Locie szybowca.

MIEJSCE CELOWO POZOSTAWIONE PUSTE

Wydanie z
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A.10 ZADANIE A/VI
LOTY TERMICZNE i ZAGLOWE

A.10.1 Cel ZADANIA

Nauka wykorzystania wznoszen termicznych i zaglowych
Zdobycie warunkow do srebrnej odznaki szybowcowe;j

A.10.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA
Ukonczone jedno z ZADAN A/I, A/II lub A/III

A.10.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA
Podczas przygotowania szkoleni uczniowie-piloci powinni opanowaé wiedzg stosowang w
zakresie nastgpujacych zagadnien:
- przepisy dotyczace wykonywania lotow termicznych i zaglowych oraz przelotow szy-
bowcowych;
- meteorologia i nawigacja w zakresie niezbednym do wykonywania lotow termicz-
nych, zaglowych 1 przelotow;
- osiagi szybowca, wpltyw warunkéw na zasieg szybowca, dobor predkosci przeskoku;
- zasady bezpieczenstwa, postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych;
- kodeks sportowy FAI w zakresie dotyczacym wykonywania lotoéw warunkowych;
- rejon wykonywania lotow;
- wyszukiwanie i centrowanie wznoszen;
- taktyka wykonywania lotow nadlotniskowych, strefa zasiggu;
- loty warunkowe do srebrnej odznaki szybowcowej, przewyzszenie i lot czasowy;
- wykonywanie bezpiecznego dolotu do zamierzonego miejsca ladowania;
- sposoby manewrowania do ladowania i ladowanie na celnos¢;
- okreslanie wlasnego polozenia, postugiwanie si¢ mapa i GPS;
- postlugiwanie si¢ kalkulatorem predkosci przeskokowych;
- wybor ladowiska i sposoby ladowania w terenie przygodnym;
- manewry do ladowania, ladowanie znad przeszkody - wysokie uprawy, migkkie pole,
teren podmokty, teren pagorkowaty - ladowanie pod stok;
- czynnosci po wyladowaniu w terenie przygodnym, zabezpieczenie szybowca i jego
wyposazenia;
- postugiwanie si¢ barografem, rejestratorem, GPS-em;
- procedury rejestrowania przelotu metoda fotograficzna.

A.10.4 Wskazowki organizacyjne

Loty instruktorskie ZADANIA A/VI moga by¢ taczone z lotami instruktorskimi na ZADA-
NIA A/IVi B/

Do wykonywania lotdow samodzielnych mozna dopusci¢ uczniéw-pilotdow z ukonczonym
ZADANIEM A/1V;

CWICZENIE A/VI/2 jest opcjonalne. Przy szkoleniu wg ZADANIA A/VI w terenie ptaskim
nalezy je pomina¢;

Szkolony zobowiazany jest zna¢ usytuowanie i ograniczenia wysokosciowe stref zakazanych,
niebezpiecznych, ograniczonych, stref (CTR) 1 rejondw (TMA) kontrolowanych lotnisk;

gyg;glgoi ) SZKOLENIE DL LICENCJI PILOTA A 101
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W trakcie kazdego lotu szkolony musi posiada¢ mapg z naniesionymi wymienionymi powy-
zej elementami oraz z zaznaczonym rejonem lotow i okregami zasiggu.

A.10.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotu
Patrz A.4.5, plus umiejgtno$¢ centrowania kominéw termicznych, wykorzystywania noszen
zboczowych.

A.10.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA
Wystgpowanie termiki lub noszen zboczowych. Predkos¢ i kierunek wiatru zgodny z dopusz-
czalnymi okre§lonymi dla szybowca uzytego w szkoleniu.

A.10.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA A/VI

Liczba lotd Razem
Nr Czas 1czba lotow .
] Tres$¢ éwiczenia lotow
cw. lotu z instruktorem| samodzielnie
1 2 3 4 5 6
1 Naulfa wykorzystywania wznoszen| X 3 4 7
termicznych
2 |Loty zaglowe X 2 2 4
3 Loty.warunkowe dg srebrnej od- X X X X
znaki szybowcowej
4 |Przeloty szkolne X X X X
5 [Treningowe loty termiczne X X X X
RAZEM 5 6 11
X 1lo$¢ 1 czas lotdw okresla instruktor
Wydanie z
A_10-2 SZKOLENIE DO LICENCJI PILOTA 05.03.2004 1
SZYBOWCOWEGO PL(G) L X
Zmiana Nr: 0
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A.10.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1
NAUKA WYKORZYSTYWANIA WZNOSZEN TERMICZNYCH

Minimalne ilo$ci i czas lotow
Laczny czas lotéw z instruktorem - nie mniej niz 3 godziny w minimum 3 lotach
Laczny czas lotow samodzielnych - nie mniej niz 6 godzin w minimum 4 lotach.

Wskazéwki wykonawcze

Cwiczenie obejmuje nauke centrowania wznoszen, wykonywania krazenia ustalone-

go, poszukiwania wznoszen, wykonywania przeskokow, prowadzenia statej obserwa-

cji zewnetrznej 1 unikania sytuacji kolizyjnych, statej oceny kata wysokosci w stosun-

ku do lotniska i zachowania strefy zasiggu, oceny wiatru dolnego i1 gérnego na pod-

stawie obserwacji oznak wiatru, postugiwania si¢ mapa i1 zachowania orientacji w te-

renie, praktycznej oceny przydatnosci terenow przygodnych do ladowania, postepo-

wania w przypadku niedyspozycji fizycznej 1 psychicznej, wyprowadzania z przecia-

gnigcia 1 korkociagu ustalonego, postepowania w typowych dla lotu termicznego sytu-

acjach niebezpiecznych, dolotu do lotniska, oceny warunkdéw panujacych nad lotni-

skiem, akomodacji wzroku 1 wej$cia w krag.

Nauka wyprowadzania z korkociagu i postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych

dotyczy wytacznie lotéw z instruktorem..

Do lotow samodzielnych moze zosta¢ dopuszczony szkolony ktdry zna i potrafi sto-

sowa¢ w praktyce zasady bezpieczenstwa, prawidlowo dzieli uwage, jest w stanie

okresli¢ swoje potozenie w terenie, posiada umiejetnos¢ natychmiastowego przerywa-

nia autorotacji. Dobrze znosi dlugotrwaty lot w warunkach termicznych.

Czasy lotow samodzielnych okresla instruktor. Maksymalny czas lotu samodzielnego

nie powinien by¢ dtuzszy niz 3 godziny.

Jezeli w lotach samodzielnych szkolony nie potrafi utrzymac si¢ na termice, albo sa

sygnaly o jego niebezpiecznym zachowaniu, nalezy wykona¢ dodatkowe loty z in-

struktorem.

CWICZENIA 1 i 2 moga by¢ taczone. W tym przypadku instruktor okresla o ile na-

lezy zwigkszy¢ 1lo$¢ i czas lotow.

Po zakonczeniu ZADANIA szkolony powinien umiec:

— znajdowac i wykorzystywac noszenia termiczne;

— by¢ w stanie okresli¢ swoje potozenie geograficzne;

— nie stwarza¢ sytuacji kolizyjnych z innymi szybowcami;

— nie narusza¢ ograniczen przestrzeni;

— potrafi¢ utrzymac si¢ w strefie zasiggu, a jezeli staje si¢ to niemozliwe, potrafi¢ odpo-
wiednio wczesnie podjac¢ decyzje o przerwaniu lotu i powrocie na lotnisko.

gyg;glgoi ) SZKOLENIE DL LICENCJI PILOTA A_10-3
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CWICZENIE 2
NAUKA LOTOW ZAGLOWYCH

Minimalne ilo$ci i1 czas lotow
loty z instruktorem 2 loty; 2 godziny
loty samodzielne 2 loty; 4 godziny

Wskazowki wykonawcze

Przed szkoleniem nalezy zapozna¢ szkolonego z lokalnymi warunkami terenowymi
1 zasadami wykonywania lotow w danym osrodku.

CWICZENIE obejmuje nauke techniki i taktyki wykonywania lotow zaglowych, przestrzega-
nia zasad ruchu nad zboczem, prowadzenia obserwacji zewngtrznej 1 unikania sytuacji koli-
zyjnych, wykorzystywania innych rodzajow noszen, dostrzegania oznak pogarszajacej si¢
pogody, oceny wiatru przyziemnego, techniki odej$cia od zbocza i podej$cia do ladowania w
r6znych warunkach oraz techniki ladowania pod stok.

CWICZENIA 1 i 2 moga byé taczone. W tym przypadku instruktor okresla o ile nalezy
zwigkszy¢ o 1lo$¢ 1 czas lotow.

Konczac CWICZENIE 2 szkolony powinien umie¢: wykonaé lot zaglowy, znaé i stosowaé
zasady poruszania si¢ nad zboczem, nie stwarza¢ zagrozenia dla innych szybowcow, potrafi¢
bezpiecznie przej$¢ z lotu zaglowego do lotu termicznego.

Zaliczenie tego CWICZENIA jest warunkiem nadania uprawnienia do wykonywania lotow
zaglowych.

CWICZENIE 3
LOTY WARUNKOWE DO SREBRNEJ ODZNAKI SZYBOWCOWEJ

- Wysokos¢ lotu — zalezna od wysokosci podstawy chmur

- Miejsce lotu — rejon lotniska

- Czas jednego lotu — w zalezno$ci od potrzeb

- Liczba lotow — okres$lana przez instruktora w zaleznosci od potrzeb

Wskazowki wykonawcze

Do lotow przystepowa¢ w warunkach pogodowych przy ktorych istnieje duza szansa powo-
dzenia.

Nalezy przestrzec pilotoéw przed kontynuowaniem lotu na sil¢, w razie pogorszenia si¢ samo-
poczucia lub warunkéw termicznych. Cwiczenie to posiada elementy wspotzawodnictwa co
stwarza niebezpieczenstwo kierowania si¢ w lotach falszywa ambicja. Okolicznos¢ ta powin-
na by¢ uwzgledniona przez instruktora poprzez Sciste sprecyzowanie zadania 1 wa-
runkow lotu.

A—10-4 SZKOLENIE DO LICENCJI PILOTA O;V8’3d22‘r(1)1064zr
SZYBOWCOWEGO PL(G) 03. T
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CWICZENIE 4

PRZELOTY SZKOLNE

- Wysokos¢ lotu — zalezna od wysokosci podstawy chmur

- Miejsce lotu — rejon lotniska

- Czas jednego lotu — w zaleznos$ci od potrzeb

- Liczba lotow — okres$lana przez instruktora w zaleznos$ci od potrzeb

Wskazowki wykonawcze

Przeloty szkolne moze wykonywa¢ uczen-pilot, ktory opanowat technike¢ lotu termicznego,

i technike celnego ladowania w réznych warunkach i posiada biezacy trening w tych lotach.

Posiada nalot ogdlny na szybowcach nie mniejszy niz 25 godz.

Instruktor okresla indywidualnie ilo$¢ i1 jakos$¢ lotow treningowych, oraz ilos¢ lotéw na da-

nym typie szyboweca.

Decyzj¢ o wykonaniu pierwszego przelotu samodzielnego moze podja¢ instruktor I klasy.

— Przed wykonaniem pierwszego przelotu samodzielnego nalezy wykonac lot sprawdzajacy
wg ZADANIA A/IV/5

— Przeloty samodzielne zaleca si¢ wykonywaé na termice cumulusowej, przy podstawach
chmur nie nizszych niz 1500m

— Trasa pierwszego samodzielnego przelotu powinna by¢ utozona w rejonie z dostateczna
iloscia teren6w nadajacych si¢ do ladowania.

— Zabrania si¢ wykonywania przelotow szkolnych nad terenem jednolicie gorzystym.

CWICZENIE 5
TRENINGOWE LOTY TERMICZNE I ZAGLOWE

- Wysokos¢ lotu — zalezna od wysokosci podstawy chmur

- Miejsce lotu — rejon lotniska

- Czas jednego lotu — w zaleznos$ci od potrzeb

- Liczba lotow — okres$lana przez instruktora w zaleznosci od potrzeb

Wskazowki wykonawcze

Okresla instruktor indywidualnie dla szkolonego 1 kazdego lotu.

CWICZENIE to obejmuje wszystkie loty treningowe termiczne i zaglowe wykonywane do
czasu uzyskania licencji szybowcowe;.
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A.11 ZADANIE A/VII

AKROBACJA NORMALNA

A.11.1 Cel ZADANIA

Oswojenie si¢ z wrazeniami lotow akrobacyjnych. Opanowanie podstawowych figur akroba-
cji. Zapoznanie z zasadami bezpieczenstwa przy wykonywaniu lotow akrobacyjnych.
Spetnienie wymagan do ubiegania si¢ o licencj¢ szybowcowa.

A.11.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

- nalot na szybowcach 25 godzin.

- biezacy trening

- wazne loty sprawdzajace / KTP

- nalot ogdlny na typie szybowca, na ktérym begdzie prowadzone szkolenie 5 godzin

A.11.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA
Podczas przygotowania szkoleni uczniowie-piloci powinni opanowaé wiedzg stosowang w
zakresie nastgpujacych zagadnien:

- zasady wykonywania figur akrobacji podstawowej;

- zachowanie strefy 1 gospodarowanie wysokoscia w locie na akrobacj¢ podstawowa;

- zasady postgpowania w sytuacjach anormalnych: zawisnigcie na plecach, §lizg na ogon,
gleboka spirala "na teb", przypadkowe wpadnigcie szybowca w korkociag, przekroczenie
dopuszczalnej predkosci;

- ograniczenia eksploatacyjne szybowca;

- przygotowanie szybowca do lotu akrobacyjnego;

- wplyw przeciazen na organizm pilota, stopniowa adaptacja organizmu do znoszenia prze-
ciagzen;

- sposob pilotowania pozwalajacy na uniknig¢cie nadmiernych przeciazen;

- technika i1 okolicznos$ci wykonania spadochronowego skoku ratowniczego;

- trening naziemny w awaryjnym opuszczaniu szybowca

A.11.4 Wskazowki organizacyjne

Dopuszcza si¢ wykonywanie lotdow samodzielnych na szybowcu 2-miejscowym, na ktérym
prowadzone jest szkolenie.

Dopuszcza si¢ wykonywanie lotow na motoszybowcu.

Dopuszcza si¢ wykonywanie lotow z instruktorem potaczonych z lotem termicznym. O dtu-
gotrwatosci lotu kompleksowego decyduje szkolacy instruktor.

Dopuszcza si¢ wykonywanie startow za wyciagarka i nabieranie wysokos$ci na termice.
Zalecane jest we wszystkich ¢wiczeniach wysokos¢ od 500 m do 300 m przeznaczy¢ na na-
uke 1 doskonalenie zeslizgow.

Kolejnos¢ ¢wiczen jest obowiazujaca. W przypadku przerwy w szkoleniu dtuzszej niz 21 dni,
nalezy wykona¢ lot wznawiajacy z instruktorem.

A.11.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotu
Predkos¢ wprowadzania do figur — nakazana +20/-10 km/h. Jako$¢ wykonywanych figur pod-
lega indywidualnej ocenie instruktora nadzorujacego lot.
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A.11.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

podstawa chmur zapewniajaca wykonanie catego lotu ponizej podstawy najnizszych
chmur

widzialno$¢ zapewniajaca widoczno$¢ naturalnego horyzontu

turbulencja umiarkowana

wiatr przyziemny 8 m/s

A.11.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA A/VII

Nr Cras Liczba lotow Razrem
, Tres¢ ¢wiczenia lotu w lotow
o min. |2 instruktorem| samodzielnie
A S A S A S
1 2 3 4 5 6 7 3 9
! INauka przeciagnigcia statycznego . . X | N , N

i dynamicznego

Nauka wykonywania korkociagu

zwrotu 1 glgbokiego krazenia

Nauka wykonywania p¢tli, wywro-

tu szybkiego, przewrotu,

Nauka wiazania figur i wyprowa-

dzania na kierunek

5 |Sprawdzenie opanowania zadania 15 1 1 - - 1 1
6 |Loty treningowe i doskonalace X X X X X X X
RAZEM 10 X 7 6 17 X

A- uczniowie piloci 1 piloci szybowcowi

S - piloci posiadajacy uprawnienia do wykonywania akrobacji na samolotach, bedacy w aktu-
alnym treningu

X ilos¢ lotow okresla instruktor szkolacy

A_11_2 SZKOLENIE DO LICENCJI PILOTA O;V&dgf(l)l&zr
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A.11.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1
NAUKA PRZECIAGNIECIA STATYCZNEGO I DYNAMICZNEGO

- Wysokos¢ lotu: 800m

- Miejsce lotu: strefa

- Orientacyjny czas jednego lotu: 12 min

Liczba lotéw z instruktorem A:l S: ilo$¢ lotow okresla instruktor
Liczba lotéw samodzielnych A:l S: 1los¢ lotow okresla instruktor

Wskazoéwki wykonawcze

Cwiczenie rozpoczaé od proby lotu na predko$ci minimalne;.

Przeciagnigcia dynamiczne wykonywac na predkos$ci optymalne;.

Od wysokosci 500 do 300 m. wykonywac zeslizgi.

Instruktor szkolacy moze zwolni¢ z tego ¢wiczenia pilotdow posiadajacych uprawnienia do
wykonywania akrobacji samolotowej. Kryteria decydujace — do$wiadczenie i aktualny tre-
ning.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Szkolony potrafi prawidlowo 1 w sposob powtarzalny:

- lecie¢ z minimalna pr¢dkoscia (ok. 5 km/h przewyzszajaca predko$¢ przeciagnigeia dla
danej konfiguracji) w locie po prostej 1 w zakr¢tach;

- wykona¢ przeciagnigcia statyczne i dynamiczne;

- przerywac przypadkowa autorotacje z minimalna utrata wysokosci.

CWICZENIE 2

NAUKA WYKONYWANIA KORKOCIAGU, ZWROTU

I GLEEBOKIEGO KRAZENIA

- Wysokos¢ lotu: 1200m

- Miejsce lotu: strefa

- Orientacyjny czas jednego lotu: 15 min

Liczba lotéw z instruktorem A:3 S: ilo$¢ lotow okresla instruktor
Liczba lotoéw samodzielnych A:2 S: 2

Wskazowki wykonawcze :

Rozpocza¢ od nauki wykonania 1 zwitki korkociagu w obie strony. Predkos¢ uzyskana po
wyprowadzeniu wykorzystywa¢ do nauki zakrgtow na wznoszeniu.

W dalszym etapie lotow z instruktorem stopniowo zwigkszac ilos¢ zwitek od 2 do 4
Wysokos¢ zakoficzenia wykonywania korkociagdw 500 m

Sodamie” SZKOLENIE DL LICENCJI PILOTA N11oa
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W lotach z instruktorem wykonywac¢ gigboka spiralg "na teb" 1 pokazywac sposob wy-
prowadzania z niej.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Szkolony potrafi w sposob powtarzalny:

prawidtowo przerywac autorotacj¢

wyprowadza¢ szybowiec z korkociagu na nakazany kierunek
wyprowadza¢ szybowiec ze spirali

nie dopuszcza¢ do przekraczania ograniczen eksploatacyjnych szybowca.

CWICZENIE 3
NAUKA WYKONYWANIA PETLI, WYWROTU SZYBKIEGO,
PRZEWROTU,

Warunki dopuszczenia
ukonczone CWICZENIE 2
nalot ogdlny na szybowcach 35 godzin

- Wysokos¢ lotu: 1200m
- Miejsce lotu: strefa
- Orientacyjny czas jednego lotu: 15 min

Liczba lotdw z instruktorem S: ilo$¢ lotow okresla instruktor

Liczba lotéw samodzielnych

Wskazoéwki wykonawcze

Nauke rozpocza¢ od wykonywania pojedynczych figur.

W takcie lotow instruktorskich nalezy prze¢wiczy¢ wyprowadzanie szybowca z nienormal-
nych potozen.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Szkolony wykonuje prawidtowo wszystkie figury;

Nie przekracza ograniczen eksploatacyjnych szybowca;
Wykazuje orientacj¢ przestrzenna.

A_11_4 SZKOLENIE DO LICENCJI PILOTA O;nggf(l)l&zr
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CWICZENIE 4
NAUKA WIAZANIA FIGUR

Ogoblne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1200m

- Miejsce lotu: strefa

- Orientacyjny czas jednego lotu: 15 min

Liczba lotéw z instruktorem A:2 S: ilo$¢ lotow okresla instruktor
Liczba lotoéw samodzielnych A:2 S: 2

Wskazoéwki wykonawcze

Instruktor uktada wiazanke, okresla miejsce 1 kierunek strefy.

W takcie lotow instruktorskich nalezy prze¢wiczy¢ wyprowadzanie szybowca
z nienormalnych potozen

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Szkolony prawidlowo wykonuje wigzanke,

Kontroluje i koryguje swoje polozenie w strefie

Prawidtowo postgpuje w przypadku znalezienia si¢ w nienormalnym potozeniu.

CWICZENIE 5
SPRAWDZENIE OPANOWANIA ZADANIA

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: 1200m

- Miejsce lotu: strefa

- Orientacyjny czas jednego lotu: 15 min
Liczba lotéw z instruktorem A:l S: 1

Wskazoéwki wykonawcze

Instruktor przygotowuje wiazanke ze wszystkich elementow ¢wiczonych w tym ZADANIU

Przed lotem ustalone zostaje polozenie i kierunek strefy.

W trakcie lotu instruktor moze celowo doprowadzac szybowiec do nienormalnego potozenia
Ocenie podlega poprawne wykonanie wszystkich figur, zachowanie strefy i kierunku, umie-

jetnos¢ wyprowadzania z nienormalnych potozen.

manewr do ladowania i celno$¢ przyziemienia.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Szkolony potrafi prawidtowo wykona¢ figury akrobacji. W trakcie wykonywania akrobacji
nie przekracza ograniczen szybowca. Kontroluje potozenie w strefie. Potrafi wyprowadzi¢
szybowiec z nienormalnych potozen.
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CWICZENIE 6
LOTY TRENINGOWE I DOSKONALACE

- Wysokos¢ lotu: 1000 — 1200m

- Miejsce lotu: strefa

- Czas jednego lotu: 15 min.

Liczba lotow z instruktorem A1S: ilos¢ lotow okresla instruktor
Liczba lotoéw samodzielnych A1S: ilos¢ lotow okresla instruktor

Wskazoéwki wykonawcze
Wiazanka musi by¢ zaakceptowana przez instruktora

Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Instruktor okresla dla szkolonego, biorac pod uwagg jego doswiadczenie i trening, indywidu-
alne kryteria zaliczenia lotu.

A.11.9 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA A/VII

Rodzaj lotéw Liczba lotow Czas

Z instruktorem 10 2h 27’

Samodzielnie 7 1h 42°

Razem minimum 17 4h 11°

Razem s$rednio 20 4h 56’
Wydanie z
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CZESCB
SZKOLENIE DODATKOWE PILOT()W SZYBOWCOWYCH
B.1.1 CEL SZKOLENIA

Szkolenie umozliwia zdobycie licencjonowanym pilotom szybowcowym uprawnien
rozszerzajacych ich umiejetnosci lotnicze. Uprawnienia te wpisywane sa do osobistej
dokumentacji wyszkoleniowej pilota.

Realizacja tej czgsci programu pozwala zdoby¢ czg$¢ nalotu wymaganego do przystapienia
do szkolenia modutowego dla uzyskania uprawnienia instruktora szybowcowego FI(G).

B.1.2 WYMAGANIA STAWIANE KANDYDATOM DO SZKOLENIA

Piloci przystepujacy do realizacji tej czgsci programu powinni posiada¢ minimum licencje
pilota szybowcowego PL(G).

Ewentualne dodatkowe warunki dotyczace wymaganej praktyki lub umiejgtnosci podane sa
szczegdtowo dla kazdego ZADANIA w punkcie: ,,Warunki dopuszczenia do wykonywania
ZADANIA”.

B.1.3 ZASADY I PROCEDURY STOSOWANIA DOPUSZCZALNYCH
SKROTOW W SZKOLENIU

W realizacji ZADAN tej czesci PROGRAMU w zasadzie nie przewiduje si¢ wprowadzania
skrotow w szkoleniu.

Warunki zmniejszenia wymaganej liczby lotow w trakcie realizacji okreslonych ZADAN
(jesli wystepuja) opisane sa szczegdtowo we wskazdéwkach organizacyjnych do tych

ZADAN.
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B.2 SZKOLENIE TEORETYCZNE

B.2.1 TRYB SZKOLENIA

B.2.1.1 Podstawowym trybem szkolenia teoretycznego w realizacji cz¢gsci B PROGRAMU
jest tryb zaoczny (samoksztatcenie kontrolowane).

B.2.2 LICZEBNOSC GRUP SZKOLENIA

B.2.2.1 W zaleznosci od potrzeb.

B.2.3 NORMY OBCIAZENIA SZKOLACEGO SIE ZAJECIAMI
SZKOLENIA TEORETYCZNEGO I NORMY ODPOCZYNKU

- patrz Instrukcja Szkolenia p. 1.2.1.3.1

B.2.4 RODZAJE ZAJEC SZKOLENIOWYCH

- patrz Instrukcja Szkolenia p. 2.1.6

B.2.5 KONTROLA POSTEPOW I WYNIKOW SZKOLENIA

- patrz Instrukcja Szkolenia p.1.2.312.2.1

B.2.6 SKALA OCEN I KRYTERIA ICH WYSTAWIANIA

- patrz Instrukcja Szkolenia p. 2.2.3

B.2.7 ZAKRES SZKOLENIA

B.2.7.1 Szczegétowy zakres tematdw szkolenia teoretycznego podany jest dla kazdego
ZADANIA oddzielnie w punktach: ,,Szkolenie teoretyczne” i ,,Przygotowanie naziemne do
realizacji ZADANIA.
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B.3 SZKOLENIE PRAKTYCZNE

B.3.1 ZAKRES SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO I PODSTAWOWE ZALE-
CENIA METODYCZNE

B.3.1.1 Szkolenie w zakresie uprawnien dodatkowych sktada sie z 11 ZADAN:
ZADANIE B/I — Przeszkolenie na nowy rodzaj startu

ZADANIE B/II — Przeszkolenie pilotow szybowcowych na szybowiec z wlasnym napedem
ZADANIE B/IIT — Nauka pilotazu wg wskazan przyrzadow

ZADANIE B/IV — Dwuhol (wielohol)

ZADANIE B/V — Wywozenie skoczkow spadochronowych

ZADANIE B/VI — Loty wysoko$ciowe

ZADANIE B/VII — Loty nocne

ZADANIE B/VIII — Loty treningowe i wyczynowe

ZADANIE B/IX — Akrobacja wyzsza

ZADANIE B/X — Akrobacja wyczynowa

ZADANIE B/XI - Wykonywanie lotow trasowych na szybowcach z wtasnym napedem

B.3.1.2 Podstawowe zalecenia metodyczne
- patrz Instrukcja Szkolenia p.3.2.1

B.3.2 WARUNKI DOPUSZCZENIA DO SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

B.3.2.1 Do szkolenia praktycznego mozna dopusci¢ osobg, ktora:

e posiada licencjg pilota szybowcowego

e ukonczyta szkolenie teoretyczne i naziemne przygotowujace do realizacji da-
nego ZADANIA

e spelnia dodatkowo warunki okreslone szczegdétowo dla przystapienia do reali-
zacji okreslonego ZADANIA

B.3.2.2 Do szkolenia praktycznego w ZADANIIU B/I mozna dopus$ci¢ ucznia pilota z ukon-
czonym jednym z ZADAN: A/I, A/I1, A 111

B.3.3 SZCZEGOLOWE ZASADY I NORMY OBCIAZENIA UCZESTNIKA
SZKOLENIA ZAJECIAMI SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

- patrz Instrukcja Szkolenia p. 1.2.1.3.2

B.3.4 ILOSCILOTOW I CZASY LOTOW W POSZCZEGOLNYCH CWI-
CZENIACH

B.3.4.1 Ilosci 1 czasy taczne lotoéw, wymienione w tresci CWICZEN sg warto$ciami minimal-
nymi, nieprzekraczalnymi i odnosza si¢ do pilota, ktory dobrze wykonuje wszystkie elementy
poszczegdlnych CWICZEN.

Czasy pojedynczych lotow nalezy traktowac¢ jako wielkosci orientacyjne, ktore zgodnie z de-
cyzja instruktora moga ulec zwigkszeniu lub skroceniu. Bezwzglednie nalezy przestrzegac
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tacznego - minimalnego czasu realizacji danego CWICZENIA wynikajacego z iloczynu cza-
su jednego lotu i liczby lotow zapisanych we wskazéwkach wykonawczych.
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B.4 ZADANIE B/I

PRZESZKOLENIE NA NOWY RODZAJ STARTU

B.4.1 Cel ZADANIA

1.

Zdobycie uprawnien i rozszerzenie umiej¢tnosci lotniczych pilota szybowcowego lub
ucznia-pilota do wykonywania startow na szybowcu przy uzyciu innego rodzaju startu
szybowca.

. W ZADANIU uwzgledniono mozliwo$¢ przeszkalania:

- 0s0b posiadajacych uprawnienie do startow za wyciagarka na start za samolotem;

- 0s0b posiadajacych uprawnienie do startow na szybowcu z wlasnym napgdem na start za
samolotem;

- 0s6b posiadajacych uprawnienie do startow za samolotem na start za wyciagarka;

- 0s6b posiadajacych uprawnienie do startow na szybowcu z wlasnym napedem na start za
wyciagarka;

- 0s0b posiadajacych uprawnienie do startu za wyciagarka lub samolotem lub na
szybowcu z wlasnym napedem na start z lin gumowych;

- 0s6b posiadajacych uprawnienie do startu za wyciagarka lub samolotem lub na
szybowcu z wlasnym napgdem na start grawitacyjny.

B.4.2 Warunki dopuszczenia do wykonvwania ZADANIA

l.

W przypadku przeszkalania pilotow szybowcowych:

a) wazna licencja pilota szybowcowego,

b) wazne badania lotniczo-lekarskie,

¢) wazne sprawdzenia wiadomosci 1 umiejgtnosci lotniczych (KWT, KTP),
d) biezacy trening w lotach szybowcowych.

2. W przypadku przeszkalania uczniéw-pilotéw szybowcowych na start z lin gumowych lub

grawitacyjny:

a) ukonczone jedno z ZADAN A/I, A/II lub A/III,

b) wazne badania lotniczo-lekarskie,

¢) wazne sprawdzenia wiadomosci lotniczych (KWT),

¢) biezacy trening w lotach szybowcowych (wazno$¢ lotow sprawdzajacych LS).

B.4.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA

W zaleznosci od rodzaju startu na jaki przeszkalany ma by¢ pilot lub uczen-pilot nalezy
zrealizowaé tematy podane w A.5.3, A.6.3 lub A.7.3. Przy przeszkoleniu na start z lin
gumowych lub start grawitacyjny nalezy dodatkowo oméwi¢ tematy podane w pkt. A.10.3.

B.4.4 WskazowKki organizacyjne

1.

Przeszkolenie o0s6b majacych ukonczone ZADANIE A/II lub A/III na start za
wyciagarka odbywa si¢ wg. wskazowek do CWICZEN ZADANIA A/I (osoby te realizuja
w poszczegdlnych CWICZENIACH ilosci lotow oznaczone litera P).
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2. Przeszkolenie 0s6b majacych ukonczone ZADANIE A/I lub A/III na start za samolotem
odbywa si¢ wg. wskazowek do CWICZEN ZADANIA A/Il (osoby te realizuja
w poszczegdlnych CWICZENIACH ilosci lotow oznaczone w litera P).

3. Przeszkolenie os6b majacych ukonczone ZADANIE A/I lub A/II na start przy uzyciu
wlasnego napedu szybowca odbywa si¢ wg wytycznych ZADANIA B/IIL.

4. Przeszkolenie os6b majacych ukonczone ZADANIE A/lI, A/II lub A/III na start przy
uzyciu lin gumowych lub start grawitacyjny odbywa si¢ wg CWICZEN B/I-1 i B/I-2.
Przeszkolenie to prowadzi si¢ w osrodkach gorskich.

5. Czas poszczegdlnych lotow w danym CWICZENIU zapewniajacy realizacje zatozen
szkoleniowych ustala instruktor szkolacy.

6. Maksymalna dobowa ilo$¢ i czas wykonywania lotow szkolnych ucznia-pilota oraz czas
przerw okresla instruktor szkolacy, uwzgledniajac etap szkolenia, warunki atmosferyczne,
predyspozycje 1 samopoczucie ucznia-pilota z uwzglednieniem norm czaséw lotow
i przerw okres$lonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 13 grudnia 2002 r.

Zaleca sie aby maksymalna ilos¢ lotdw ucznia-pilota w okresie dobowym nie przekraczala
15 lotow, w tym 10 lotéw samodzielnie.

7. Loty instruktorskie ZADANIA B/I moga by¢ taczone z lotami instruktorskimi ZADAN
A/IViA/VL

B.4.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotu

W trakcie realizacji szkolenia wg. ZADANIA B/I obowiazuja tolerancje jak dla ZADAN A/I,
A/II lub A/III — patrz A.4.5.

B.4.6 Warunki atmosferyvczne dla realizacji ZADANIA

1. Wszystkie loty ZADAN B/I powinny odbywa¢ si¢ w warunkach meteorologicznych VMC
nie gorszych niz:
a) podstawa chmur: zapewniajaca minimalne pionowe odleglosci od chmur,
w zalezno$ci od klasy przestrzeni i wysokosci lotu, zgodnie
z tabela 3-1 Zatacznika 2 ICAO.
b) widzialno$¢ w locie:  min. 5 km., zaleca si¢ wykonywac¢ loty z widocznoscia
naturalnego horyzontu,
c¢) wiatr (kat i predkos¢): w granicach dopuszczalnych dla danego typu szybowca,
okreslona w Instrukcji Uzytkowania w Locie;
d) turbulencja: nie utrudniajacej nadmiernie realizacji ZADANIA..
2. Przy przeszkoleniu na start z lin gumowych i start grawitacyjny predkos¢ i kierunek wiatru
musi umozliwia¢ ten rodzaj startow.
3. W tresci poszezegdlnych CWICZEN moga by¢ podane dodatkowe ograniczenia lub inne
minimalne warunki meteorologiczne.
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B.4.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B/I
Nr rr g . ) (P)
CW Tres¢ ¢wiczenia z instruktorem | samodzielnie z instruktorem | samodzielnie
loty czas loty | czas loty | czas loty | czas
B/I-1 | Starty z lin gumowych 3 X 3 X X' X 2 X
B/I-2 | Starty grawitacyjne 3 X 3 X X' X 2 X
Loty doskonalace przy uzyciu
B/I-3 | startow z lin gumowych lub wg. potrzeb i decyzji instruktora
startow grawitacyjnych
Razem 6‘x**‘6|x**|X*‘x**|4‘x**
(U) — uczniowie-piloci szybowcowi z ukonczonym co najmniej A/I lub A/II lub A/III
(P) — piloci szybowcowi
X" — o potrzebie wykonania i ilosci lotow decyduje instruktor szkolacy FI(G), biorac
pod uwage doswiadczenie i praktyke szkolonego pilota.
X" — czas poszczegblnych lotow w danym CWICZENIU zapewniajacy realizacje zalozef

szkoleniowych ustala instruktor szkolacy.

B.4.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE B/I-1

STARTY Z LIN GUMOWYCH

Ogodlne zalozenia lotu

Wysokos¢ lotu:
Czas jednego lotu:
Liczba lotéw z instruktorem:

Liczba lotéw samodzielnie:

Wskazowki wykonawcze

wg potrzeb 1 mozliwosci

wg mozliwosci 1 decyzji instruktora

U)
(P)
U)
(P)

—> 3

— wg decyzji instruktora

—> 3
—> 3

1. Starty szybowcoOw w terenie gorzystym za pomoca lin startowych mozna wykonywac przy
predkosci wiatru przy ziemi nie przekraczajacej 35 weztow, tylnym lub bocznym o kacie

od 30° do 90° nie przekraczajacym predkosci 9 weztow.

2. Liny startowe nalezy ulozy¢ symetrycznie do osi podluznej szybowca. Obstluga lin
powinna posiada¢ obsadg o réwnej sile nie przekraczajacej] mozliwosci eksploatacyjnej
liny. Podwojne liny nalezy taczy¢ jednym ogniwem.
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CWICZENIE B/I-2

STARTY GRAWITACYJNE

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos$¢ lotu: wg potrzeb 1 mozliwosci
- Czas jednego lotu: wg mozliwosci 1 decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem: (U) — 3

(P) — wgdecyzji instruktora

- Liczba lotow samodzielnie: (U) — 3

P) — 3

Wskazowki wykonawcze

l.
2.

Grawitacyjne starty szybowcOw sa rozwinigciem startow z lin gumowych.

Grawitacyjne starty szybowcow mozna wykonywaé w terenie gorzystym przy nachyleniu
stoku nie mniejszym niz 15° i predkosci wiatru przy ziemi nie przekraczajacej 35 weztow
1 sktadowej bocznej nie przekraczajacej 9 wezidw. Minimalna, niezbedna predkos¢ wiatru
dla danego typu szybowca okresla instruktor.

. Charakterystyka drogi startowej musi zapewniaé¢ bezpieczny rozbieg, pas startu powinien

mie¢ odpowiednig dlugos¢, twardos¢ 1 rownose.

. W przypadku nieudanego startu musi zapewni¢ bezpieczne wytracenie predkosci

1 zatrzymanie. Jezeli szybowiec nie oderwie si¢ od podltoza, powinien mie¢ zapewniona
w sposOb naturalny mozliwo$¢ wytracenia predkosci bez prawdopodobienstwa kolizji
z jakakolwiek przeszkoda terenowa.

. Szybowiec do startu nalezy ustawi¢ na progu drogi startowej i unieruchomi¢ hamulcem na

koto. Komendg do startu wydaje instruktor podczas wypuszczenia. Start rozpoczyna si¢ w
chwili zwolnienia hamulca przez pilota. Wypuszczajacy powinien zapewni¢ utrzymanie
skrzydel w poziomie do momentu uzyskania przez szybowiec odpowiedniego przyrostu
sity no$nej na skrzydle.

CWICZENIE B/I-3

LOTY DOSKONALACE I TRENINGOWE Z7Z WYKORZYSTANIEM STARTU

GRAWITACYJNEGO LUB Z LIN GUMOWYCH

Ogodlne zalozenia lotu

- Wysokos¢ lotu: wg potrzeb 1 mozliwosci

- Czas jednego lotu: wg mozliwosci 1 decyzji instruktora
- Liczba lotow z instruktorem: (U) (P) — wg decyzji instruktora
- Liczba lotow samodzielnie: (U) (P) — wg decyzji instruktora

Wskazowki wykonawcze

Obowiazuja wskazoéwki wykonawcze odpowiednich CWICZEN
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B.S ZADANIE B/I1
PRZESZKOLENIE PILOTOW SZYBOWCOWYCH
NA SZYBOWCACH Z WLASNYM NAPEDEM

B.5.1 Cel ZADANIA

1. Zdobycie umiej¢tnosci prawidtowego i bezpiecznego wykonywania startu i lotdéw na
szybowcach z wlasnym napedem.

2. Przeszkalanie pilotow szybowcowych posiadajacych juz uprawnienie MGTO na kolejne
typy szybowcow z wlasnym napedem.

B.5.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Do wykonywania ZADANIA moze by¢ dopuszczony pilot posiadajacy licencj¢ pilota
szybowcowego PL(G).

Przed rozpoczgciem szkolenia wedlug ZADANIA B/II szkolony pilot musi ukonczy¢
szkolenie teoretyczne zgodnie z pkt. B.5.3.

B.5.3 Szkolenie teoretyczne 1 naziemne do realizacjyi ZADANIA

1. Szkolenie teoretyczne powinno zawiera¢ wiadomosci z nast¢epujacych zagadnien:

a) Budowa i eksploatacja szybowca — utrwalenie juz posiadanej wiedzy oraz rozszerzenie
jej o elementy sterowania $migtem i silnikiem. Dopuszczalne zakresy eksploatacji
1 ograniczenia eksploatacyjne. Obstuga instalacji i mechanizméw przez pilota, a takze
obstuga naziemna.

b) Budowa i eksploatacja silnika — konstrukcj¢ zasadniczych elementéw silnika,
instalacje zaptonowa, uktad zasilania, uktad smarowania, rozmieszczenie i naped
osprzetu silnika. Zakresy eksploatacyjne silnika: moc, obroty, temperatura glowic,
temperatura oleju, ci$nienie oleju i paliwa, zuzycie paliwa 1 oleju, korzystanie ze
sprezarki, proba silnika, usterki silnika: objawy i postgpowanie pilota.

¢) Budowa i eksploatacja osprzetu - konstrukcja, zasada dziatania i wskazania
przyrzadow poktadowych i kontrolerow pracy silnika. Wyposazenie elektryczne i
radiowe.

d) Mechanika lotu - szczeg6lne wtasno$ci aerodynamiczne szybowca z wlasnym
napedem 1 ich wplyw na technike pilotazu, mechanizacja skrzydta i jej wptyw na
osiggi szybowca z wlasnym napedem. Wtasnos$ci szybowca z napedem w poblizu
krytycznych katéw natarcia.

e) Praktyczne umiejetnosci oceny poprawnos$ci zatadowania szybowca z wlasnym
napedem, jego wywazenia 1 okreslania prawidtowosci potozenia srodka cigzkosci.

W przypadku szkolenia pilotow z doSwiadczeniem i biezacq praktyka lotnicza na
samolotach lub motoszybowcach zajecia teoretyczne moga obejmowaé jedynie
utrwalenie juz posiadanej wiedzy.

Decyzje o zakresie i formie szkolenia teoretycznego podejmuje Szef Wyszkolenia.
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Szkolenie naziemnego powinno zawiera¢ wiedze stosowang w zakresie zagadnien:

a) osiagi szybowca z wlasnym napedem w tym: rozbieg, dobieg, zasi¢g, dtugotrwatos¢
lotu, putap,

b) technika wykonywania startu i lotu z napedem w celu nawigzania kontaktu z termika,
lotu swobodnego z wlaczonym napedem w celu dolotu do zamierzonego miejsca
ladowania,

c) technika wigczenia si¢ do kregu, podejscia i ladowania (bez napedu lub z napedem o
ile dopuszcza to Instrukcja Uzytkowania w Locie szybowca,

d) wilasciwosci szybowca z wlasnym napedem przy przeciagnigciu i charakterystyka
korkociagu,

e) postepowanie w szczegdlnych przypadkach podczas lotu.

Zakres, czas i tryb szkolenia naziemnego ustala instruktor szkolacy, biorac pod uwage typ
szybowca z wlasnym napedem oraz poziom kwalifikacji szkolonych pilotow.

B.5.4 Wskazowki organizacyjne

L.

W ramach przygotowania naziemnego przed rozpoczgciem szkolenia praktycznego
obowigzkowo nalezy przeprowadzi¢ zapoznanie z szybowcem z wlasnym napedem i ocena
jego zdatnosci do lotu w tym: dokonanie przegladu ptatowca i zespotu napgdowego, trening
w wsiadaniu do kabiny, zamykanie, blokowanie 1 otwieranie limuzyny, dopasowanie fotela,
zapinanie, regulacj¢ i odpinanie pasOw bezpieczenstwa, zapoznanie si¢ z rozmieszczeniem
wszystkich dzwigni sterowania, zakresem ruchéw sterownic, kranoéw paliwa 1 pozostatych
instalacji. Nalezy prze¢wiczy¢ czynno$ci zwigzane z gaszeniem pozaru, awaryjnego zrzutu
ostony kabiny i awaryjnego opuszczania kabiny. Cwiczenia te powtarza¢ do catkowitego ich
opanowania. Szkolony pod nadzorem instruktora uruchamia i podgrzewa silnik, wykonuje
sprawdzenie poprawnosci pracy silnika oraz pozostatego wyposazenia.

Szkolenie praktyczne w celu uzyskania uprawnienia umozliwiajgcego wykonywanie
lotow na szybowcu z wlasnym napgdem (MGTO) odbywa si¢ w zalezno$ci od
kwalifikacji 1 do$wiadczenia szkolonego pilota 1 uzytego sprzetu wg. ponizej podanych
zasad:

Szybowiec jednomiejscowy z wlasnym napedem:

a)

Piloci szybowcowi z nalotem min. 50 godz. samodzielnie, biezacy trening w lotach na
szybowcach, bez kwalifikacji na samolotach klasy SEP(L), ULM lub motoszybowcach:

1 lot zapoznawczy wg tresci CWICZENIA 1 na samolocie, motoszybowcu lub ULM;

1 loty po kregu wg tresci CWICZENIA 2 na samolocie, motoszybowcu lub ULM
z instruktorem;

2 loty wg tresci CWICZENIA 2 na szybowcu samodzielnie;
1 lot wg tresci CWICZENIA 3 na szybowcu samodzielnie;

1 lot egzaminacyjny wg tresci CWICZENIA 4 - na szybowcu samodzielnie pod
nadzorem instruktora z ziemi
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b)

Piloci szybowcowi z nalotem min. 50 godz. samodzielnie, biezacy trening w lotach na

szybowcach, kwalifikacje i biezacy trening na samolotach klasy SEP(L), ULM lub

motoszybowcach:

- 2 loty wg tresci CWICZENIA 2 na szybowcu samodzielnie;
- 1lot wg tresci CWICZENIA 3 na szybowcu samodzielnie;

- 1 lot egzaminacyjny wg tresci CWICZENIA 4- na szybowcu samodzielnie pod
nadzorem instruktora z ziemi.

Szyvbowiec dwumiejscowy (dwuster) z wlasnym napedem:

c)

d)

Piloci szybowcowi z nalotem min. 50 godz. samodzielnie, biezacy trening w lotach na
szybowcach, bez kwalifikaciji na samolotach klasy SEP(L), ULM lub motoszybowcach:

- 1 lot zapoznawczy wg tresci CWICZENIA 1 na szybowcu z instruktorem;
1 loty wg tresci CWICZENIA 2 na szybowcu z instruktorem;

2 loty wg tresci CWICZENIA 2 na szybowcu samodzielnie;

1 lot wg tresci CWICZENIA 3 na szybowcu samodzielnie;

1 lot egzaminacyjny wg tresci CWICZENIA 4 - na szybowcu z instruktorem lub
samodzielnie pod nadzorem instruktora z ziemi

Piloci szybowcowi z nalotem min. 50 godz. samodzielnie, biezacy trening w lotach na
szybowcach, kwalifikacje i biezacy trening na samolotach klasy SEP(L), ULM lub
motoszybowcach:

- 1 lot zapoznawczy wg tresci CWICZENIA 1 na szybowcu z instruktorem;

- 1 lot wg tresci CWICZENIA 2 na szybowcu z instruktorem

- 1 lot wg tresci CWICZENIA 2 na szybowcu samodzielnie

- 1 lot egzaminacyjny wg tresci CWICZENIA 4 na szybowcu z instruktorem

. Szkolenie zapoznawcze dla pilotow posiadajacych upowaznienie do startu na szybowcu

z wlasnym napedem (MGTO) na kolejny typ szybowca z wlasnym napgdem odbywa si¢ w
zaleznosci od uzytego do szkolenia sprzetu wg. ponizej podanych zasad:

a) Szybowiec iednomieiscowv z wlasnym napedem:
- 1 lot wg tresci CWICZENIA 2 na szybowcu samodzielnie;
- 1lot do strefy wg treSci CWICZENIA 3 na szybowcu samodzielnie.

b) Szybowiec dwumiejscowy (dwuster) z wlasnym napedem:
- 1 lot zapoznawczy wg tresci CWICZENIA 1 na szybowcu z instruktorem;
- 1 loty wg tresci CWICZENIA 2 na szybowcu samodzielnie.

Zakres szkolenia praktycznego (ilosci i rodzaje lotow) uzalezniony jest od typy i rodzaju
uzytego do szkolenia szybowca z wiasnym napedem (jedno lub dwumiejscowy), poziomu
posiadanych kwalifikacji szkolonych pilotow i ich biezacego treningu w wykonywaniu
lotow.

Ostateczng decyzje o zakresie szkolenia praktycznego podejmuje Szef Wyszkolenia
(HT) lub Szef Instruktorow Szkolenia Praktycznego (CFI) w porozumieniu
z instruktorem szkolgcym (FI).
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B.5.5 Dopuszczalne tolerancie wymaganych parametrow lotu

Dla zaliczenia ZADANIA B/II wymagane tolerancje podane sg w pkt. A.4.5.

B.5.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

1. Wszystkie loty ¢wiczenia ZADANIA B/II powinny by¢ wykonywane w warunkach
atmosferycznych nie gorszych niz: widzialno$ci w locie nie mniejszej niz 5 km, podstawie
chmur nie mniejszej niz 500 m AGL 1 turbulencji nie utrudniajacej nadmiernie realizacji

ZADANIA.

2. Dla realizacji CWICZENIA 3 wskazane wystepowanie noszen termicznych i podstawy

chmur min. 500 m AGL.

3. Ograniczenie predkosci wiatru (oraz jego sktadowej bocznej) - zgodnie z Instrukcija
Uzytkowania w Locie szybowca z napedem uzytym do szkolenia.

B.5.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B/II

Nr . . - Czas Liczba lotow
z Tres¢ ¢wiczenia jednego lotu
cw. (w min.) zinstr. | samodzielnie razem
Zapoznanie z wlasciwos$ciami
1 | pilotazowymi szybowca z wlasnym min. 20 1 - 1
napgdem
Lot z wykorzystaniem silnika do startu,
2 | wznoszenie, wylaczenie silnika i 4+6 1+2 1+2 2+4
wykonanie pelnego ladowania.
Loty z wykorzystaniem silnika do startu
3 |oraz obejmuj.a(ce p.roc.edury Zwigzane z min. 30 ) 1 1
wykorzystaniem silnika w przypadku
zaniku wznoszen termicznych.
. . okresla
4 | Lot egzaminacyjny instruktor 1 1 1
5 i;;z;girlungowe na szyboweu z wlasnym okresla instruktor lub wedtug potrzeb
Wydanie z
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B.5.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1
ZAPOZNANIE Z WEASCIWOSCIAMI PILOTAZOWYMI SZYBOWCA Z WEASNYM
NAPEDEM

OGOLNE ZALOZENIE LOTOW

o Wysoko$¢ lotu — 500800 m AGL
o Czas jednego lotu — decyduje instruktor (nie mniej niz 20 min.)
o Liczba lotéw z instruktorem — 1

WSKAZOWKI WYKONAWCZE

1. Nalezy zademonstrowa¢ r6znice pomi¢dzy szybowcem z wlasnym napg¢dem w stosunku
do szybowca ,klasycznego, takie jak mozliwo$¢ samodzielnego startu, utrzymywania
statej wysokosci w locie swobodnym w przypadku zaniku wznoszen termicznych oraz
odmiennos$ci we wlasciwosciach pilotazowych i osiggach.

2. CWICZENIE obejmuje: start, wznoszenie, lot w celu znalezienia i wykorzystania
wznoszen termicznych, lot prosty, zakrety ptytkie i glebokie z silnikiem pracujacym
1 niepracujgcym, znizanie, uzycie hamulcow aerodynamicznych i klap. Demonstrowany
jest lot w zakresie krytycznie matych predkosci lotu i przeciaggnigcie w roznych
konfiguracjach szybowca (z moca, bez mocy, w locie poziomym, wznoszacym,
w opadaniu i zakrecie). Szkolony musi prawidtowo wyprowadza¢ szybowiec z wlasnym
napedem z przeciggni¢gcia z minimalng utrata wysokosci, bez doprowadzania do
ponownego przeciggnigcia.

3. CWICZENIE ma réwniez na celu nauke wtasciwych procedur rozruchu i wyltaczania
silnika w locie 1 zapoznanie szkolonego pilota w prawidtowym dziataniu w przypadku
przerwy pracy silnika w réznych fazach lotu . Jezeli szybowiec posiada chowany zespot
napedowy, w ramach sytuacji awaryjnych przeéwiczy¢ przypadek Iladowania
z wysuni¢tym, unieruchomionym napedem (o ile dopuszcza to Instrukcja Uzytkowania
w Locie danego szybowca).

4. W przypadku wykorzystania do szkolenia wg. tresci tego CWICZENIA samolotu,
motoszybowca lub samolotu ULM (zgodnie z postanowieniami pkt. B.5.4 ust.1 lit a)
nalezy zademonstrowac elementy z pkt. 2 1 3 powyzej mozliwe do wykonania na danym
statku powietrznym.

5. Zapozna¢ szkolonego pilota w réznicach prowadzenia korespondencji radiowej w lotach
na szybowcach i na samolotach.

Wydanie z
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CWICZENIE 2
LOTY W CELU WYKONANIA STARTU NA SZYBOWCU Z WEASNYM NAPEDEM,
LOTU PO KREGU I LADOWNIA

OGOLNE ZALOZENIE LOTOW

o  Wysokos¢ lotu —» 500800 m AGL
o Czas jednego lotu — decyduje instruktor (4+6 min.)
o Liczba lotéw: z instruktorem — (1+2) i/lub samodzielnie — (1+3)

WSKAZOWKI WYKONAWCZE

1. CWICZENIE obejmuje: przygotowanie do lotu, start, wznoszenie nad lotnisko na
wysoko$¢ min. 300 m AGL oraz wylaczenia i schowanie napedu , kontynuacja lotu po
kregu nadlotniskowym 1 ladowanie z wylaczony silnikiem. Przyziemienie powinno
nastapi¢ w miejscu wskazanym przez instruktora (wskazane przy literze T lub T

w odlegtosci +/- 25 m przed/za.

2. W pierwszym locie instruktor demonstruje budowe kregu po wylaczeniu silnika ze
szczegolnym uwzglednieniem wplywu wiatru 1 wlasciwego gospodarowania wysokoscia,
ktérej nadmiar wytraca¢ przy uzyciu $lizgdw 1 hamulcéw aerodynamicznych. Zwrocié
uwage pilotow szybowcowych na réznice w predkosciach opadania wlasnego szybowca z

wlasnym napgdem w stosunku do klasycznego szybowca.

3. W trakcie realizacji CWICZENIA wprowadzi¢ elementy mozliwych do wystapienia

sytuacji awaryjnych i niebezpiecznych.

4. W przypadku wykorzystania do szkolenia wg. tresci tego CWICZENIA samolotu,
motoszybowca lub samolotu ULM (zgodnie z postanowieniami pkt. B.5.4 ust.1 lit a)
nalezy zademonstrowa¢ elementy z pkt. 1, 2 1 3 powyzej] mozliwe do wykonania na

danym statku powietrznym.

5. Korespondencj¢ radiowa prowadzi¢ zgodnie z zasadami obowigzujacymi w lotach
samolotowych

CWICZENIE 3

LOTY OBEJMUJACE PROCEDURY ZWIAZANE Z WYKORZYSTANIEM WELASNEGO

NAPEDU W PRZYPADKU ICH ZANIKU WZNOSZEN TERMICZNYCH.

OGOLNE ZALOZENIE LOTOW

o  Wysokos¢ lotu — min. 300 m AGL
o Czas jednego lotu — decyduje instruktor (nie mniej niz 30 min.)
o Liczba lotow: z instruktorem — (1) 1/ lub samodzielnie — (1)

WSKAZOWKI WYKONAWCZE

1. CWICZENIE ma na celu doskonalenie techniki lotu szybowcem z wlasnym napedem,
szczegoOlnie wiaczanie 1 wylgczanie silnika, wykorzystywanie wznoszen termicznych,
elementy przelotu szybowcowego. Loty odbywaja si¢ w strefie, gdzie mozna wykonywaé
rowniez akrobacja w zakresie figur dopuszczonych instrukcja eksploatacji motoszybowca.

Wydanie z
05.03.2004 r.
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2. Jezeli szybowiec z wlasnym napedem znajduje si¢ poza zasiggiem lotu swobodnego do
lotniska — nie wolno wylacza¢ silnika na wysokos$ci ponizej 500 m AGL.

3. Korespondencje radiowa prowadzi¢ zgodnie z zasadami obowigzujacymi w lotach
samolotowych

CWICZENIE 4
LOTY EGZAMINACYJNE

OGOLNE ZALOZENIE LOTOW

o Wysokos¢ lotu — okresla instruktor min. 300 m AGL
o Czas jednego lotu — okresla instruktor
o Liczba lotow: z instruktorem — (1) lub samodzielnie — (1)

Wskazoéwki wykonawcze

1. Loty egzaminacyjne wykonywa¢ z Szefem Wyszkolenia lub wyznaczonym przez niego
instruktorem FI (G)1.

2. CWICZENIE obejmuje sprawdzenie wykonywania wybranych elementéw lotu
przerabianych w CWICZENIACH 1, 2, 3 oraz zachowania si¢ pilota w pozorowanych
szczegblnych przypadkach w locie. Szczegdlowy zakres i program lotu egzaminacyjnego
ustala instruktor egzaminujacy.

3. Ukonczenie CWICZENIA 4 upowaznia Szefa Wyszkolenia do wystawienia szkolonemu
zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego w zakresie
niezb¢dnym do uzyskania uprawnienia rodzaju startu na szybowcu z wtasnym napgdem,

CWICZENIE 5
LOTY TRENINGOWE NA SZYBOWCU Z WEASNYM NAPEDEM

OGOLNE ZALOZENIE LOTOW

o Wysokos¢ lotu — okresla instruktor lub wg. potrzeb
o Czas jednego lotu — okresla instruktor lub wg. potrzeb
o Liczba lotow — okresla instruktor lub wg. potrzeb

WSKAZOWKI WYKONAWCZE
Loty wykonuje si¢ w zaleznosci od potrzeb wg tresci CWICZEN 2,3 lub 4.

B.5.9 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA B/II

W zwigzku z réznymi ilo$ciami lotéw w zaleznosci od rodzaju sprzetu uzytego do szkolenia,
kwalifikacjami i do§wiadczeniem szkolonego pilota oraz ze ostateczne decyzje ws. szkolenia
praktycznego podejmuje Szef Wyszkolenia nie sporzadzono zbiorczego zestawienia lotow
ZADANIA B/IL
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B.6 ZADANIE B/III
NAUKA PILOTAZU WG WSKAZAN PRZYRZADOW

B.6.1 Cel ZADANIA

Zdobycie umiejgtnosci pilotowania szybowca na podstawie wskazan przyrzadéw,
pozwalajace na zachowanie kontrolowanego lotu w przypadku chwilowej utraty widocznosci
zewngetrznej. ZADANIE stanowi jednoczesnie etap przygotowawczy do wykonywania lotow
chmurowych.

Uwaga! Ukonczenie ZADANIA B/III nie uprawnia pilota do wykonywania lotow w
chmurach.

B.6.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA
Do wykonywania ZADANIA moze by¢ dopuszczony pilot posiadajacy co najmniej licencje
pilota szybowcowego.

B.6.3 Szkolenie teoretyczne i przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA
Podczas przygotowania szkoleni uczniowie-piloci powinni opanowaé wiedzg stosowang w
zakresie nastgpujacych zagadnien:

- Zasadnicze cechy wskazan przyrzadow pokladowych: predkosciomierza, zakrg¢tomierza,
wariometru, busoli.

- Psychologia lotu wedlug wskazan przyrzadéw ; ocena potozenia przestrzennego wedtug
wskazan przyrzadow, metoda analityczna 1 syntetyczna lotow wedlug wskazan
przyrzadow, zasada sterowania podwojnymi ruchami, skutki btgdnych ruchéw sterami,
wykorzystanie trymera, podzial uwagi w locie wedlug wskazan przyrzadow.

- Technika pilotazu wedlug wskazan przyrzadow w locie po prostej ze stalym kursem,
odczytywanie wskazan zakrgtomierza, utrzymanie predkosci postepowej, wiasciwosci
wskazan busoli magnetycznej na réznych kursach.

- Technika krazenia w locie wedlug wskazan przyrzadow, postugiwanie si¢ zegarkiem
(stoperem) do oceny czasu trwania zakrgtu petnego, wyprowadzanie szybowca na kurs.

- Technika wyprowadzania szybowca z anormalnych potozen znanych pilotowi (korkociag,
stroma spirala "na teb") oraz z anormalnych potozen, ktorych pilot nie potrafi okresli¢ na
podstawie wskazan przyrzadow.

Uwaga. Przy nauce wyprowadzania szybowca z anormalnych potozen nalezy kolejno:

- wywazy¢ szybowiec trymerem,

- otworzy¢ hamulce aerodynamiczne(w przypadku nadmiernego rozpedzania
szybowca),

- strzatke¢ zakrgtomierza sprowadzi¢ do $rodka sterem kierunku,

- kulke sprowadzi¢ do potozenia srodkowego lotkami,

- korygowac¢ predkos¢ podwdjnymi niewielkimi ruchami,

Wymaga¢ umiej¢tnosci okre$lania potozenia szybowca na podstawie wskazan

przyrzadow.

Szkolenie metoda catosciowa oparta na opanowaniu przez pilotdw oceny potozenia

przestrzennego wymaga doktadnego opanowania ¢wiczenia 1.
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Zaleca si¢ wykonywac¢ uprzednio loty termiczne z wlaczonym zakrgtomierzem dla
utrwalenia w pamigci zwiazkéw pomigdzy wskazaniami przyrzadow a potozeniem
przestrzennym szybowca.

W przygotowaniu do lotoéw szczegdtowo omoéwi¢ zasady dzialania i wlasciwosci
wskazan przyrzadéw poktadowych opierajac si¢ na ksiazce "Zasady Pilotazu".
Omawiajac zasady pilotazu wg przyrzadow, nalezy postuzy¢ si¢ planszami lub innymi
pomocami metodycznymi obrazujacymi wskazania przyrzadow w roznych stanach
lotu. Zwrdéci¢ uwage na kolejno$¢ odczytywania wskazan przyrzadéw pokladowych
1 zasad¢ wykonywania podwdjnych ruchéw sterami.

Jezeli kabina ucznia zastaniana jest w locie, szkolony powinien prze¢wiczy¢ jej zastanianie na
ziemi.

B.6.4 Wskazéwki organizacyjne

Szkolenie prowadzi¢ na szybowcu dwumiejscowym przystosowanym do tego celu, lub na
motoszybowcu. Jest wskazane wykorzystywanie termiki dla zwigkszenia czasu lotu 1
zwigkszenia liczby wykonanych ¢wiczen..

Minimalne warunki meteorologiczne dla wykonania zadania: podstawa chmur 600 m,
widzialno$¢ 4 km i turbulencja nie utrudniajaca nadmiernie pilotazu wg wskazan przyrzadow.
Czas lotu w zastonigtej kabinie stopniowo zwigksza¢ od 10 do 30 minut.

Kolejnos¢ ¢wiczen jest obowiazkowa.

Ukonczenie zadania B/III nie uprawnia do wykonywania lotow w chmurach.

Przy przeszkoleniu pilotow samolotowych posiadajacych uprawnienia do lotow w trudnych
warunkach atmosferycznych - instruktor szybowcowy I klasy moze zaliczy¢ to ZADANIE na
podstawie pozytywnego wyniku lotu egzaminacyjnego wedtug CWICZENIA 5.

Pilot samolotowy z mniejszym zaawansowaniem musi szkoli¢ si¢ zgodnie z programem
przewidzianym dla pilotow szybowcowych (bez dodatkowych znizek).

Dopuszcza si¢ wykonywanie lotow wedlug wskazan przyrzadéw przez ucznia-pilota z
przedniej lub tylnej kabiny. W przypadku lotu w przedniej kabinie - zastania¢ kabing po
wyczepieniu do lotu swobodnego, a odstania¢ przed wejsciem w krag nadlotniskowy. Gdy
szkolenie odbywa sig z tylnej kabiny moze by¢ ona zastonigta od startu do ladowania.

Uwaga. Dopuszcza si¢ wykonywanie ¢wiczen Zadania VI potaczonych z lotem termicznym.
O dhugotrwatosci lotu kompleksowego, a takze o iloSci przerw na odstonigcie kabiny
1 pilotowanie szybowca z widzialno$cia decyduje szkolacy instruktor.

B.6.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametréw lotu

Dla zaliczenia ZADANIA B/IIl wymagane tolerancje wynosza:

- predkos¢ nakazana -+20/- 15 km/h

- utrzymanie nakazanego kierunku +/- 15°

- utrzymanie przechylenia w zakrgcie +/- 10°

- wyprowadzenie na nakazany kurs +/- 20°

- skuteczne zapobieganie powstawaniu nienormalnych potozen

- umiejetno$¢ wyprowadzenia z przeciagnigcia, korkociagu 1 stromej spirali bez
przekroczenia 80% Vg

B 6. 2 SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW 0;”33d221f81§4zr
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B.6.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

Wszystkie ¢wiczenia ZADANIA B/III powinny by¢ wykonywane w zwyktych warunkach
atmosferycznych — przy widzialno$ci nie mniejszej niz 4 km, podstawie chmur nie mniejszej
niz 600 m i turbulencji nie utrudniajacej nadmiernie realizacji ZADANIA.

Ograniczenie predkosci wiatru (i jego bocznej sktadowej) zgodnie z instrukcja uzytkowania w
locie szybowcow uzytych do szkolenia.

B.6.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B/III

Nr Czas jednego Liczba lotow
Cw. Tres¢ éwiczenia lotu w min. Z instr. samodz. razem
1 Lot zapoznawczy 20 2 - 2
2 Lot prosty i zakrety 20 4 - 4
3 Lot wedlug busoli 20-30 4 - 4
4 Wyprowadzanie z anormalnych potozen 20 2 - 2
5 Sprawdzenie opanowania ZADANIA 30 1 - 1
6 Loty tre,ningowe - ,doskonala(ce wedlug decyduje instruktor
wskazan przyrzadow
Razem | 13 | - | 13

B.6.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1
LOT ZAPOZNAWCZY

- Wysokos¢ lotu - decyduje instruktor

- Liczba lotow z instruktorem - 2

- Liczba lotéw samodzielnych - 0

- Cazas jednego lotu - decyduje instruktor (minimum 20 minut)

Wskazowki wykonawcze

Lot wykonywac¢ na termice w odstonigtej kabinie. Pilot wykonuje lot prosty i1 zakrety, lot wg
busoli, zmiany kursow, przeciagnigcia, korkociag, wyslizgi i ze$lizgi w zakretach. Instruktor
pomaga pilotowi w zaobserwowaniu wskazan przyrzadéw, odpowiadajacych potozeniom
szybowca, uczy podziatu uwagi i sterowania wg przyrzadow.

CWICZENIE 2
LOT PROSTY I ZAKRETY

- Wysokos¢ lotu - decyduje instruktor

- Liczba lotéw z instruktorem - 4

- Liczba lotéw samodzielnych - 0

- Czas jednego lotu - decyduje instruktor (minimum 20 minut)
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Wskazéwki wykonawcze

Szkolony pilot wykonuje lot wedlug przyrzadow w zastonigtej kabinie. Pierwsze loty
wykonywaé w warunkach spokojnych, nastgpnie na termice. Cwiczyé jednoczesnie
utrzymywanie predkosci, rownowagi poprzecznej 1 kierunku w locie prostym. Wykona¢
nastgpnie ptytkie krazenie w lewo i prawo oraz wprowadzanie i wyprowadzanie z zakrgtow
1 glebokiego krazenia.

CWICZENIE 3
LOT WEDLUG BUSOLI

- Wysokos¢ lotu - decyduje instruktor

- Liczba lotow z instruktorem - 4

- Liczba lotéw samodzielnych - 0

- Cazas jednego lotu - decyduje instruktor (minimum 20 minut)

Wskazowki wykonawcze

Cwiczy¢ utrzymanie kursu, wyprowadzanie na kurs, zmiany kursu, wyprowadzanie na kurs z
krazenia o réznym przechyleniu Wyprowadzanie na kurs z glebokiego krazenia nalezy
poprzedzi¢ zmniejszeniem przechylenia do czasu uspokojenia si¢ ptywaka busoli.

CWICZENIE 4
WYPROWADZANIE Z ANORMALNYCH POLOZEN

- Wysokos¢ lotu - decyduje instruktor (minimum 1000 m AGL)
- Liczba lotow z instruktorem - 2

- Liczba lotéw samodzielnych - 0

- Cazas jednego lotu - decyduje instruktor (minimum 20 minut)

Wskazowki wykonawcze

Nauczy¢ wyprowadzania z korkociagu, stromej spirali, z nurkowania, ze ze$lizgéw 1 z lotu na
krytycznych katach natarcia. Wyprowadzenie z przeciagnigcia, korkociagu, nurkowania
1 spirali powinno odbywac si¢ z mozliwie najmniejsza strata wysokosci.

CWICZENIE 5
SPRAWDZENIE OPANOWANIA ZADANIA

- Wysokos¢ lotu - decyduje instruktor

- Liczba lotow z instruktorem - 1

- Liczba lotéw samodzielnych - 0

- Czas jednego lotu - decyduje instruktor (minimum 30 minut)

Wskazowki wykonawcze

Loty wykonywaé wytacznie na szybowcu dwumiejscowym z zastonigta kabina.

Sprawdzeniu podlega: lot prosty z utrzymaniem okreslonego kursu, wykonywanie zakrgtow.
Krazenie w prawo i w lewo z wyprowadzeniem na ustalony kurs. Wyprowadzenie z
anormalnych potozen.

B 6. 4 SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW 0;”33d221f81§4zr
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LOTY TRENINGOWE — DOSKONALACE WEDEUG WSKAZAN

PRZYRZADOW

- Wysokos¢ lotu - decyduje instruktor

- Liczba lotoéw z instruktorem - decyduje instruktor
- Liczba lotéw samodzielnych - 0

- Czas jednego lotu - decyduje instruktor

Wskazoéwki wykonawcze

Cwiczenie ma na celu utrwalenie nawykow pilotazu bez widocznosci.

Tre$¢ ¢wiczenia, wedtug elementéw poprzednich ¢wiczen - ustala instruktor.

B.6.9 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA B/III

Rodzaj lotow Liczba lotéw Czas
Z instruktorem 13 4h30°
Samodzielnie 0 0
Razem minimum 13 4h 30°
Razem s$rednio 15 5 hl10’
Wydanie z SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW
05.03.2004 r. B-6-5
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B.7 ZADANIE B/IV
DWUHOL (WIELOHOL)

B.7.1 Cel ZADANIA

Zdobycie umiejgtnosci wykonywania lotow na dwuholu (wieloholu).

B.7.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA
Do wykonywania ZADANIA moze by¢ dopuszczony pilot posiadajacy co najmniej licencje
pilota szybowcowego.

B.7.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA

Nalezy przeprowadzi¢ w formie przypomnienia tematow zawartych w Instrukcji Wykonywa-
nia Lotow Aeroklubu Polskiego zwiazanych z holowaniem szybowcow, a w szczego6lno$ci
tryb postepowania w przypadku przerwania lotu holowanego. Nalezy dokona¢ analizy dlugo-
$ci startu 1 zmniejszenia gradientu wznoszenia zespotu w przypadku holowania przez samolot
wigcej niz jednego szybowca

Liczbg godzin i zakres omawianych tematow ustala Szef Wyszkolenia, stosownie do poziomu
wyszkolenia lotniczego szkolonego pilota.

B.7.4 Wskazéwki organizacyjne

Pilotem holujacym zespot szybowcow moze by¢ tylko pilot, ktory wykonal minimum 100
lotéw holowanych.

Podczas lotow na holowanie dwdéch (lub wigcej) szybowcoOw obowiazuje utrzymywanie tacz-
nosci radiowej migdzy zatoga samolotu holujacego, zatogami szybowcow oraz kierownikiem
lotow.

Dhugos¢ pierwszej liny holowniczej powinna wynosi¢ 20 m, a réznica dtugosci poszczegdl-
nych lin holowniczych nie moze by¢ mniejsza niz 30 m.

B.7.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametréw lotu
Dla zaliczenia ZADANIA B/IV wymagane tolerancje wynosza:
- utrzymanie pozycji na holu w nakazanej czgsci przestrzeni powietrznej w stosunku do
osi samolotu holujacego;
- po odczepieniu odej$cie we wlasciwym, uzgodnionym przed lotem kierunku.

B.7.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

Wszystkie ¢wiczenia ZADANIA B/IV powinny by¢ wykonywane w zwyktych warunkach
atmosferycznych — przy widzialno$ci nie mniejszej niz 5 km, podstawie chmur nie mniejszej
niz 500 m . Ograniczenie predkosci wiatru zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie szybow-
cow uzytych do szkolenia.

B.7.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B/IV

Nr Czas jednego Liczba lotow
cw. Tres¢ cwiczenia lotu w min. Z instr. samodz. razem
1 Dwuhol 10 - 3 3
Razem - 3 3
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B.7.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1
DWUHOL

- Wysokos$¢ lotu - wyczepienie na 400 m (AGL)
- Liczba lotéw z instruktorem - 0

- Liczba lotow samodzielnych - 3

- Czas jednego lotu - ok. 10 minut

Wskazowki wykonawcze

Szybowce do startu powinny by¢ ustawione doktadnie pod wiatr w odleglosci 1 - 2 m od
przedtuzenia osi podtuznej samolotu. Pierwszy szybowiec na lewo, drugi na prawo od osi
podtuznej samolotu holujacego. Szybowce 1zejsze ustawia si¢ na pierwszej pozycji, cigzsze na
dalszych pozycjach. Szybowiec znajdujacy si¢ na pierwszej pozycji zajmuje w czasie lotu
lewa potowe przestrzeni powietrznej od osi samolotu holujacego. Szybowiec znajdujacy si¢
na drugiej pozycji zajmuje prawa potowe.

Wyczepienie szybowcoOw odbywa si¢ w kolejnosci od tytu - najpierw ostatni i kolejno nastep-
ne. W dwuholu - szybowiec z drugiej pozycji odchodzi jako pierwszy w prawo, nastgpnie - z
lewej pozycji i odchodzi jako drugi w lewo.

Naprezenie lin holowniczych do startu moze si¢ odbywacé jedynie po zgloszeniu kolejno
wszystkich pilotow szybowcowych o gotowosci. Start moze by¢ wykonany, gdy liny holow-
nicze do wszystkich szybowcoéw zespolu sa naprgzone. Przej$cie samolotu holujacego dwuhol
(tr6jhol) na wznoszenie powinno odby¢ si¢ ptynnie. W czasie wykonywania zakretow ptynnie
zwigksza¢ przechylenie do 15° - 20°. Zabrania si¢ wykonywania gwattownych zmian warun-
kow lotu.

Pilot przeszkalany na dwuhol wykonuje pierwszy lot na pierwszej pozycji, na drugiej leci
instruktor lub pilot posiadajacy doswiadczenie w lotach n a dwuholu. Pozostale loty przeszka-
lany pilot wykonuje na drugiej pozycji. Wpis uprawnienia do wykonywania lotow w zespole
3 1 wigcej szybowcdw dokonuje si¢ po wykonaniu co najmniej 10 lotéw na dwuholu.

Jako, ze w ZADANIU B/IV jest tylko jedno CWICZENIE w zapisie w dokumentacji lotniczej
mozna pomina¢ jego numer ograniczajac si¢ do zapisania tylko numeru ZADANIA.

B.7.9 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA B/IV

Rodzaj lotow Liczba lotow Czas
Z instruktorem i 0
Samodzielnie 3 30°
Razem minimum 3 30°
Razem $rednio 3 30
SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW Wydanie z
B-7-2 05.03.2004 r.
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B.8 ZADANIE B/V
WYWOZENIE SKOCZKOW SPADOCHRONOWYCH

B.8.1 Cel ZADANIA

Zdobycie uprawnienia (wpisywanego do lotniczej dokumentacji osobistej pilota
szybowcowego) do wywozenia skoczkow spadochronowych. Umiejgtnos¢ wiasciwej oceny
miejsca zrzutu i wspoétdziatania z wyrzucany skoczkiem spadochronowym.

B.8.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Do wykonywania ZADANIA moze by¢ dopuszczony pilot posiadajacy co najmniej licencje

pilota szybowcowego.

B.8.3 Szkolenie teoretyczne 1 naziemne do realizacji ZADANIA

Nalezy przeprowadzi¢ z nastepujacych przedmiotdw: przepisy wykonywania lotow, budowa 1

eksploatacja sprzgtu, nawigacja lotnicza.

- Przepisy wykonywania lotow: przepisy dotyczace wykonywania lotow potaczonych ze
zrzucaniem skoczkow spadochronowych - sygnaly stosowane podczas tych lotow,

przepisy sportowe odnoszace si¢ do sposobu zrzucania skoczkéw spadochronowych;
- Budowa i eksploatacja sprz¢tu: przygotowanie i wyposazenie szybowca do skokow;

- Nawigacja lotnicza: og6lne zasady obliczania punktu zrzutu skoczka w zalezno$ci od

wysokosci zrzutu, czasu wolnego spadania, predkosci 1 kierunku wiatru.

Podczas przygotowania szkoleni piloci powinni opanowaé wiedzg¢ stosowana w zakresie

nastepujacych zagadnien:

- Technika nalotu na lini¢ zrzutu i ocena obliczonego miejsca zrzutu zaleznie od zmiany

warunkow atmosferycznych;

- Czynnos$ci pilota przy wywozeniu skoczkéw. Obserwacja skoczka przed skokiem, w

chwili oddzielania si¢ od samolotu i podczas spadania.

- Wspoldziatanie miedzy pilotem a wywozonym skoczkiem, podzial czynno$ci

1 kompetencji;

- Postegpowanie w sytuacjach awaryjnych: otwarcie spadochronu w kabinie lub poza kabina

(na skrzydle);
- Technika bezpiecznego schodzenia z wysokos$ci po zrzucie skoczka.

- Znaczenie i sposob prowadzenia obserwacji zewngtrznej podczas lotéw potaczonych ze

zrzucaniem skoczkéw spadochronowych;
- Korespondencja radiotelefoniczna w lotach na zrzucanie skoczkéw spadochronowych.

B.8.4 Wskazoéwki organizacyjne
Do realizacji ZADANIA B/V najlepiej nadaje si¢ szybowiec Bocian. Przygotowanie go do
wywozenia skoczka spadochronowego polega na zdjeciu tylnej owiewki kabiny.

B.8.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametréw lotu
Dla zaliczenia ZADANIA B/V wymagane tolerancje wynosza:

- utrzymywanie nakazanego kursu do zrzutu +/- 10°%

- utrzymywanie nakazanej predkosci zrzutu +/- 10 km/h.

Pozostate tolerancje jak dla ZADANIA A/l 1 A/IL.

gyod;glgoi ) SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW B8
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B.8.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

Wszystkie ¢wiczenia ZADANIA B/V powinny by¢ wykonywane w dobrych warunkach
atmosferycznych — przy widzialnosci nie mniejszej niz 5 km i podstawie chmur nie mniejsze;j
niz 1300 m.

Ograniczenie predkosci wiatru (i jego bocznej sktadowej) zgodnie z instrukcja uzytkowania w
locie szybowcow uzytych do szkolenia (moga by¢ dodatkowo ograniczone ze wzgledu na
dopuszczalng predkos¢ wiatru dla spadochroniarza wykonujacego skok).

B.8.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B/V

Nr Czas Liczba lotow
ow. Tres¢ éwiczenia Jednegq lotu Z instr. samodz. razem
W min.
1 | Wywozenie skoczkow spadochronowych 15-20 - 3 3
Razem - 3 3

B.8.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1
WYWOZENIE SKOCZKOW SPADOCHRONOWYCH

- Wysokos¢ lotu - 1000 — 1200 m (AGL)
- Liczba lotow z instruktorem - 0

- Liczba lotow samodzielnych - 3

- Czas jednego lotu - 15— 20 minut

Wskazowki wykonawcze

W pierwszych dwoch lotach skoczkiem powinien by¢ instruktor spadochronowy lub skoczek
spadochronowy posiadajacy uprawnienie do wyrzucania skoczkow.

Nalezy ostrzec szkolonego pilota o wystapieniu drgan szybowca i zmianach jego wlasnosci
pilotazowych w zwiazku z zawirowaniami powstajacymi w czasie wychodzenia skoczka
z kabiny i przechodzenia na skrzydto.

Jako, ze w ZADANIU B/V jest tylko jedno CWICZENIE w zapisie w dokumentacji lotniczej
mozna pomina¢ jego numer ograniczajac si¢ do zapisania tylko numeru ZADANIA.

B.8.9 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA B/V

Rodzaj lotow Liczba lotow Czas
Z instruktorem - -
Samodzielnie 3 45-60°
Razem minimum 3 45°
Razem Srednio 3 60’
SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW Wydanie z
B-8-2 05.03.2004 r.

SZYBOWCOWYCH Zmiana Nr: 0
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B.9 ZADANIE B/VI
LOTY WYSOKOSCIOWE

B.9.1 Cel ZADANIA

Celem zdania jest przygotowanie pilota do wykonywania lotow wysokos$ciowych.
Szkolenie obejmuje:

— loty wedlug wskazan przyrzadow w chmurach

— loty falowe

B.9.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Do wykonywania ZADANIA B/VI mozna dopusci¢ pilota posiadajacego licencje
szybowcowa 1 nalot samodzielny na szybowcach co najmniej 100 godzin. Dodatkowe
wymagania sg opisane przy poszczeg6olnych ¢wiczeniach.

B.9.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA
Podczas przygotowania szkoleni piloci powinni opanowac¢ wiedzg stosowana w zakresie
nastgpujacych zagadnien:
- przepisy lotnicze dotyczace lotow chmurowych i falowych;
- meteorologia, powstawanie i rozw¢j chmur kigbiastych oraz wznoszen
falowych;
- higiena lotow wysokosciowych;
- uzytkowanie aparatury tlenowej;
- instrukcja wykonywania lotow falowych;
- znajomosc¢ instrukeji winna by¢ sprawdzona egzaminem 1 potwierdzona
wpisem w "Ksiazce pilota szybowcowego";

- loty chmurowe:
— wejscie w chmurg;
— wyszukiwanie wznoszen 1 umiejscawianie si¢ w nich;
— wyj$cie z chmury;
— lot przy braku wskazan predkos$ciomierza, zakr¢tomierza,
okreslanie sytuacji nieprawidtowych i ich poprawianie;
— oblodzenie;
— uzywanie hamulcow aerodynamicznych;

— loty holowane w warunkach silnej turbulencji:
— lot na krotkiej lince;
— utrzymywanie pozycji za samolotem w glebokich zakregtach na
wznoszeniu i opadaniu,
— przelatywanie wznoszen 1 duszen;
— uzywanie klap 1 hamulcoéw; trawersowanie 1 $lizgi na holu

Wydanie z
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— sytuacje nieprawidtowe 1 ich poprawianie;

- loty falowe:
— zachowanie si¢ szybowca w rotorze i we wznoszeniu falowym;
— wykorzystywanie wznoszenia rotorowego;
— przejscie na fale;
wykorzystywanie wznoszen falowych;
przebijanie chmur i schodzenie z duzej wysokosci;
podejscie do ladowania w warunkach silnej turbulencji i z bocznym
wiatrem
start 1 ladowanie na $niegu

B.9.4 Wskazowki organizacyjne

Po ukonczeniu CWICZEN 1 i 2 dokonuje sie wpisu kwalifikacji do wykonywania lotow
chmurowych.

Kontrola techniki pilotazu w lotach chmurowych jest wazna na okres 12 miesigcy.

Zabrania si¢ wykonywac¢ loty w chmurach burzowych.

Wskazane jest wyposazenie w dodatkowe pomoce nawigacyjne

W osrodku, w ktéorym pilot bedzie wykonywat loty falowe przeprowadza si¢ egzaminy ze

znajomos$ci lotow falowych, rejonu lotéw falowych i loty kontrolne w zakresie i iloSci
ustalonej przez osrodek..

B.9.5 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

Wszystkie ¢wiczenia ZADANIA B/VI powinny by¢ wykonywane w zwyktych warunkach
atmosferycznych — przy widzialno$ci nie mniejszej niz 5 km,. Pozadane wystgpowanie silnej
turbulencji.

Ograniczenie predkosci wiatru (i jego bocznej sktadowej) zgodnie z instrukcja uzytkowania
w locie szybowcow (i samolotow holujacych) uzytych do szkolenia.

W lotach falowych ze wzgledu na specyfike lokalnych warunkéw atmosferycznych dany
Osrodek ustala indywidualnie minimalne warunki atmosferyczne do wykonywania lotow
szkolnych 1 treningowych na fale z podziatem na:

- fala z zachmurzeniem niskim i §rednim ponizej 4/8
- fala z zachmurzeniem niskim i §rednim powyzej 4/8

Wydanie z
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B.9.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B/VI
Nr Tresé éwi . Czas jednego Liczba lotow
, re$¢ ¢wiczenia .
CwW. lotu w min. z instr. samodz. razem
1 Nauka lotéw w chmurach 45 minimum 3 - 3
Lot kontrolny na sprawdzenie
2 techniki pilotazu wg przyrzadoéw w 30 1 - 1
chmurze
3 Loty treningowe i warunkowe w decyduje instruktor
chmurach
4 Loty falowe zapoznawcze wedtug potrzeb
5 Loty falowe treningowe i wedlug potrzeb
warunkowe.
Razem 4 - 4
MIEJSCE CELOWO POZOSTAWIONE PUSTE
Wydanie z
05.03.2004 r. SZKOLENIE DODATKOWE B_9_3
Zmiana Nr: 1 PILOTOW SZYBOWCOWYCH
z01.11.2006 .
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B.9.8 WYKAZ CWICZEN
CWICZENIE 1
NAUKA LOTOW W CHMURACH
- Wysokos$¢ lotu - zgodnie z decyzja instruktora (podstawa wykorzystywanych chmur

minimum 1000 m).
- Liczba lotéw z instruktorem — zgodnie z decyzja instruktora (minimum 3)
- Liczba lotow samodzielnych - 0
- Czas jednego lotu - minimum 45 minut

Wskazowki wykonawcze

Do éwiczenia mozna dopusci¢ pilota posiadajacego ukonczone ZADANIE B/IIL. Cwiczenie
nalezy wykonywaé na szybowcu dwumiejscowym. W pierwszym locie sprawdzi¢ technike
pilotazu wg przyrzadow nabyta w zadaniu B/IIL. Jezeli wynik sprawdzenia jest pozytywny
mozna przystapi¢ do lotéw w chmurach kigbiastych o wypigtrzeniu 400-800 m. W przypadku
negatywnego wyniku sprawdzianu powtarza¢ potrzebne elementy lotu do czasu opanowania
ich w sposob wystarczajacy w ilosci okreslonej przez instruktora. W lotach w zaslonigtej
kabinie lub w chmurach przerabia¢ nastgpujace elementy : lot po prostej, zmiany predkosci,
krazenie plytkie i glgbokie, zmiany kierunkéw krazenia, wyszukiwanie i umiejscowienie si¢
we wznoszeniach, wyprowadzanie na kurs, utrzymywanie kursu, wyprowadzanie
z anormalnych potozen (spirali, sytuacji korkociagowych, $lizgow) oraz lot nurkowy
z otwartymi hamulcami.

CWICZENIE 2
LOT KONTROLNY NA SPRAWDZENIE TECHNIKI PILOTAZU WG
PRZYRZADOW W CHMURACH

- Wysokos¢ lotu - zgodnie z decyzja instruktora (podstawa wykorzystywanych chmur
minimum 1000 m).

- Liczba lotdéw z instruktorem — 1

- Liczba lotow samodzielnych — 0

- Czas jednego lotu - minimum 30 minut

Wskazowki wykonawcze

Lot kontrolny w celu okre§lenia kwalifikacji do wykonywania chmurowych lotéw
wysokosciowych wykonywaé w chmurach wg tresci CWICZENIA 1.

KTP/C z pilotem posiadajacym te kwalifikacje mozna wykonywaé w zastonigtej kabinie.

Wydanie z
B_9_4 SZKO'LENIE DODATKOWE 05.03.2004 .
PILOTOW SZYBOWCOWYCH Zmiana Nr: 1
z01.11.2006 r.




Aeroklub PROGRAM Czesé B
oroklt SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO e b
AEROKLUBU POLSKIEGO
CWICZENIE 3

LOTY TRENINGOWE 1 WARUNKOWE W CHMURACH

- Wysokos¢ lotu - zgodnie z decyzja instruktora

Liczba lotéw z instruktorem — zgodnie z decyzja instruktora
Liczba lotoéw samodzielnych — zgodnie z decyzjq instruktora
Czas jednego lotu - wg potrzeb

Wskazowki wykonawcze

Loty nalezy wykonywa¢ w warunkach meteorologicznych odpowiadajacych do$wiadczeniu
1 mozliwosciom pilota. Dla utrzymywania umiejgtnosci mozna wykona¢ loty w zakrytej
kabinie z pilotem bezpieczenstwa posiadajacym takie kwalifikacje.

CWICZENIE 4
LOTY FALOWE ZAPOZNAWCZE

- Wysokos¢ lotu - zgodnie z decyzja instruktora

- Liczba lotdéw z instruktorem — wg uznania instruktora
- Liczba lotow samodzielnych — wg uznania instruktora
- Czas jednego lotu - wg uznania instruktora

Wskazowki wykonawcze

Ze wzgledu na zréznicowanie warunkéw w jakich wykonywane sa loty w poszczegoélnych
osrodkach, kazdy osrodek, okresla wtasne wymagania jakie musi spetniaé pilot dopuszczony
do wykonywania lotéw falowych w tym osrodku.

Ze wzgledu na duze réznice w kwalifikacjach i do$wiadczeniu pilotow bioracych udziat
w szkoleniu wg tego ¢wiczenia, instruktor indywidualnie dobiera ilo$¢ 1 rodzaj lotow jakie
beda realizowane w danych warunkach atmosferycznych.

Ukonczenie ¢wiczenia nalezy potwierdzi¢ wpisem do ksiazki pilota szybowcowego.

Cwiczenie obejmuje wg potrzeb:

zapoznanie z rejonem wykonywania lotow falowych

sprawdzenie techniki pilotazu,

sprawdzenie i1 doskonalenie techniki pilotazu wg przyrzadow

sprawdzenie i doskonalenie umiejgtnosci lotu na holu w warunkach silnej turbulencji,

Lot za samolotem przeprowadza¢ przy uzyciu linki o dlugosci, w zalezno$ci od typu
szybowca 1 istniejacych warunkéw atmosferycznych, od 25 m do 40m. Pilot samolotu
holujacego powyzej 500 m. wykonuje zakrgty na wznoszeniu i opadaniu od —2 do +4m/s
z przechyleniem 30 do 45 stopni, zmiany kierunku lotu, $lizgi, zmiany predkosci w locie
prostym i w zakrgtach od 100 do 140 km/h oraz zmiany predkosci pionowej od —2 do +4 m/s.
Loty powinny by¢ wykonywane w warunkach rzeczywistej turbulencji.

Wydanie z
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Loty wymagaja odpowiednich kwalifikacji pilota holujacego zaznajomionego ze specytika
pilotazu szybowca w warunkach turbulencji.

Uwaga: Pokaz 1 sprawdzenie z umiejetnosci lotu holowanego w warunkach silnej turbulencji
prowadzi sig tylko w osrodkach w ktoérych wykonywane sa loty falowe.

/4

CWICZENIE 5
LOTY FALOWE TRENINGOWE I WARUNKOWE

- Wysokos¢ lotu - wg potrzeb.
- Liczba lotéw z instruktorem — wg potrzeb
- Liczba lotow samodzielnych — wg potrzeb
- Czas jednego lotu - wg potrzeb

Wskazowki wykonawcze

Cwiczenie obejmuje loty w celu uzyskania przewyzszen do odznak szybowcowych, loty
treningowe oraz przeloty falowe.

Kwalifikacje pilotow musza odpowiada¢ panujacym 1 przewidywanym warunkom
atmosferycznym.

B.9.9 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA B/VI

Rodzaj lotow Liczba lotow Czas

Z instruktorem 4 2 godz. 45 min.

Samodzielnie - -

Razem minimum 4 2 godz. 45 min.

Razem $rednio 4 2 godz. 45 min.
Wydanie z
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B.10 ZADANIE B/VII
LOTY NOCNE

B.10.1 Cel ZADANIA

Zdobycie umiejegtnosci wykonywania lotdow szybowcowych w nocy przy uzyciu startu za sa-
molotem badz za wyciagarka.

B.10.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Do wykonywania ZADANIA B/VII moze by¢ dopuszczony pilot posiadajacy co najmniej
licencje pilota szybowcowego ukonczone ZADANIE B/III oraz aktualny trening w lotach
termicznych.

B.10.3 Szkolenie teoretyczne 1 naziemne do realizacji ZADANIA
Podczas przygotowania szkoleni piloci powinni opanowa¢ wiedz¢ stosowana w zakresie na-
stepujacych zagadnien:
- przypomnienie postanowien punktéw omawiajacych "Loty nocne" w Instrukcji Wy-
konywania Lotow Aeroklubu Polskiego;
- odmienno$¢ warunkow widzialnosci obiektow orientacyjnych w nocy, orientacja usy-
tuowania lotniska wobec charakterystycznych obiektow $wietlnych;
- rozmieszczenie $wiatel startowych, oznakowanie przeszkod;
- specyfika pilotowania szybowca w nocy - w locie na holu za samolotem, po odczepie-
niu liny holowniczej i podczas wykonywania manewru do ladowania;
- specyfika pilotowania szybowca w nocy podczas startu za wyciagarka i po odczepie-
niu liny wyciagarkowej;
- zasady utrzymywania taczno$ci radiowej i sygnalow §wietlnych oraz poruszanie si¢ po
ptycie lotniska;
- postgpowanie w sytuacjach awaryjnych;
- zakres prac przygotowawczych przed lotami nocnymi 1 obowiazki stuzby startowe;.

B.10.4 Wskazéwki organizacyjne

Roztozenie startu winno by¢ zakonczone przed nastaniem zmroku. Zaleca si¢ organizowanie
lotéw z jednym samolotem holujacym i nie wigcej niz dwoma szybowcami, co pozwala na
roztozenie uproszczonego startu nocnego bez pasa neutralnego ("Instrukcja Wykonywania
Lotow Aeroklubu Polskiego"). Oznaczony na rysunku pas startu i ladowania jest pasem la-
dowania samolotu holujacego i szybowcow.

Kierownik lotow zezwala na ladowanie samolotu holujacego w zaleznos$ci od sytuacji: przed
ladowaniem szybowca lub po jego ladowaniu i usunigciu z pasa ladowania.

Piloci, posiadajacy uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych przy zastosowaniu startu za
samolotem, sa upowaznieni do wykonywania samodzielnych lotow nocnych przy zastosowa-
niu startu z lin gumowych, pod warunkiem wykonania przynajmniej 5 lotow dziennych przy
zastosowaniu tego rodzaju startu.

Dopuszcza si¢ mozliwos$¢ szkolenia w lotach nocnych w terenie gérskim. W tym przypadku
obowiazuja ilosci i czasy lotow analogiczne jak w szkoleniu za samolotem.

Zasady szkolenia w lotach nocnych w terenie gorskim okreslaja instrukcje wykonywania lo-
tow obowiazujace w osrodkach gorskich.
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Przeszkolenie w startach z lin gumowych w nocy, w zaglowych lotach zboczowych i w lado-
waniu pod stok, stanowi umiejgtno$¢ wpisywana do "Ksiazki pilota szybowcowego".
Zabrania si¢ wykonywania lotdow nocnych bez sprawnie dziatajacej tacznosci radiowe;.
Kolejnos$¢ wykonywania ¢wiczen jest obowiazkowa.

ZADANIE B/VII mozna zakonczyé na wykonaniu CWICZENIA 3. Szkolony uzyskuje wow-
czas wpis do osobistej dokumentacji lotniczej uprawniajacy do wykonywania lotow nocnych
przy uzyciu startu za samolotem.

Jezeli szkolony zrealizuje takze CWICZENIE 4 wéwczas otrzymuje wpis uprawniajacy do
wykonywania lotdéw w nocy przy uzyciu startu za samolotem i za wyciagarka.

Mozna takze ZADANIE B/VII ograniczyé¢ wytacznie do CWICZENIA 4. Wowczas szkolony
pilot uzyskuje wpis uprawniajacy go do wykonywania lotow nocnych wylacznie przy uzyciu
startu za wyciagarka.

Jezeli loty nocne zorganizowane sa przy uzyciu startu za wyciagarka nie wolno jednoczes$nie
prowadzi¢ lotdow nocnych za samolotem.

B.10.5 Dopuszczalne tolerancie wymaganych parametréw lotu
Dla zaliczenia ZADANIA B/VII wymagane tolerancje jednakowe jak dla ZADANIA A/l
1 A/IL

B.10.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

Wszystkie ¢wiczenia ZADANIA B/VII powinny by¢ wykonywane w dobrych warunkach
atmosferycznych — przy widzialno$ci nie mniejszej niz 5 km 1 podstawie chmur nie mniejszej
niz 1000 m.

Ograniczenie predkosci wiatru (i jego bocznej sktadowej) zgodnie z instrukcja uzytkowania w
locie szybowcow uzytych do szkolenia.

B.10.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B/VII

Nr Czas jednego Liczba lotow
Cw. TreS¢ Ewiczenia lotu w min. Z instr. samodz. razem
1 Loty szkolne w nocy 15/8 2 - 2
2 Lot kontrolny w nocy 15 1 - 1
3 Loty samodzielne w nocy 15/8 - 5 5
4 Loty nocne za wyciagarka 5 6 5 11
Razem 9 10 19

B.10.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1
LOTY SZKOLNE W NOCY

- Wysokos¢ lotu - 800 m (AGL) w locie do strefy, 400 m w locie po kregu
- Liczba lotow z instruktorem - 2
- Liczba lotéw samodzielnych - 0
- Czas jednego lotu - ok. 15 minut — lot do strefy, ok. 8 minut — lot po kregu
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Wskazéwki wykonawcze

Loty szkolne obejmuja zapoznanie szkolonego pilota z charakterystycznymi punktami $wietl-
nymi w rejonie lotniska. Szybowiec pilotuje szkolony pilot, pod kontrola instruktora, ktory
zwraca uwagg na ewentualne bledy w sterowaniu szybowcem.

Po odczepieniu na wysokosci 800 m. nalezy wykona¢ lot po prostej na minimalnej
1 zwigkszonej predkosci, krazenie w lewo 1 w prawo z przechyleniem 30-45 stopni, wejscie
w krag nad znakami na wysokosci 300-350 m. Lot po kregu czterozakretowym wykonywac
na zwigkszonej predkosci (Vopt+10).

Czwarty zakrgt wykonywac¢ na wysokosci nie mniejszej niz 100 m, przyziemia¢ migdzy
ogranicznikiem a litera "T".

Stosowac¢ liny holownicze dtugosci 30-40 m.

Oceng wysokosci lotu wzgledem samolotu holujacego w locie nocnym mozna prowadzi¢ tyl-
ko w oparciu o obserwacj¢ zmian wzajemnego potozenia $wiatel pozycyjnych samolotu.
Uktadem odniesienia jest linia jaka tworza $wiatta na skrzydtach samolotu, wzgledem ktorej
oceniamy i utrzymujemy rownowage poprzeczna. Wysoko$¢ lotu wzglgdem samolotu holuja-
cego oceniamy na podstawie polozenia $wiatta ogonowego samolotu na tle linii $wiatet
skrzydtowych. Boczne przesunigcia okre§lamy na podstawie niesymetrycznego ulozenia
Swiatta ogonowego samolotu holujacego w stosunku do $wiatet skrzydtowych. Sterowanie
szybowca w locie na holu w nocy jest takie samo jak w dzien.

Kierowanie zespolem i porozumiewanie si¢ z pilotem holujacym odbywa si¢ droga radiowa.

CWICZENIE 2
LOTY KONTROLNY W NOCY

- Wysokos¢ lotu - 800 m (AGL)
- Liczba lotéw z instruktorem - 1
- Liczba lotéw samodzielnych - 0
- Czas jednego lotu - ok. 15 minut

Wskazéwki wykonawcze

Lot wykonywa¢ na szybowcu dwumiejscowym z instruktorem wedlug wskazowek
wykonawczych ¢wiczenia 1. Lot obejmuje kontrolg techniki pilotazu w nocy oraz kontrole
orientacji pilota w rejonie lotniska.

W locie swobodnym wykona¢ zakrety i krazenie, wejscie w krag, budowe kregu 1 ladowanie.

CWICZENIE 3
LOTY SAMODZIELNE W NOCY

- Wysokos¢ lotu - 800 m (AGL) w locie do strefy, 400 m w locie po kregu
- Liczba lotéw z instruktorem - 0

- Liczba lotow samodzielnych — 5

- Czas jednego lotu — ok. 15 minut — lot do strefy, ok. 8 minut — lot po krggu
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Wskazowki wykonawcze

Pierwszy lot wykona¢ na szybowcu dwumiejscowym, na ktéorym wykonano lot kontrolny wg
CWICZENIA 2, do strefy nad lotniskiem. Po wyczepieniu na wysoko$ci 800 m wykonaé
tagodne krazenie i krag nadlotniskowy. Pozostale loty wykonywac po kregu.

CWICZENIE 4
LOTY NOCNE ZA WYCIAGARKA

- Wysokos¢ lotu - 300-400 m (AGL)
- Liczba lotow z instruktorem - 6

- Liczba lotow samodzielnych - 5

- Czas jednego lotu - ok. 5 minut

Wskazowki wykonawcze

Instruktorem w lotach nocnych za wyciagarka moze by¢ instruktor przeszkolony w startach
nocnych za wyciagarka posiadajacy nalot w nocy na szybowcach minimum 10 godzin, nalot
instruktorski minimum 300 godzin i wykonane co najmniej 500 startow za wyciagarka.
Szkolony pilot oprocz warunkéw niezbednych do realizacji ZADANIA VII, musi ponadto
mie¢ wykonane co najmniej 50 startdéw za wyciagarka w okresie ostatnich 3 lat i wykonane
minimum 3 starty w dzien przed rozpoczgciem szkolenia w nocy w tym minimum 1 start imi-
tujacy przerwanie ciagu i ladowania na wprost w ograniczonym terenie.

Szosty lot z instruktorem traktowaé jako ,,lot kontrolny” wg CWICZENIA 2. Loty samo-
dzielne wykonywa¢ zgodnie ze wskazéwkami do CWICZENIA 3.

B.10.9 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA B/VII

Rodzaj lotow Liczba lotow Czas
Z instruktorem 9 1h 08’
Samodzielnie 10 1h 12’
Razem minimum 19 2h20°
Razem $rednio 20 2h 28’
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B.11 ZADANIE B/VI1lI
LOTY TRENINGOWE | WYCZYNOWE

B.11.1 Cel ZADANIA

Zdobycie warunkow do odznak szybowcowych wydawanych zgodnie z kodeksem sportowym
FAI. Doskonalenie umiejgtno$ci wykonywania przelotow i rozwijanie sportowego latania
szybowcowego.

B.11.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA
Wazna licencja pilota szybowcowego.
Dla wykonywania przelotow aktualny trening w lotach termicznych.

B.11.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA
Podczas przygotowania szkoleni piloci powinni opanowaé wiedzg stosowana w zakresie na-
stegpujacych zagadnien:

- zapoznanie z nowym typem szybowca wyczynowego;

- Instrukcja uzytkowania szybowca w locie ze szczegdlnym uwzglednieniem wtasnosci
pilotazowych, zachowania si¢ szybowca na matych predkosciach, wiasnosci korkocia-
gowych, zwrotnosci, krazenia, rozpgdzania, uzywania i skutecznosci hamulcéw aero-
dynamicznych, stosowania klapki wywazajacej;

- ograniczenia eksploatacyjne szybowca;

- obstuga dodatkowych urzadzen szybowca:

e cksploatacja mechanizmu chowania podwozia;

e cksploatacja instalacji balastu wodnego;

e cksploatacja radiostacji poktadowe;j i jej zasilania

o cksploatacja elektronicznych urzadzen nawigacyjnych i rejestratoréw lotu
- Kodeks Sportowy FAI i Regulaminy Sportowe

B.11.4 Wskazdwki organizacyjne

Loty treningowe w celu doskonalenia techniki pilotazu, techniki i taktyki lotdow termicznych
w rejonie lotniska i1 podczas przelotow - moga wykonywac piloci posiadajacy licencje szy-
bowcowa. Loty te maja na celu utrzymanie w statym treningu pilotow oraz stwarzaja mozli-
wos¢ zdobycia warunkoéw do ztotej 1 diamentowej odznaki szybowcowej, umozliwiaja wyko-
nanie przelotéw treningowych i rekordowych oraz udziat w CZS o memoriat R. Bitnera.
Kolejnos¢ wykonywania ¢wiczen ZADANIA B/VIII nie jest obowiazkowa.

B.11.5 Dopuszczalne tolerancie wymaganych parametréw lotu

Dla zaliczenia ZADANIA B/VIII wymagane tolerancje sa zgodne z tolerancjami podanymi
dla ZADAN A/I, A/ITi A/ITT

B.11.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

Wystepowanie warunkéw atmosferycznych umozliwiajacych wykonywanie lotow termicz-
nych lub zaglowych.
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B.11.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B/VIII

Nr Czas jednego _ )
cw. Tre$¢ éwiczenia lotu w min. Liczba lotow

1 Treningowe loty termiczne i zaglowe

- wedhug po-
2 Przeloty treningowe wedlug potrzeb
- trzeb
3 Przeloty warunkowe i rekordowe
Razem X X

B.11.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1
TRENINGOWE LOTY TERMICZNE I ZAGLOWE

Ilo$¢ 1 czas lotow — wedtug potrzeb

Wskazowki wykonawcze

Instruktor dobiera zadanie lotow w zaleznosci od warunkéw meteorologicznych, kwalifikacji,
zaawansowania pilotazowego i aktualnego treningu. Cwiczenie ma na celu utrzymanie pilota
w ciaglym treningu, pozwala doskonali¢ technikg pilotazu, umozliwia trening w ré6znych wa-
runkach atmosferycznych. Staltym elementem tego zadania jest poprawne i celne ladowanie.
Jako podstawowy rodzaj startu w terenie ptaskim zaleca si¢ stosowa¢ wyciagarke.

CWICZENIE 2
PRZELOTY TRENINGOWE

[lo$¢ 1 czas lotoéw — wedtug potrzeb

Wskazowki wykonawcze

Wykonywanie przelotow treningowych ma na celu odpowiednie przygotowanie pilotow do
wykonywania przelotow warunkowych i rekordowych oraz latania zawodniczego.
Przystapienie do wykonywania przelotéw treningowych musi by¢ poprzedzone rokrocznie
odpowiednia ilo$cia lotow termicznych wg CWICZENIA 1 tego ZADANIA. Tloé¢ te okresla
Szef wyszkolenia jednostki albo upowazniony przez niego instruktor indywidualnie dla kaz-
dego pilota.

W organizacji przelotu nalezy zwrdci¢ uwagg na bezpieczenstwo. Dobor trasy powinien by¢
oparty na doktadnej analizie prognozy pogody, analizy wykorzystania przestrzeni powietrznej
przez innych uzytkownikéw 1 dostosowany do poziomu wyszkolenia, mozliwosci pilota
1 sprzgtu. Duze znaczenie ma dobre poznanie i opanowanie typu szybowca na ktorym pilot
ma wykonywa¢ przelot. Wykonanie minimum 5 lotow na danym typie jest warunkiem ze-
zwolenia pilotowi na wykonywanie przelotu na nim. (warunek ten nie dotyczy cztonkow
SKN, RSKN i SKNJ dla ktorych liczba ta okres$lona zostaje przez Trenera Kadry). Pilot zo-
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bowiazany jest zobowiazany jest zna¢ usytuowanie i ograniczenia wysokosciowe stref zaka-
zanych, niebezpiecznych, ograniczonych, stref (CTR) 1 rejonéw (TMA) kontrolowanych lot-
nisk; instrukcj¢ czynnosci po ladowaniu w terenie przygodnym, oraz lotniska i ladowiska na
trasie. Zalecana jest tacznos$¢ radiowa.

Pierwszy przelot w nowym sezonie musi by¢ poprzedzony treningiem w iloSci i jakoSci usta-
lonej przez instruktora lub trenera indywidualnie dla pilota / zawodnika.

CWICZENIE 3
PRZELOTY WARUNKOWE I REKORDOWE

Ilo$¢ i czas lotoéw — wedhug potrzeb

Wskazowki wykonawcze

Przeloty warunkowe lub rekordowe powinny by¢ poprzedzone odpowiednig ilo$cia przelotow
treningowych. Préba przelotu warunkowego do odznaki szybowcowej lub przelotu rekordo-
wego powinna by¢ dostosowana do zaawansowania wyczynowego wypuszczanego na przelot
pilota oraz do warunkéw meteorologicznych i sprzetu.

Wypuszczenie na tras¢ przelotu wymaga dopetnienia wszelkich formalnosci wymaganych w
kodeksie sportowym FAI zwiazanych z charakterem lotu i sposobem jego dokumentowania.

B.11.9 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA B/VIII

Rodzaj lotow Liczba lotéw Czas

Z instruktorem
Samodzielnie

Razem minimum wedtug potrzeb wedlug potrzeb
Razem srednio

Wydanie z SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW
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B.12 ZADANIE B/IX
AKROBACJA WYZSZA

B.12.1 Cel ZADANIA

Zdobycie umiejetno$ci wykonywania akrobacji wyzszej na szybowcu. Rozszerzenie
umiejetnosci pilotazowych szkolonego pilota. Wytonienie 0s6b o szczegdlnych zdolnosciach
do wykonywania akrobacji lotniczej. Osoby te stang si¢ kandydatami do dalszego szkolenia w
akrobacji.

B.12.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Na nauke¢ akrobacji wyzszej mozna zezwoli¢ licencjonowanym pilotom szybowcowym

z nalotem co najmniej 150 godzin, wyrdzniajacym si¢ predyspozycjami psychofizycznymi
1 zainteresowaniem do tego rodzaju lotéw.

B.12.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA
Podczas przygotowania szkoleni piloci powinni opanowac wiedzg stosowana w zakresie
nastgpujacych zagadnien:
- sprawdzenie znajomosci zasad wykonywania i wiazania figur akrobacji podstawowe;;
- zasady sterowania w locie odwrdéconym (projekcja maski, dziatanie sterow,
utrzymanie predkosci, kierunku i rownowagi poprzecznej, wykonywanie zakretow,
ocena predkosci 1 drogi katowej zakrgtu);
- technika przechodzenia do lotu odwroconego potbeczka 1 péipetla normalna;
- technika wyprowadzania z niezamierzonego korkociagu odwroconego (do lotu
odwrdconego 1 normalnego);
- technika wykonywania figur akrobacji odwrdconej: petli odwroconej i lotu
odwroconego, przewrotdw i zawrotow;
- uktadanie wiazanek, bilans wysokosci;
- zasady postegpowania w sytuacjach awaryjnych:
e rozpedzanie si¢ szybowca w locie odwrdconym;
e niekontrolowane potozenie w locie odwrdconym;
e $lizgi na ogon;
- obwiednia wyrywania szybowca kategorii uzytkowej 1 akrobacyjnej, obwiednia
podmuchéw
- zapoznanie z katalogiem figur akrobacji.

B.12.4 Wskazdwki organizacyjne

Przed przystapieniem do nauki nalezy udostgpni¢ pilotom trening w akrobacji podstawowej
1 lotach termicznych na szybowcu dopuszczonym do wykonywania akrobacji wyzszej
w ilo$ci okreslonej przez instruktora.

Loty pokazowe wykonywa¢ na samolocie lub szybowcu dwumiejscowym dopuszczonym do
tej akrobacji. Pokaz musi objac figury: lot plecowy prostoliniowy, beczki sterowane i szybkie,
wywroty 1 zawroty. W przygotowaniu nalezy omowi¢ technike¢ wykonywania,
charakterystyczne btedy i sposoby ich eliminowania. Lot na nauke figur akrobacji wyzszej na
samolocie powinien wykonywa¢ instruktor szybowcowy, posiadajacy odpowiednie
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uprawnienia samolotowe lub instruktor samolotowy znajacy specyfike wykonywania wyzszej
akrobacji szybowcowe;.

Zaleca sig przeplataé loty dwusterowe na samolocie lub szybowcu lotami samodzielnymi.
Kolejno$¢ przerabiania ¢wiczen jest obowiazkowa

Piloci samolotowi posiadajacy uprawnienia do wykonywania akrobacji wyzszej i bedacy
w aktualnym treningu moga rozpocza¢ zadanie od CWICZENIA 4, wykonujac uprzednio na
szybowcu 1 do 2 lotow na akrobacj¢ podstawowa polaczona, z figurami akrobacji wyzszej.

B.12.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotu
Dla zaliczenia ZADANIA B/IX wymagane tolerancje wynosza:
- predkos¢ wprowadzenia do okreslonych figur akrobacji — nakazana + 20 / -10 km/h;
- jako$¢ wykonywanych figur akrobacji podlega ocenie indywidualnej instruktora badz
trenera nadzorujacego lot.

B.12.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

Wszystkie ¢wiczenia ZADANIA B/IX powinny by¢ wykonywane w dobrych warunkach
atmosferycznych — przy widzialno$ci nie mniejszej niz 6 km, podstawie chmur nie mniejszej
niz 1300 m.

Turbulencja nie utrudniajaca nadmiernie realizacji ZADANIA i niedoprowadzajaca do
przekroczenia dopuszczalnych obciazen dla lotu w burzliwej atmosferze w zakresie
stosowanych w wiazance predkosci lotu.

Wiatr o predkosci maksymalnej do 10 m/s (w osi wiazanki)

B.12.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B/IX

Nr Czas jednego Liczba lotow
oW Tres¢ éwiczenia lotu w min. Z instr. samodz. razem
1 Pokaz akrobacji wyzszej 15-20 2 - 2
) Nauka wykonywania beczek szybkich 15-20 4 min. 3 7
1 sterowanych oraz lotu plecowego
3 Nauka w’ykonywama WYWrotow 15-20 ) min2 4
1 Zawrotow
4 Wiazanie figur 15-20 1 min.3 4
5 Sprawdzenie opanowania zadania 15-20 1 1 2
6 Loty treningowe na akrobacje wyzsza decyduje instruktor
Razem | 10 | 9 | 19

B.12.8 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1
POKAZ AKROBACJI WYZSZEJ

- Wysokos¢ lotu - 1200 m (AGL)

- Liczba lotow z instruktorem - 2

- Liczba lotow samodzielnych - 0

- Czas jednego lotu - ok. 15-20 minut
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Wskazowki wykonawcze

W pierwszym locie zademonstrowaé technike wykonywania lotu plecowego, beczek
sterowanych, szybkich, wywrotow 1 zawrotéw. W drugim locie umozliwi¢ szkolonemu
samodzielne wykonywanie lotu plecowego 1 beczek.

Zwroci¢ szczegOlna uwage na opanowanie przejscia do lotu plecowego podibeczka lub
polpetla w gorg 1 powro6t do normalnego lotu.

CWICZENIE 2
NAUKA WYKONYWANIA BECZEK STEROWANYCH 1 SZYBKICH
ORAZ LOTU PLECOWEGO

- Wysokos¢ lotu - 1200 - 500 m (AGL)
- Liczba lotdéw z instruktorem - 4

- Liczba lotow samodzielnych — min. 3

- Czas jednego lotu - ok. 15-20 minut

Wskazéwki wykonawcze

Nauczy¢ wykonywania beczek sterowanych w lewo i prawo, lotu plecowego, sprawdzié
opanowanie przej$cia do lotu plecowego i powr6t do lotu normalnego. Dobre opanowanie
tego ¢wiczenia jest warunkiem przejscia do nauki pozostatych figur wyzszej akrobacji.
W przypadku probleméw z opanowaniem lotu w pozycji plecowej, przechodzi¢ do lotu
normalnego potbeczka, unikajac przechodzenia polpetla w dot co moze prowadzi¢ do
nadmiernego rozpgdzenia szybowca. Wykonywanie figur odwroconych zakonczy¢ na
wysokosci 500 m.

CWICZENIE 3
NAUKA WYKONYWANIA WYWROTOW I ZAWROTOW

- Wysokos¢ lotu - 1200 - 500 m (AGL)
- Liczba lotéw z instruktorem - 2

- Liczba lotéw samodzielnych — min. 2

- Czas jednego lotu - ok. 15-20 minut

Wskazéwki wykonawcze
Nauczy¢ wykonywania zawrotdéw i1 wywrotow. Predkos¢ wykorzysta¢ na doskonalenie
beczek sterowanych. Laczy¢ wykonywanie zawrotéw z wywrotami, wywrotoOw z beczkami .

CWICZENIE 4
WIAZANIE FIGUR

- Wysokos¢ lotu - 1200 - 500 m (AGL)
- Liczba lotoéw z instruktorem - 1

- Liczba lotéw samodzielnych — min. 3

- Czas jednego lotu - ok. 15-20 minut
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Wskazowki wykonawcze
Kolejnos¢ wykonywania figur ustala przed lotami instruktor. Wigzanka musi zawieraé
wszystkie figury przerabiane w CWICZENIACH tego ZADANIA.

CWICZENIE 5
SPRAWDZENIE OPANOWANIA ZADANIA

- Wysokos¢ lotu  — 1200 - 500 m (AGL)
Liczba lotéw z instruktorem — 1

Liczba lotoéw samodzielnych — 1

Czas jednego lotu — ok. 15-20 minut

Wskazéwki wykonawcze

Pilot powinien umie¢ poprawnie wykona¢ wszystkie figury akrobacji wyzszej. Ocenie
podlega poprawno$¢ wykonania i wigzania figura takze utrzymanie miejsca w strefie.
Sprawdzenia mozna dokona¢ obserwujac lot z ziemi.

CWICZENIE 6
LOTY TRENINGOWE NA AKROBACJE WYZSZA

- Wysokos¢ lotu  — 1200 - 500 m (AGL)

- Liczba lotoéw z instruktorem — wg potrzeb
Liczba lotéw samodzielnych — wg potrzeb
Czas jednego lotu — ok. 15-20 minut

Wskazkai wykonawcze
Jak w CWICZENIU 4.

B.12.9 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA B/IX

Rodzaj lotow Liczba lotow Czas
Z instruktorem 10 2h 30°
Samodzielnie 9 2h 15°
Razem minimum 19 4h 45°
Razem srednio 22 5h30’
SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW Wydanie 2
B-12-4 05.03.2004 .
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B.13 ZADANIE B/X
AKROBACJA WYCZYNOWA

B.13.1 Cel ZADANIA

Zdobycie uprawnien do wykonywania akrobacji wyczynowej. Rozwdj umiejetnosci
pilotazowych szkolonego. Przygotowanie do udzialu w zawodach w akrobacji szybowcowe;j
i pokazach lotniczych.

B.13.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Do wykonywania zadania moga by¢ dopuszczeni piloci posiadajacy kwalifikacje do
wykonywania akrobacji wyzsze] wytypowani przez Szefa Wyszkolenia macierzystego
osrodka.

B.13.3 Szkolenie teoretyczne i naziemne do realizacji ZADANIA
Podczas przygotowania szkoleni piloci powinni opanowaé wiedze stosowana w zakresie
nast¢pujacych zagadnien:
- sprawdzenie znajomosci zasad wykonywania i wigzania figur akrobacji wyzszej;
- technika wykonywania figur w pionie: technika wykonywania potbeczek 1 beczek
sterowanych w pionowym wznoszeniu i nurkowaniu,
- technika wykonania §lizgu na ogon,;
- figury autorotacyjne w pionie;
- wiazanie figur w pionie z innymi figurami;
- wymagania odnos$nie techniki wykonywania akrobacji wyczynowe;j:
e zasady ukladania wiazanki zawodniczej;
e wykonywanie figur prostych i sktadanych;
e zachowanie granic wysokosci, czasu strefy i osi wigzanki w projekcie
i podczas lotu;
e uwzglednianie wptywu wiatru na zachowanie strefy i1 osi wigzanki
w projekcie 1 podczas lotu.
- zachowanie bezpieczenstwa w akrobacji zawodnicze;j:
e niedopuszczenie do przekroczenia dopuszczalnej predkosci i przeciazen;
kontrola wysokos$ci podczas wiazanki;
zachowanie bezpieczenstwa w akrobacji "parterowej";
postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych;
metody bezposredniego przygotowania do lotu;
nauka wiazanki;
wnioski wynikajace z obserwacji lotow poprzednikow;
zajmowanie miejsca w kabinie;
e dopasowanie fotela, pedatow, zapinanie pasow.
- zapoznanie ze zintegrowanym katalogiem figur akrobacyjnych;
- adaptacja organizmu do obciazen 1 przeciazen ujemnych;
- wplyw techniki sterowania na wielko$¢ i rOwnomierno$¢ przeciazen.

gyod;glgoi ) SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW B 131
RN SZYBOWCOWYCH
Zmiana Nr: 0




Croii B PROGRAM Acroklub
Re qusi‘;l 3 SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO Ifg‘isk‘il
2z AEROKLUBU POLSKIEGO

B.13.4 Wskazéwki organizacyjne

ZADANIE X mozna realizowa¢ wytacznie na szybowcach akrobacyjnych. W przypadku gdy
pilot przystepuje do zadania X nie bezposrednio po skonczeniu zadania IX, CWICZENIE 1
nalezy poprzedzié wykonaniem kilku lotow treningowych wg CWICZENIA 6 ZADANIA IX.
Piloci samolotowi posiadajacy uprawnienia do akrobacji wyczynowej oraz zaliczyli
ZADANIE IX (akrobacja wyzsza na szybowcach) moga realizowa¢ ZADANIE X w ilosci
lotow zmniejszonej do 50%. O zastosowaniu zmniejszenia liczby lotow ostatecznie decyduje
instruktor szkolacy na podstawie osiaganych wynikow.

B.13.5 Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametréw lotu
Zaliczenie poszczegolnych CWICZEN ZADANIA B/X podlega indywidualnej ocenie
instruktora badz trenera nadzorujacego loty.

B.13.6 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

Wszystkie ¢wiczenia ZADANIA B/X powinny by¢ wykonywane w dobrych warunkach
atmosferycznych — przy widzialnosci nie mniejszej niz 6 km, podstawie chmur nie mniejszej
niz 1300 m.

Ograniczenie predkosci wiatru — 10 m/s (czotowy w osi wigzanki)

Turbulencja umiarkowana - nieutrudniajaca nadmiernie wykonania ZADANIA
1 niedoprowadzajaca do przekroczenia dopuszczalnych obciazen dla lotu w burzliwej
atmosferze w zakresie stosowanych w wiazance predkosci lotu.

B.13.7 RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA B/X

Nr Czas Liczba lotow
Ew. Tres¢ éwiczenia j ednegq lotu Z instr. samodz. razem
W min.
1 | Trening utozonej wiazanki 15-20 1 1 2
2 | Nauka krazenia na plecach 15-20 2 3 5
3 | Nauka petli odwréconej 15-20 2 2 4
4 | Nauka przewrotu i zawrotu odwroconego 15-20 2 2 4
5 | Nauka korkociggu odwréconego 15-20 2 2 4
6 | Nauka wykonywania $lizgu na ogon 15-20 2 2 4
7 | Loty treningowe 15-20 decyduje instruktor
Razem 11 | 12 | 23
SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW Wydanic z
B-13-2 05.03.2004 r.
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B.13.9 WYKAZ CWICZEN

CWICZENIE 1
TRENING ULOZONEJ WIAZANKI

- Wysokos¢ lotu - 1200 m (AGL)

- Liczba lotow z instruktorem - 1

- Liczba lotow samodzielnych - 1

- Czas jednego lotu - ok. 15-20 minut

Wskazéwki wykonawcze
Wiazankg uklada pilot wspdlnie z instruktorem, uwzgledniajac przede wszystkim te figury
z zakresu akrobacji wyzszej, ktore wymagaja doskonalenia.

CWICZENIE 2
NAUKA KRAZENIA NA PLECACH

- Wysokos¢ lotu - 1200 m (AGL)
Liczba lotéw z instruktorem - 2

- Liczba lotow samodzielnych - 3

- Czas jednego lotu - ok. 15-20 minut

Wskazéwki wykonawcze

Sposoby przejscia do lotu plecowego i powr6t do lotu normalnego ustala instruktor.
Przystepujac do nauki krazenia na plecach nie nalezy poczatkowo przekraczaé¢ przechylenia
30°. Zakrety o malym przechyleniu sa znacznie tatwiejsze do wykonania, a przy tym nie
wystepuja wigksze ujemne przyspieszenia, ktére sa uciazliwe w zakrgtach o duzym
przechyleniu.

CWICZENIE 3
NAUKA PETLI ODWROCONEJ]

- Wysokos¢ lotu - 1200 m (AGL)

- Liczba lotow z instruktorem - 2

- Liczba lotow samodzielnych - 3

- Czas jednego lotu - ok. 15-20 minut

Wskazowki wykonawcze

Nauke petli odwrdconej rozpoczyna¢ od polpgtli w gore z lotu plecowego nastgpnie
przystapi¢ do nauki przejScia do lotu plecowego z przewrotem oraz potpetli w dot z
przejsciem do lotu odwrdconego. Po opanowaniu tych elementéw wykonywaé cala petle
odwrocona.
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CWICZENIE 4
NAUKA PRZEWROTU I ZAWROTU ODWROCONEGO

- Wysokos¢ lotu - 1200 m (AGL)

- Liczba lotow z instruktorem - 2

- Liczba lotow samodzielnych - 3

- Czas jednego lotu - ok. 15-20 minut

Wskazdwki wykonawcze
Nauke przewrotow 1 zawrotow odwrdoconych mozna taczy¢ z figurami juz wykonywanymi
w poprzednich CWICZENIACH.

CWICZENIE 5 ,
NAUKA KORKOCIAGU ODWROCONEGO

- Wysokos¢ lotu - 1200 m (AGL)

- Liczba lotéw z instruktorem - 2

- Liczba lotéw samodzielnych - 2

- Czas jednego lotu - ok. 15-20 minut

Wskazdwki wykonawcze
Wykona¢ 1 - 2 zwitki korkociagu odwroconego wyprowadzajac do lotu normalnego. Nadmiar
predkosci wykorzystywaé do wykonywania juz opanowanych figur.

CWICZENIE 6
NAUKA WYKONYWANIA SLIZGU NA OGON

- Wysokos¢ lotu - 1200 m (AGL)

- Liczba lotéw z instruktorem - 2

- Liczba lotéw samodzielnych - 2

- Czas jednego lotu - ok. 15-20 minut

Wskazdwki wykonawcze

Slizg na ogon wykonywaé z wyjéciem przez plecy i przéd z wyprowadzeniem do lotu
normalnego i plecowego. Przy wykonywaniu beczki szybkiej w nurkowaniu zwroci¢ uwage
na nieprzekraczanie predkosci brutalnego sterowania w trakcie wprowadzania do niej.

CWICZENIE 7
LOTY TRENINGOWE

- Wysokos¢ lotu  — 1200 m (AGL)

- Liczba lotow z instruktorem — ustala instruktor / trener
- Liczba lotow samodzielnych — ustala instruktor / trener
- Czas jednego lotu — ok. 15-20 minut
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Wskazdéwki wykonawcze

Lot treningowy obejmuje figury zawarte w ¢wiczeniach 1 - 6 jak réwniez moze objac inne
uktady i figury zgodne z zakresem eksploatacji szybowca.
Uwaga: Kolejnos$¢ ¢wiczen jest obowiazkowa.
Ukonczenie CWICZENIA 6 upowaznia do dokonania wpisu nabycia kwalifikacji do
wykonywania akrobacji wyczynowej uprawniajacej do udzialu w konkursach, zawodach

i pokazach.

B.13.10 ZESTAWIENIE LOTOW ZADANIA B/X

Rodzaj lotéw Liczba lotow Czas
Z instruktorem 11 2h45
Samodzielnie 12 3h 00’
Razem minimum 23 5h 45’
Razem s$rednio 26 6h 30’
Wydanie z SZKOLENIE DODATKOWE PILOTOW
05.03.2004 r. B-13-5
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